Autonomni mobilita v CR: jak funguji
Zaznamova zarizeni a komu z provozu vyplyva
odpovednost

29.1.2026 - | Ministerstvo dopravy CR

S provozem automatizovanych vozidell se objevila i problematika odpovédnosti: v pripadé
dopravniho incidentu nebo nehody musi byt mozné jednoznacné dolozit, zda v dany
okamzik ridil clovék nebo automatizovany systém. Vozidla jsou proto povinné vybavena
Zaznamovym zarizenim, tzv. cernou skrinkou.

Obecné vsechna osobni vozidla (kategorie M1, max. 8+1) a mala nakladni vozidla (N1, do 3,5
tuny) jsou od Cervence 2024 povinné vybavena pokrocCilym zdznamovym zarizenim
- Event Data Recorder (EDR).

Automatizovana vozidla se systémem ALKS (Level SAE 3) jsou zaroven vybavena dalSim zaznamovym
zarizenim - DSSAD (Data Storage System for Automated Driving).

EDR zaznamenava udaje o provozu vozidla a udalostech pri kolizi, jako jsou rychlost, stav brzd nebo
aktivace airbagu. Data jsou chranéna proti manipulaci a zneuziti a musi byt anonymizovéana, aby byla
zachovana ochrana osobnich udaju ridicl a cestujicich. Hlavnim smyslem je zpétna rekonstrukce
udalosti pri dopravni nehodé nebo incidentu.

DSSAD pribézné zaznamenava kliCové tdaje o ¢innosti automatizovaného systému rizeni a o jeho
interakci s ridicem. Napriklad sleduje, kdy byl systém aktivni, kdy vyzval ridice k prevzeti rizeni a
kdy

ridi¢ kontrolu skute¢né prevzal nebo nereagoval. Diky témto zdznamim je mozné

- predevsim zpétné - zjistit, jak systém a ridi¢ reagovali pri kritickych udalostech. Vzdy plati, ze data
jsou prisné chranéna v souladu s evropskym narizenim o ochrané osobnich udaju (GDPR) a pristup
k nim ma v pripadé potreby policie, spravni organ nebo pojiStovna pri Setreni nehod.

Odpovédnost za provoz: Kdo plati za chybu ,autopilota“?

Nova legislativa, i¢inné od 1. ledna 2026, prinasi zasadni zménu v pojeti odpovédnosti. Po dobu
rizeni v rezimu autopilota neni ridi¢ z pohledu prava povazovan za ridice v klasickém smyslu a
nenese

odpovédnost za dodrzovani pravidel silnicniho provozu, které prevzalo vozidlo. Musi se vSak ridit
novymi pravidly, tj. prevzit fizeni poté, co byl systémem vyzvan, a také umoznit pristup k datim

o Tizeni policistovi nebo vojenskému policistovi.

o Individualni odpovédnost: Ridi¢ odpovid4 pouze za situace, kdy systém nevyuZival v souladu
s manualem, ignoroval vyzvu k prevzeti rizeni nebo do systému neopravnéné zasahl.

 Objektivni odpovédnost provozovatele: Za Skodu zpusobenou provozem vozidla odpovida i
nadale provozovatel prostrednictvim zakonného pojiSténi (povinného ruceni). To zarucuje, ze
poskozeny bude odSkodnén stejné jako u bézné nehody.

 Zpétny postih vyrobce: Pokud se prokaze, ze nehodu zpusobila softwarova ¢i technické vada
systému, muze pojistovna nasledné vymahat vyplacené plnéni po vyrobci vozidla.

Inspirace z Némecka: Systém uz v praxi funguje

Némecko bylo v roce 2017 prvni zemi na svéte, ktera vytvorila pravni ramec pro uroven SAE 3. Od



roku

2022 jsou v Némecku k dispozici prvni sériove vyrabéné vozy s certifikovanym systémem SAE Level
3,

které mohou v omezenych podminkach jezdit v realném provozu.

V Némecku je aktudlné schvalen limit pro rychlosti do 95 km/h na dalnicich za plynulého provozu,
resp.
65 km/h v zavislosti na typu systému vozu.

Budoucnost: Co nas c¢eka v pristich letech?

Ministerstvo dopravy se v ramci ,,Planu autonomni mobility do roku 2025 s vyhledem do roku 2030“
soustredi na dalsi rozvoj infrastruktury. Mezi hlavni priority patfi:

1. Podpora rozvoje presnych digitalnich podkladi a vysokorychlostniho pripojeni, které umozni
vozidlim bezpecné komunikovat s infrastrukturou (V2X), ve spolupraci s vyrobci, spravci a
provozovateli technologii.

2. Teleoperace (vzdalené rizeni): Priprava regulace pro situace, kdy by vozidlo bez posadky
mohl na dalku ovladat operator.

3. Méstska mobilita: Testovani autonomnich kyvadel (shuttle) v uzavirenych arealech a
postupneé i ve vybranych meéstskych céastech.

4. Vzdélavani: Aktualizace otazek v autoskolach, aby novi ridi¢i znali specifika a limity téchto
technologii.

Technologicka evoluce spojena s automatizovanym rizenim znamena vyznamny krok ke zvySeni
bezpecnosti silnicniho provozu a vétsi transparentnosti pri vySetrovani nehod. Je to zaroven
prilezitost

posilit konkurenceschopnost ¢eského automobilového prumyslu, ktery patii k nejdulezitéjsim
odvétvim

nasi ekonomiky.

https://md.gov.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Autonomni-mobilita-v-CR-jak-funquji-zaznamova-zar
?returl=%2FMedia%2FMedia-a-tiskove-zpravy



https://md.gov.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Autonomni-mobilita-v-CR-jak-funguji-zaznamova-zar?returl=%2FMedia%2FMedia-a-tiskove-zpravy
https://md.gov.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Autonomni-mobilita-v-CR-jak-funguji-zaznamova-zar?returl=%2FMedia%2FMedia-a-tiskove-zpravy

