Bednarik: Doprava neni o ideologii, ale o
dobrych resenich pro lidi
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Projev ministra dopravy Ivana Bednarika na schuizi k hlasovani o vysloveni davéry vladé.

Vazeny pane predsedo,

vazeny pane premiére,

vazené pani poslankyné, vazeni pani poslanci,
milé kolegyné, mili kolegové,

vystupuji dnes pred Poslaneckou snémovnou s plnym védomim odpovédnosti vii¢i obéantim Ceské
republiky. Doprava je totiz pro vétSinu z nich kazdodenni realitou. Neni to abstraktni téma ani
politicka teorie. Je to sluzba, kterou lidé vyuzivaji kazdy den.

Obcané od resortu, ktery ted a tady reprezentuji, ocekavaji vysledky. Ocekavaji, ze pri presunu z
jednoho bodu do bodu jiného za pomoci libovolného médu dopravy, bude zajiSténa jejich bezpecnost,
plynulost presunu a spolehlivost dopravnich systémd.

Rozvoj dopravni infrastruktury zajistime jediné smysluplnymi investicemi. Doprava neni ideologie.
Jsou to prosta fakta, kde funguji fyzikalni veli¢iny jako Cas, vzdalenost a hodnota za penize.

Doprava je sluzba. Je to sluzba rodi¢um, kteri vozi déti do $koly. Je to sluzba lidem, kteri kazdy den
dojizdéji za praci. Je to sluzba lidem se zdravotnim postizenim, pro které je mobilita otdzkou
fungovani ve spolecnosti. Je to sluzba firmam, které potrebuji dostat své zbozi vCas a za
konkurenceschopné néaklady k zdkaznikiim. A je to také sluzba regiontim, které bez kvalitniho
dopravniho spojeni ztraceji Sanci na rozvoj. Kdyz doprava funguje, malokdo si ji v§ima. Kdyz selze,
pociti to celd zemé. Okamzité.

Vystavbu dopravni infrastruktury nelze ridit v rytmu volebnich obdobi. Nerozhoduje jeden ministr
ani jedna vlada. V dopravé rozhoduje kontinuita, predvidatelnost a divéra.

Proto je dnesni hlasovani o divére vladé z pohledu dopravy mimoradné dulezité. Nejde o politicky
souboj. Jde o schopnost statu drzet dlouhodoby udrzitelny smér a tempo. Tohle neni sprint. Tohle je
maraton.

Rozhodnuti, ktera dnes ¢inime, budou ovliviovat zivot lidi jesté za deset, dvacet i tricet let. Tak jako
dnes my vsichni tady, jsme uZzivateli vysledku prace nasich predchtdct, stejné tak jednou nékdo
bude profitovat z naSich rozhodnuti a hodnotit je s absolutnim nadhledem kazdodenniho uzivatele.

Jako ministr dopravy proto vnimam duvéru vladé také jako duvéru v rizeni tohoto resortu. Kazdé
preruseni rozbéhnutych projektu, kazda zména sméru a kazdé zpochybnéni jiz prijatych rozhodnuti,
se v dopraveé projevi velmi rychle - v podobé zpozdéni, prodrazeni staveb a ztraty duvéry verejnosti.
Duvéru verejnosti, kterou ziskdavame velmi tézko a muzeme ztratit velmi rychle. Proto je dulezita
nejen odborn4, ale i verejna diskuse. Duvéra je v dopravé klicova.

Obcané a firmy od statu neoCekavaji zazraky. Ocekavaji predvidatelnost a funkénost. Ocekavaji, ze
kdyz se rozhodne o vystavbé silnice, zeleznice nebo jiné infrastruktury, toto rozhodnuti bude platit a
bude dotazeno do konce. OCekavaji, Ze stat nebude kazdy rok ménit priority podle politické nalady,
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Doprava neni mistem pro experimenty ani pro zkratkovita reseni a ani pro snilky. Funkcnost a
udrzitelnost nejsou proklamacni hesla ale jsou zdkladem DNA pro dopravni infrastrukturu.

Proto chci jasné rict, jaké jsou priority vlady v oblasti dopravy, jak chceme zajistit funkcni a
spolehlivou infrastrukturu a jak budeme investovat tak, aby to odpovidalo potrebam obcCant i
moznostem statu a ekonomiky.

Budeme se ridit tremi principy:

e stabilnim financovanim,

e transparentnim rizenim investic,

e ajasnou prioritizaci projekti podle jejich prinosu pro spolec¢nost a pro rozvoj hospodarstvi a
ekonomiky zemé.

A nejen Ceska, ale i nasich sousedii. Jsme srdcem Evropy a dopravni infrastruktura jsou Zily a tepny,
z kterych profituje cely stredoevropsky prostor.

Ministerstvo dopravy a jeho investorské organizace se v nasledujicim obdobi zaméri predevsim na
vystavbu paterni sité silnic a dalnic a na rozvoj zeleznicni infrastruktury. Nasim cilem jsou zlepSené
méritelné veliCiny, a proto také v programovém prohlaseni k dopravé najdete mnoho konkrétnich a
méritelnych ukold.

Rozpocet Statniho fondu dopravni infrastruktury na rok 2026 nastavujeme a diskutujeme uvnitr
vlady tak, abychom mohli pokracovat v realizaci klicovych projektu, které jsou investici do
budoucnosti této zemé. Zaroven ale jasné rikam: nebudeme utracet bezicelné. Kazda investovana
koruna musi mit smysl.

Tam, kde to bude ekonomicky opodstatnéné, vyuzijeme PPP projekty. Cilem je rozvoj infrastruktury a
udrzeni zadluzeni pod kontrolou. Dal$im dil¢im cilem je zlep$it pomér vynalozenych prostfedka na
dosazeni vysledkl. Bez diirazu na efektivitu by byla moje préace polovic¢ata - a ja polovicatou praci
délat nechci.

Mohl bych ted jednoduse precist programové prohlaseni vlady, a pak detailné o kazdém jednom z
bodu vést diskusi. Rad bych se ale dnes soustredil na absolutni priority.

Je nevyhnutelna legislativni evoluce liniového zdkona. Chceme stavét rychleji a levnéji. A vérim, ze
pro tyto zmény najdeme podporu napric¢ politickym spektrem.

V silni¢ni infrastruktuie budeme pokracovat ve vystavbé klicovych useka - D11, D6, D35, D3,
Prazského okruhu, D49 a D52.

Dopravu vnimame také jako soucast bezpecnosti statu. I proto ¢ast strategickych infrastrukturnich
staveb chceme financovat jako vydaje na obranu a také chceme vyuZzit evropsky nastroj SAFE, pokud
to bude ekonomicky vyhodné.

Vevs

zelezni¢ni dopravu. Modernizujeme prejezdy, do roku 2029 vybavime hlavni koridory systémem
ETCS a postupné zvys$ime rychlost az na 200 km/h na desitkach kilometra trati.

Rozsirime také elektrizaci zeleznic. Je to nutné nejen z hlediska ekologie, ale i provoznich nakladu a
zvyseni konkurenceschopnosti.

Za kli¢ovy kol povaZzuji zastaveni tibytku nékladni Zelezni¢ni dopravy. Ceska republika je tranzitni



zemi. Pokud chceme, aby dopravni mix zlstal funkéni, musime vytvorit podminky pro presun c¢asti
nakladni prepravy ze silnic na Zeleznici. Jinymi slovy, prvnim krokem u dnesni reality zpomalit odliv
preprav z koleji na asfalt. Ne proti silnicni dopravé, ale ve prospéch celého systému. Pokud
nebudeme naslouchat ¢eskym exportérum a nasemu prumyslu, a nezajistime, aby byl Zelezni¢ni
nékladni segment konkurenceschopny, zpusobime nedozirné $kody narodnimu hospodarstvi.

Jako tranzitni zemé neseme odpovédnost nejen vuci vlastnim ob¢antm, ale i vuci plynulosti dopravy
v Evropé. Pokud tuto realitu nepochopime a nebudeme resit systémoveé, zaplatime za ni vSichni v
podobé pretizenych silnic a dalnic, vys$ich nakladu na Gdrzbu infrastruktury a zhorSeni kvality Zivota
v regionech. Mezi vylidiovanim nékterych regiont a nekvalitni dopravni infrastrukturou vidi primou
umeéru i laik.

Nemohu opomenout ani vysokorychlostni traté. U vSech planovanych useku dukladné provérime
jejich smysluplnost a tam, kde bude prinos jasny, budeme pokracCovat v priprave. Jesté v tomto roce
by mélo byt zrejmé, kolik do financ¢nich vzorcu budeme moci doplnit zdroju s evropského
kofinancovani. Zatim je neznama jedna veli¢ina, a to kofinancovani pomoci penéz z CEF 3 nebo
novych operacnich programu.

V oblasti letecké dopravy ma vlada jasnou prioritu - modernizaci Letisté Vaclava Havla, a to véetné
kolejového spojeni s Prahou.

Ve vodni dopravé zachovame strategicky pristup Ceské republiky k moti prostiednictvim tizemi v
Hamburku.

Pokud hovorime souhrnné o vSech modech dopravy, musim zminit i moderni technologie, tedy
aplikacni reseni, automatizaci, robotizaci a vyuziti umélé inteligence. Tyto nové technologie mohou
zlepsit, a pokud budou spravné implementovany, tak také zlepsi dopravu a dopravni reseni. Tady
mame neskutecnou vyhodu, protoze ¢esky prumysl patri mezi svétové lidry v inovacich, proc to
nevyuzit? Cesky know-how a $ikovnost nasich firem musi dostat vétsi prostor.

Jednou z priorit vlady je dostupna doprava pro vSechny. Proto se vratime ke slevam na jizdném pro
studenty a seniory ve vysi 75 %. Osobné predpokladam, zZe i to pomuze vratit objemy cestujicich ve
verejné dopravé na uroven v obdobi pred covidem.

Na z4vér chci zminit evropské regulace. Ceska republika bude prosazovat takova reseni, kterd
posiluji konkurenceschopnost dopravy. Nepodporujeme zékaz vyroby automobilu se spalovacimi
motory po roce 2035. Dalsi regulace tohoto typu by poskodily prumysl, dostupnost individualni
mobility a nakonec i Zivotni prostredi.

Programové prohlaseni je nasim zédvazkem vic¢i ob¢antim. Mym cilem je funk¢ni infrastruktura -
dokoncena dalnicni sit a kvalitni Zeleznice, postavené s respektem k penézium danovych poplatniku.
Vérim, ze Poslanecka snémovna této vladé vyslovi divéru. Ministerstvo dopravy i ja osobné budeme
otevreni spolupréci, diskusi i dobrym napadum.

Protoze doprava neni o ideologii.

Je o dobrych resenich pro lidi.

A na zavér mi dovolte stary zelezni¢arsky pozdrav: Hlasim se ve sluzbé!
Dékuji vam za pozornost.
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