Praha predstavuje balicek opatreni pro
plynulejsi dopravu. Zameéruje se na rychlejsi
stavby, jasnou odpovédnost za uzavirky,
okruhy a praci s poptavkou po jizde autem
19.11.2025 - | Magistét hisvniho mésta Prahy

Listopad je dlouhodobé mésicem, kdy v Praze vrcholi dopravni zatéz - a letos je to opét
vidét jak na silnicich, tak v MHD. Podle naméstka primatora hl. m. Prahy pro oblast
dopravy Zdenka Hriba se ale nejedna o jednorazovy problém, ale o kombinaci
dlouhodobych dluhu v udrzbé a vystavbé infrastruktury, narustu poctu aut a nedokonalych
legislativnich nastroju, které ma mésto k dispozici pro koordinaci uzavirek.

,Praha v mezindrodnim srovndni patri v prijezdnosti pro auta k lepsimu evropskému pruméru. To
ale rozhodné neznamend, ze tu neni prostor pro zlepseni. Kolony Prazany i ndvstévniky trdpi - a je
povinnosti mésta se tim systematicky zabyvat,” rika nameéstek primatora hl. m. Prahy pro dopravu
Zdenék Hrib.

Na c¢tvrtecnim jednani Zastupitelstva hl. m. Prahy proto predklada ke schvaleni komplexni
balicek opatreni rozdéleny do ¢tyr okruhu:

Jednim z nejCastéjSich dotazu verejnosti je, zda by nebylo mozné zkratit dobu dopravnich omezeni
pri rekonstrukcich velkych silni¢nich taht. Praha méa ¢erstvou pozitivni zkuSenost z Barrandovského
mostu, kde diiraz na dobu vystavby vedl k vyraznému zkraceni celé opravy.

,U Barrandovského mostu jsme si oveérili, Ze kdyz je doba realizace vyznamnym hodnoticim
kritériem, dokdzeme opravy urychlit. Tam jsme Sli na 40 procent, proto si myslim, ze 30 procent jako
minimdlni vdha pro dobu realizace u podobnych zakdzek je realistickd. Nezbytné je ale celoméstské
reseni, které bude platit i pro méstské investory mimo moji gesci dopravy, jako jsou napriklad
plyndrny nebo voddrny,” vysvétluje Zdenék Hrib.

Zastupitelstvo proto bude jednat o usneseni, které uklada Radé hl. m. Prahy zpracovat analyzu
dopadu nastaveni hodnoticiho kritéria , doba realizace” minimalné ve vysi 30 % u vSech verejnych
zakazek mésta a méstskych spolec¢nosti, pokud dochazi k uzavirce na klicovych pozemnich
komunikacich.

Analyza ma zohlednit:
Druhou oblasti je samotné rozhodovani o uzavirkach. Dnes je systém roztriStény: ¢ast uzavirek
schvaluji silni¢ni spravni urady méstskych ¢asti, ¢ast magistrat, a v pripadé Prazského okruhu je to

Ministerstvo dopravy CR. To méstu komplikuje koordinaci.

,Dnes se nékdy tézko dohleddvd, kdo je vlastné za konkrétni uzavirku odpovédny. Systém je
postaveny na principu kolektivni neodpovédnosti. My potrebujeme mit jasné receno, kdo rozhoduje a
kdo za to nese odpovédnost,” uvadi naméstek primatora Hrib.

Proto material navrhuje:

Cilem je dat méstu do ruky jasné kompetence k lepsi koordinaci staveb a uzavirek na komunikacni



siti, ktera presahuje hranice jednotlivych méstskych ¢asti.

Treti oblast se tyka strategické dopravni infrastruktury, tedy Prazského a Méstského okruhu. Bez
jejich dostavby neni podle nameéstka prazského primatora redlné ¢ekat zasadni zlepSeni dopravni
situace zejména v severovychodni casti mésta, kde chybi jak vnitini, tak dalnic¢ni okruh.

.Je to smutnd realita, kterou jsme zdédili. Praha neni schopnd sama zafinancovat dostavbu
Meéstského okruhu, kdyz uz mad nyni alokované desitky miliard svych uspor na vystavbu metra D. Bez
vyrazné spoluticasti stdtu to prosté nepijde,” pripomina nameéstek Zdenék Hrib.

Usneseni proto pocita s tim, ze po jmenovani nového ministra dopravy budou neprodlené zahdjena
jednani o urychleni dostavby Prazského okruhu a zajisténi financovani dostavby Méstského okruhu.

Praha soucasné pokracuje v pripravnych pracich - napriklad v podrobném geotechnickém pruzkumu
pro Méstsky okruh. Ten bude de-facto nultou etapou dostavby Méstského okruhu, proto se uskutecni
razba pruzkumnych $tol v ose budouciho dila a do budoucna se stanou soucasti finalniho tunelu.
Samotna findlni vystavba tunelové varianty, na kterou byla stavba zménéna v minulém volebnim
obdobi, vsak bez statniho prispévku neni financné realna.

Kromé kapacity silnic a okruhti chce mésto resit i druhou stranu rovnice - tedy poptavku po jizdé
autem. Mezinarodni zkuSenosti ukazuji, Ze samotné rozsirovani infrastruktury nestaci.

,Pokud madte nesoulad mezi poctem aut a kapacitou silnic, musite resit obé strany. Budujeme a
pripravujeme okruhy, ale zdroven se musime podivat na to, jak regulovat zbytny tranzit v
nejzatizenejsich ¢astech mésta,” vysvétluje Zdenék Hrib.

Material proto pocita v této oblasti se dvéma klicovymi kroky:
a) Analyza moznosti nizkoemisni zony

Soucasna legislativa umoznuje zrizovani nizkoemisnich zo6n. V podminkach Prahy by takovy nastroj
dopravy a pripadné umoznit regulaci ¢i zpoplatnéni vjezdu nejméné Setrnych vozidel. Zastupitelstvo
ma rozhodovat o zadani pro analyzu moznosti zavedeni nizkoemisni zény podle platné legislativy,
vCetné vyhodnoceni dopadu na dopravu i zivotni prostredi a praktické proveditelnosti.

b) Priorita pro postih nelegalniho parkovani

Nedovolené sténi v centru mésta vyznamné snizuje propustnost ulic a zpomaluje jak individudalni
automobilovou dopravu, tak MHD. I malé prekéazka ve zizeném profilu muze zpusobit mnohem vétsi
zdrzeni v celé oblasti. Proto navrh usneseni uklada Méstské policii hl. m. Prahy, aby brala
postihovani nelegalniho parkovani v centru jako prioritu vykonu sluzby, véetné systematického
odstranovani prekazek, které brani provozu na pozemni komunikaci.

»,Neddvno jsme vyresili problém pohdzenych sdilenych kolobézek. Logicky je na radé i nelegalni
parkovani aut v centru, které plynulost dopravy také snizuje,” dodava Hrib.

Praha pri hodnoceni dopravni situace vyuzivd mimo jiné mezinarodni Traffic Index spole¢nosti
TomTom, ktery v realném case ukazuje zdrzeni proti béznému stavu. Podle aktuélnich dat se v ranni
SpiCce jedna o prodlouzeni cestovniho ¢asu v radu jednotek minut na 10 km v centru - coz sice
neznamena ,kolaps“, ale v souhrnu je to vyznamné zdrzeni pro statisice lidi.

,Subjektivni pocit ridi¢t v koloné je pochopitelné jiny nez cisla v tabulce. Ale data ndm pomdhaji



rozhodovat systematicky a hledat reseni, kterd ddvaji smysl i v SirSich souvislostech. Tento balicek
spojuje operativni kroky, legislativni ipravy i pripravu velkych infrastrukturnich projekti. Je to
cesta, kterou se muiZzeme posouvat postupné kupredu,” uzavira naméstek primatora Zdenék Hrib.
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