Vazna zraneéni jsou na silnicich mnohem
castéjsi, nez se zda!
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Evropska rada pro bezpecnost dopravy (ETSC) upozornuje, ze pokrok v oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu v ¢lenskych zemich EU je nedostatecny. Jednim z hlavnich problému je
nepresnost ¢i neuplnost udaju o zranénich v silni¢cnim provozu, coz vede k podhodnoceni v
nehodovych statistikach a komplikuje efektivni prevenci rizik. Zprava zduraznuje, ze
oficialni policejni statistiky nezachycuji vSéechny nehody a zranéni vzniklé v silnicnim
provozu. Typicky nejsou soucasti napriklad nehody chodcu a cyklistu bez ucasti motorovych
vozidel. Evropska rada pro bezpecnost dopravy doporucuje komplexnéjsi pristup ke shéru
dat a implementaci strategie "bezpecny systém", ktera zahrnuje opatreni v oblastech
managementu a spravy, silnice, vozidla, chovani ucastniku silni¢niho provozu i nasledné
péce po nehodé.

Podle nové zpravy Evropské rady pro bezpecnost dopravy se vétsiné clenskych zemi nedari vyrazné
zleps$it bezpecnost silni¢niho provozu, mimo jiné kvuli neuplnému prehledu o poctu zranéni na
silnicich a nedostatku tdaji o tom, kde a kdy témto zranénim doslo. Vétsina oficidlnich statistik o
zranénich na silnicich v Evropé je zpracovavana na zakladé policejnich hlaSeni, ale policie muze
nespravné posoudit zavaznost zranéni. Policie také neSetri vsechny nehody, zridka jsou Setreny
nehody chodct a cyklistll bez GCasti motorovych vozidel.

Prestoze nemocnice shromazduji vlastni idaje o pacientech zranénych v silnicnim provozu, vlady
maji casto problém spojit tyto informace s policejnimi statistikami a vytvorit tak uceleny obraz o
rozsahu zranéni v silni¢cnim provozu. Nemocnice bézné neshromazduji informace o tom, kde a kdy
doslo ke zranéni, coz je nezbytné pro identifikaci rizikovych mist a jejich ipravu tak, aby se predeslo
dal$im nehodam. Na druhé strané policie ¢asto na zakladé tdaju z mista nehody neméa dostatek
informaci pro presnou identifikaci zavaznosti zranéni.

Podle oficialnich zdroju je v Evropské unii ro¢né hlaseno priblizné 1 275 000 zranéni, z nichz 154
000 je vaznych. Tento udaj vSak pravdépodobné podhodnocuje skute¢ny rozsah problému kvili
neduslednosti pri sbéru udaju a nékdy i masivnimu podhodnocovéni v nehodovych statistikach.

Zatimco vétSina vaznych zranéni vznika v disledku stretl s motorovymi vozidly a tyto nehody jsou
Setreny Policii, mnoho zranéni chodct a cyklistli, pri nichz nedoslo k ucasti motorového vozidla,
zUst4va nenahléseno. Srovnani tidajti 0 nehodach v Cesku Setienych Policii a zranéni
vzniklych v silni¢nim provozu na zakladé dat Ustavu zdravotnickych informaci a statistiky
(UZIS) ukazuje Ze napriklad mezi lety 2012-2021 databaze nehod Setfenych Policii
obsahuje pouze 43 % tiraza v silni¢nim provozu reportovanych UZIS. Studie z Nizozemska
zjistila, ze policejni zdznam existuje priblizné u 65 % vazné zranénych pri stretu s motorovym
vozidlem, ale pouze u 12 % udalosti v silniénim provozu bez t¢asti motorového vozidla.

Jenny Carsonova, projektova manazerka Evropské rady pro bezpecnost dopravy, uvedla: ,Kazdy den
jsou na nasich silnicich po celé Evropé vazné zranény stovky lidi. Tviirci politik podcenuji jak rozsah
tohoto problému, tak dopad, ktery tato zranéni mohou mit. Viady jednotlivych statti musi usilovnéji
pracovat na zlepseni chybného systému, ktery se ve velké mire spoléhd na tidaje o nehoddch
Setrenych policii a ktery poskytuje zavddéjici obraz o celkové zdtézi, kterou zranéni na silnicich
predstavuji pro jednotlivce, spolecnosti a nase ekonomiky.”



Dopravni nehody nemaji financni dopad jen prostrednictvim vzniklych hmotnych Skod na vozidlech a
infrastrukture! ,Celkové socioekonomické ztraty spojené s dopravnimi nehodami - véetné
nakladi na zdravotni péci, vydajiu pojistoven, socialnich vydajii, odskodnéni za zpiisobeni
tujmy na zdravi, ztraty na produkci, materialnich skod i vydajii na zasahy policie a hasicii -
presdhly v letech 2021-2024 castku 530 miliard K¢,” doplnuje Alena Dankova, vedouci Oblasti
hodnoceni dopadu dopravy, strategii a vzdélavani z Centra dopravniho vyzkumu (CDV).

Evropska unie si mimo jiné stanovila cil snizit v letech 2020 az 2030 pocet vaznych zranéni pri
dopravnich nehodéch o 50 %. Mnoho zemi zaclenilo cile pro snizeni po¢tu vaznych zranéni do svych
vnitrostatnich strategii bezpecnosti silni¢niho provozu. Zprava vSak zduraznuje, ze pokrok ve
snizovani poctu vaznych a lehkych zranéni zaostava za snizovanim poctu umrti na silnicich. Pocet
vaznych zranéni ve 24 ¢lenskych statech EU se v letech 2013-2023 snizil o 13 %, coz je pomalejsi
nez 16% pokles po¢tu imrti na silnicich. Zprava zduraziuje, ze velikost poklesu v obdobi 2013-2023
je daleko od cile dosdhnout 50% snizeni v desetileti 2020-2030.

V roce 2024 se Ceskéa republika umistila na 15. misté v EU s 45 obétmi dopravnich nehod na milion
obyvatel, coz je jen mirné nad prumérem EU (44). ,Mezi zemémi Visegradské ctyrky (V4) jsme
na tom Iépe nez Slovensko (47 obéti) i Polsko a Madarsko (shodné 52 obéti). Dobrou
zprdvou je, ze od roku 2019 klesl poc¢et imrti na silnicich v EU o 13 %, pricemz Cesko
zaznamenalo jesté vyraznéjsi, 20 % pokles. Nejvétsi zlepseni ve skupiné V4 zaznamenalo
Polsko, kde se pocet obéti snizil o 35 %, ndsledované Ceskem a Madarskem (17 %). Naopak
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tiskové zpravy Cesko se bliZi evropskému standardu, ma nejbezpecnéjsi silnice ze zemi V4.

K reSeni problému a dosazeni cilu zprava prosazuje pristup k bezpecnosti silni¢niho provozu
"bezpecny systém", ktery zahrnuje Sest klicovych prvki:

Jak dokladaji i zahrani¢ni zkuSenosti, pri napliiovani principt a tvorby bezpe¢ného systému hraji
klicovou roli hloubkové analyzy dopravnich nehod. Pravé ¢innost hloubkovych analyz umoznuje zjistit
detailni poznatky o pri¢inach vzniku nehod i faktorech ovliviiujicich jejich nasledky, coz umoznuje
efektivnéji identifikovat rizikové faktory, definovat i efektivné smérovat ucinna opatreni ke zlepSeni
bezpecnosti v silnicnim provozu.

Katerina Bucsuhazy, vedouci oblasti Hloubkové analyzy dopravnich nehod CDV dodava: , Vysledky
Hloubkové analyzy dopravnich nehod ukazuji, ze pro uiicinna opatreni ke zvyseni
bezpecnosti na silnicich je nezbytné nejen sledovat statistické ukazatele o dopravni
nehodovosti, ale také analyzovat Sirsi souvislosti, jako je provedeni dopravniho prostoru,
choviani ucastnikit provozu i provedeni a stav vozidel.” Pro zlepSeni dopravni bezpecnosti je
nésledku nehod. ,,Pri zpracovani a pravidelném vyhodnoceni Strategie BESIP 2021-2030 byla
vyuzivana data a poznatky jak z narodnich, tak mezindarodnich databazi - kromé
nehodovych dat Policie CR a zminéné Hloubkové analyzy dopravnich nehod pak také
neprimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu, bodového hodnoceni ridict, vysledky
védy a vyzkumu a dalsi,” doplnuje Kadula.

https://www.cdv.cz/tisk/vazna-zraneni-jsou-na-silnicich-mnohem-castejsi-nez-se-zda
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