Hlavni mésto a Stredocesky kraj chystaji
velkou soutéz na zZeleznicni dopravce. Na
uzemi metropole i kraje by méli zajistovat
dopravu po dobu 15 a 30 let

30.4.2024 - | Magistrat hlavniho mésta Prahy

Zelezni¢ni dopravni obsluznost na izemi Stiedoceského kraje a hlavniho mésta Prahy se v
prosinci 2029 vyrazné promeéni. Kraj i metropole uz nyni pripravuji vybérova rizeni na
Zeleznicni dopravce. Soucasné s tim by mély na traté vyjet i zcela nové, kapacitni,
elektrickeé jednotky pro témeér 400 cestujicich (EMU 400). Oba kraje tak reaguji na budouci
oCekavané zasadni zmény v dopravni infrastrukture. Primarné se jedna o zménu systému
napajeni na trati Praha - Beroun od prosince 2029, coz zde od tohoto data znemozni provoz
stavajicich elektrickych jednotek rady 471 (CityElefant). Dale je pak pocitano s postupnym
dokoncovanim velké modernizace trati mezi Prahou a Kladnem vcetné nové odbocky na
Letisté Vaclava Havla, na pocatku 30. let pak i se zasadni modernizaci a dostavbou trati
mezi Prahou, Milovicemi a Mladou Boleslavi. Soutézen bude i novy provozovatel ¢asti
stavajicich elektrickych jednotek 471 (CityElefant) a dopravce, ktery zajisti provoz s
jednotkami o kapacité zhruba 240 mist.

,Kazdy pracovni den dojizdi do Prahy témer 300 tisic lidi. Abychom v hlavnim mésté takovy ndpor

dopravné zvladli, je pro nds zcela zdsadni, aby co nejvetsi pocet dojizdéjicich vyuzival priméstskou,
kolejovou dopravu. Dulezité je proto zachovani jeji vysoké kvality, a to nejen navysovdnim kapacit,

ale i zvysovanim komfortu pro cestujici,” rikd naméstek primatora hl. m. Prahy pro oblast dopravy

Zdenék Hrib.

Investice na porizeni 54 novych jednotek je ocekavéana ve vysi zhruba 21,6 mld. K¢ (v cenach roku
2024 pri uvazované cené 400 mil. K¢ za jednotku). ,Poc¢itdme vSak s opci na dalsi desitky vozidel v
hodnoté az 24 miliard korun. Ddle je nutné pocitat s cenou tiroki a ndklady na servis a provoz.
Porizeni novych vlaku tedy vyrazné ovlivni financni ndrocnost zajisténi verejné dopravy v systému
PID v nékolika ndsledujicich desetiletich. O ndklady se podélime spolecné se Stredoceskym krajem,
zhruba ptl naptl,” vypocitava Zdenék Hrib.

.Jde o nejvétsi soutéz svého druhu v novodobych déjindch nasi republiky. Nejvyraznéjsi zmenou by
meélo byt nasazeni ctyriapadesdti novych, elektrickych jednotek EMU 400, které by v provozu
postupné nahrazovaly pomalu dosluhujici a méne kapacitni CityElefanty, byt i s témi se v provozu
pocitd az do zacdtku ctyricdtych let. Sedmndct téchto nejstarsich vozidel by vsak mélo byt k prosinci
2029 ze systému zcela vyrazeno,” konstatuje Petr Borecky, radni Stredoceského kraje pro oblast
verejné dopravy. ,Na prvni pohled to vypadd, Ze vypisujeme soutéz ve velkém predstihu, nicméné
vyrobci Zeleznicnich vozidel jsou schopni doddvat prvni kusy nové techniky nejprve po ctyrech letech
po podepsdni smlouvy. Je tedy nejvyssi ¢as hledat nejen dopravce, ale i vyrobce novych vlaki, které
chceme v nasem kraji nasadit a udrzet tak nastaveny trend postupné promény vozového parku a
zvySovdni kvality prepravy,” dodava Petr Borecky.

Na zakladé vyhodnoceni vSech variant porizeni vozidel se zastupci kraje a hlavniho mésta dohodli, ze
v pripadé EMU 400 by nové vlaky zajistil dopravce v ramci smlouvy o verejnych sluzbach v prepraveé
cestujicich. ,Ocekdvdme, ze dopravci do vyslednych nabidek pozitivné promitnou moznost rozlozeni



investic v ¢ase a snizeni rizik spojenych s pripadnou zménou provozovatele, kterd by jinak mohla

nastat uz po 15 letech. Vitéznému dopravci i vyrobci vozidel takto dlouhé obdobi zajisti financni i

provozni stabilitu a my ziskdme jistotu dlouhodobého plnéni dle nasich kvalitativnich pozadavki,”
vysvétluje radni Petr Borecky.

Praha a Stredocesky kraj uz zahajily kvuli této soutézi predbézné trzni konzultace s vyrobci vlaki a
dopravci. Jiz v predstihu byla navic oslovena spole¢nost Transparency International, aby se tcastnila
a monitorovala prubéh nabidkového rizeni a potvrdila dodrzovani zasad transparentnosti a
samoziejme i finalni vybér dodavatele. ,Monitoring ze strany Transparency International byl zahdjen
uz v prubéhu pripravy zaddvaci dokumentace tak, aby byly pokryty vsechny aspekty této zakdzky. S
ohledem na velikost zakdzky Ize ocekavat, ze konkurenc¢ni boj bude velmi tvrdy. Chceme se proto
vyhnout jakymkoliv pochybnostem o tom, jakym zptisobem je tato zakdzka zaddvdna. Nasim cilem je
totiz nastaveni realistickych technickych a smluvnich podminek celé soutéze tak, aby nebyly
diskriminacni a soutéz byla maximdlné transparentni. Zdroven v ramci konzultaci hleddme variantu
zajisténi provozu, kterd je realizovatelnd v ¢ase,” uzavira Zdenék Hrib.

V ramci predbéznych trznich konzultaci bylo osloveno Sest prednich evropskych vyrobcu
7elezni¢nich kolejovych vozidel a devét relevantnich dopravct, a to nejen z Ceské republiky, ale i
Rakouska, Polska, Slovenska a Némecka. Kvalifikacnim predpokladem pro ucast dopravce v
nabidkovém rizeni bude stanoveny miniméalni rozsah drive realizovanych dopravnich vykonu nejen na
tratich v CR, ale i zahranié¢i. Co se ty¢e nastaveni technickych poZadavki na vlaky, pak napiiklad v
pripadé nejvétsi zakazky (EMU 400) bude pozadovano priblizné 80 parametru. Mezi nimi jsou
napriklad maximalni délka soupravy, minimalni kapacita véetné po¢tu mist pro kola a invalidni
voziky, vykonnostni pozadavky, roven pozarni bezpecnosti, ale také parametry ovliviujici vysledné
pohodli cestujicich, zejména nizkopodlaznost a roztece sedadel. ,Podle vsech novinek budou
samozrejmé aktualizovdny Standardy kvality PID, vcetné sazebniku sankci. Ty budou dopravce
skutecneé motivovat k tomu, aby dodrzel stejnou tiroven kvality sluzeb po celou dobu kontraktu,”
pripomina Petr Borecky.

Vypsani soutézi na dopravce je naplanovano postupné od druhé poloviny letosniho roku az do konce
roku 2026. Soutéz na provozni celek EMU 400 bude vyhléSena jako prvni jesté v roce 2024.
Dopravce by mél vlaky pro objednatele provozovat od roku 2029 po dobu 30 let, resp. 15 let v
pripadé soutézi na ostatni typy elektrickych jednotek. Soutéz na provoz jednotek typu EMU 240 by
méla byt vypsana v poloviné pristiho roku a kontrakt by mél trvat od roku 2029 do roku 2044.
Jednotky CityElefant by se mély soutéze docCkat jako posledni v roce 2026, pricemz opét plati, ze
jejich provoz by mél dopravce zajiStovat taktéz do roku 2044.

,Zbyvd jesté rozhodnout o formé a obdobi cilové podoby smluvniho zajisténi provozu na linkdch S3,
S6, S8 a §54 (zeleznicni traté ¢. 070, 121, 122 a 210 s motorovym provozem). Mezi ndmi i
Stredoceskym krajem v tomto pripadé probihd celd rada jedndni,” dopliuje aktualni stav priprav
Zdenék Hrib.

Dréazni dopravu v kraji i na izemi metropole zajistuji na zakladé primého zadani z roku 2019 zejména
Ceské drahy, pricemz kontrakt kon¢i na konci roku 2029. Stfedocesky kraj a Praha objednévaji
osobni a spésné vlaky. Drazni provoz v regionu a v prazské aglomeraci zajistuje vice nez sedmdesat
jednotek CityElefant, desitky klasickych souprav s elektrickymi i motorovymi lokomotivami ¢i
motorovymi vozy, dale desitky motorovych vozu rad 810, 814 a nové jednotky RegioFox. Od kvétna
letoSniho roku za¢nou flotilu doplhovat elektrické jednotky RegioPanter a v ramci nasledujicich let
také dalsi motorové jednotky RegioFox a RegioSpider.

https://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy servis/tiskove zpravy/hlavni mesto a stredo
cesky kraj chystaji.html
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