Chci mit vSe pripravené na sto procent, rika
car inzenyr Toyoty David Zubicek
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Stihate se vracet i domt do Ceska? Treba na svoji milovanou Barum Rally?

Loni jsme byli s manZzelkou v Cesku asi tyden a pak na Vanoce. Ve Finsku trdvim trochu vic ¢asu. A
zhruba trindctkrat dva tydny v roce jsem v zahranici na zavodech. Barumku jsem vidél naposledy v
roce 2022, kdy zavodila moje pritelkyné, dnes uz manzelka (Karolina Zubickova, drive Jugasova,
pusobila jako rallye navigatorka, pozn. red.). Diky tomu, ze manzelka mé také rada motorsport, tak
mé pochopeni i pro mou préaci, coz je pro mé dulezité.

Podium po Japonské rally | Autor: archiv D. Zubicka

Vas Barumka docela formovala, ze? Pravé tam vznikl velky sen dostat se do svéta
motorsportu...

Pochézim z vesnice asi deset kilometrd od Zlina, takZe jsem v tom vyrustal. Tata je velky fanousek
rallye, to on mé k ni privedl. Od détstvi jsem k tomu tihnul a chtél jsem byt zdvodnik. Musite mit ale
urcité financni zazemi, aby se tak stalo, a to jsem nemél. Proto jsem se vydal cestou car inZzenyra,
abych se zavod{l mohl t¢astnit jinak. Byl to jasny cil. Sel jsem na stfedni $kolu automobilni a
néasledné na VUT, kde jsem védél, ze muzu pokracovat na Automobilni a dopravni inZenyrstvi.

Béhem studia na VUT jste byl ¢lenem tymu formule student TU Brno Racing. Jak
vzpominate na tuto zkusenost, kdy jste se k tymu pripojil v jeho relativnich zacatcich?

Nebyly to Uplné zacatky. Kdyz jsem do tymu prisel, fungoval tri nebo Ctyri roky, takze uz byl
zabéhnuty. Kazdopadné to byla velkd skola a doporucoval bych to uplné vSem, kdo maji radi
motorsport. Technika, se kterou tam muzete pracovat, to, co se tam muzete naucit, vSe je opravdu
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David Zubicek (*1992)

 rodék ze Zlinska, nyni Zije v Jyvaskyla (Finsko)

« studoval Integrovanou stredni Skola automobilni v Brné, poté Fakultu strojniho inzenyrstvi
VUT v Brné (program: Automobilni a dopravni inzenyrstvi)

« pusobi jako car inzenyr v Toyota Gazoo Racing, na starosti ma viz Japonce Takamoto Katsuty

Vam nasledné pomohl do tymu Toyoty jeden ze zakladatelii formule na VUT Milan Polacek.
Jakou roli v tom sehral?

Zasadni, diky nému jsem v tovarnim tymu Toyoty. Znali jsme se z formule a navzajem o sobé védeéli i
v dobé, kdy jsem uZ pracoval pro privatni tym Romana Kresty a Milan byl ve Skodé Motorsport. Kdyz
pak pusobil v tovarnim tymu Toyota Gazoo Racing, upozornil mé, Ze maji otevienou pozici car
inzenyra. Prihlasil jsem se, prosel vybérovym rizenim a ted jsem tady.

Kdyz bychom se jesté vratili o krok zpatky: po vysoké jste pusobil nejprve v privatnim tymu
zminéného Romana Kresty. Jak vlastné vypadal prechod do praxe? Splnilo to vase
ocekavani?



Ja uz jsem se na stredni skole i béhem vysoké pohyboval v mensich, napriklad autokrosovych
tymech, takze jsem tusil, jak to bude fungovat. Moznosti pro vyvoj jsou v ramci privatniho tymu
omezené, jednak financ¢né, ale také proto, ze mate auto, které je viceméné vyvinuté, a vy uz v ramci
homologace ménite jen detaily. Cilem je auto pripravit pro zadkaznika tak, aby byl spokojeny. Vétsi
skok, nez mezi Skolou a prvni praci, byl mezi privatnim a tovarnim tymem.

V ¢em byla zména tak velka?

V tovarnim tymu viceméné vyvijite nové auto. ZacCinate uplné od zdkladu: kluci na designu auto
navrhnou a my jako car inZzenyti potom pracujeme na vyvoji auta, aby bylo rychlejsi, aby dojizdélo.
Stavite prosté auto od zacatku, to u privatniho tymu neni. Mnozstvi lidi, kteri se na stavbé a vyvoji
podili, je nesrovnatelné. At uz je to v kancelari, dilnach a samotnych zavodech. U privatniho tymu je
to okolo deseti lidi, kdezto u tovarniho tymu to pocitate na desitky lidi na jedno vozidlo.

V Toyoté momentélné pouzivame auto, pro které byly predpisy stanoveny zhruba tri Ctyri roky
nazpét. Podle nich se celé auto vyvinulo, homologovalo a ted muzeme délat spi§ mensi zmény v
ramci homologace. Nicméné, i kdyz nemuzeme postavit auto jiné, stavime na kazdé zavody auto
Uplné nové a fresh, z novych ¢i zkontrolovanych dila, prizptisobené na konkrétni typ zavodu. Je tieba
rozdil, jestli mate Sotolinové auto nebo asfaltové. Vyvoj soucasného auta meél tehdy na starosti prave
Milan Polacek.

David Zubicek (uprostred) s kolegy | Autor: archiv D. ZubickaTakze jste porad kolegové.
Kolik je v tymu kromé vas jesté Cechti?

Kromé mé a Milana je tady Jakub Urban, ktery vystudoval CVUT, a pak &tyfi mechanici z Ceska.
Takze je nas docela dost.

Co presné mate jako car inzenyr na starosti?

Jednoduse receno pri zavodech zodpovidam za vozidlo. Jsem jediny v kontaktu s mou posadkou, at uz
pred rychlostni zkouskou nebo po ni, kdy mi rikaji, co se s autem délo a nedélo, co je potreba zménit.
Rikém jim pripadné zmény pied dalsi rychlostni zkouskou, zmény v podasi, chystdm celou strategii
na zavod: pneumatiky, nés cil, plan nastaveni vozidla. V servisnich zénach v$e zadavam mechanikim,
rikam, co se musi vymeénit a zkontrolovat. Mam k sobé motorového, datového a performance
inZenyra, takze to mnozstvi informaci, které predavam posadce a mechanikiim, je opravdu velké.
Takhle prochdzime celym zavodem. Co se zavodu tyce, spolupracuji s jednou konkrétni posadkou,
kterou je Takamoto Katsuta a Aaron Johnston.

Obcas se ucastnim i testt mezi zavody a v mezi¢ase mam na starosti pripravu vSech zavodnich
automobilt. Chystam specifikaci, z jakych dili a jak auta maji byt postavend pro dany zavod.

Co vas na tom nejvic bavi?

Asi hledat pro posadku nastaveni, které jim vyhovuje, se kterym jsou schopni zajet rychlé casy a mit
moznost bojovat o predni pricky. Aby bylo vSechno pripravené na sto procent a posadka se nemusela
soustredit na nic jiného, nez na samotnou jizdu.

David Zubicek s jezdcem Takamoto Katsutou | Autor: archiv D. Zubicka
Vase prace se hodné toci okolo vyvoje. Jak trendy v oboru automotive pronikaji do rallye?

Momentalné jsou vozy vybaveny hybridnim systémem, pouzivame palivo vyrobené na bazi
uhlovodiku bez vyuziti fosilnich zdroju se smési syntetickych a bio slozek, takze jdeme ruku v ruce s



modernimi trendy. Pravidla a podklady pro stavbu vozidel pripravuje FIA (Mezinarodni automobilova
federace, pozn. red.), kterd na tom déle pracuje. Re$i se, jaka bude budoucnost, jestli se ptjde
cestou elektroaut, nebo to budou i nadéle hybridni vozy. Pracuje se i na moznosti vodikovych vozu.

Kdyz bych se jesté vratila ke studiu na VUT, byl to pro vas dobry zaklad? Nebo je prace v
motorsportu natolik specificka, ze jste se musel hodné doucit?

Nemeénil bych, urcité bych Sel stejnou cestou. Pokud mi ve vyuce na VUT néco malo chybélo, pak to
doplnila zkusenost ze studentské formule. Ta mi pomohla udélat krok pravé do motorsportu,
pochopit, jak motorsport funguje, co je jeho podstatou. Diky formuli se potkéate i s celou radou lidi z
oboru a ziskéate kontakty. Urcité bych doporucil véem zdjemctim o motorsport, at neleni a jdou do
formule student. Je to casové naro¢na zalezitost, ale vyplati se to.
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