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I kdyZ vyvoj vozu Skoda 1203 trval dlouhych dvanact let, vysledkem byl na svou dobu
moderni a robustni lehky uzitkovy automobil s trambusovou karoserii. Vysledné provedeni
vozu Skoda 1203 se poprvé predstavilo 14. zari 1968, sériova vyroba v zavodé ve Vrchlabi
byla spusténa 20. listopadu téhoz roku. Nasledné se tento typ vyrabél pres 30 let a vznikl
bezpocet verzi a provedeni.

Pred 55 lety byla zahéjena sériova vyroba vozu Skoda 1203, ¢imZ byl zavr$en vice neZ desetilety
proces jeho vyvoje a nabidka mladoboleslavské automobilky se diky tomu rozsirila o lehky uzitkovy
automobil trambusového typu, ktery v tehdej$im Ceskoslovensku zoufale chybél. ,Skoda 1203 je na
prvni pohled klasickym uzitkovym vozem, ktery se doCkal mnoha tprav a variant a diky své
viestrannosti a dlouhovékosti byl zaroven souédsti Zivota snad kazdého ob¢ana Ceskoslovenska,”
i{ké Andrea Frydlova, vedouci Skoda Muzea.

Kolébkou modelu Skoda 1203 byl zavod ve Vrchlabi Vyvoj i viroba Skody 1203 jsou spjaty se
$kodovackym zavodem ve Vrchlabi. Pravé zde se v 50. letech vyrabély uZitkové verze modelu Skoda
1201 a 1202. Statni planovaci komise proto zadala tamnimu oddéleni vyvoje tkol navrhnout zcela
novy ,moderni velkoprostorovy uzitkovy automobil“. Bylo zfejmé, ze doba dosavadnich uzitkovych
modifikaci osobnich vozu a podvozkova koncepce s centralnim ramem se blizi ke konci. Uz v roce
1956 tak zapocal vyvoj uzitkového automobilu trambusového typu s jednoprostorovou samonosnou
karoserii a prvni tfi prototypy s oznacenim 979 a ruznymi karoseriemi se predstavily pocatkem
nasledujiciho roku. Vyvoj vozu Skoda 1203 se ale vinou zkostnatélého centralné rizeného
hospodarstvi nakonec protahl az na dvandct let a ani nabéh vyroby nebyl kvili soubéhu s produkci
kon¢ici fady Skoda 1202, nedostatku materiald i odli$né technologii vyroby snadny. Nakonec byl
termin zahdjeni sériové vyroby posunuty az na 4. ¢tvrtleti roku 1968.

Prostorny a lehky automobil Diky tomu, Ze se Skoda 1203 obesla bez rdmového podvozku, vznikl v
konec¢ném dusledku prekvapivé prostorny a bohaté proskleny automobil, k jehoz prednostem patrila i
nizka pohotovostni hmotnost pouhych 1170 kg a nezavislé zavéseni kol, které zvySovalo komfort
jizdy po rozbitych silnicich. V bezkapotové karoserii byl ulozen ¢tyrvalec OHV o objemu 1221 cm3 s
vykonem 35 kW (47 k), ktery pochazel z typu Skoda 1202. Jak se viak z&hy ukézalo, méla tato
pohonné jednotka s nalozenym vozem, ktery nabizel uzite¢né zatizeni 750 kg a prostor pro néklad o
objemu az 5,3 m3, dost tézkou préaci. K prvnim zdkaznikum se ,dvandactsettrojka” v dodavkovém
provedeni s oznacenim Van a vnéjsimi rozméry 4 520 x 1 800 x 1 900 mm dostala koncem roku 1968.
Néakladovy prostor byl pristupny zboku i pres zadni vyklopné dvere. Tato verze dosahovala nejvyssi
rychlosti 90 km/h a pri konstantni rychlosti 60 km/h vykazovala spotrebu 11 1/100 km.

Spousta variant a prubézné modernizace Brzy po dodavkové verzi nasledoval osmimistny
mikrobus v provedeni Standard a De Luxe, montézni provedeni Com, valnik, sanita ¢i pohfebni viz.
Nékolik desitek vozu bylo upraveno pro potreby veterinart, objevila se i verze pro hasiCe a dokonce i
nékolik prototypt chladirenského ¢i campingového provedeni. V roce 1981 byla na zakladé vladniho



rozhodnuti ukoncena vyroba vozu ve Vrchlabi a kompletné prevedena do Trnavskych automobilovych
zavodech (TAZ) na Slovensku, kde soubézné probihala od roku 1973. Tento presun zejména zpocatku
ved] ke sniZeni kvality a spolehlivosti. Spolu s riiznymi pfestavbami byla Skoda 1203 také pribézné
modernizovéana. Pres ruzné snahy o vétsi modernizaci vSak nikdy neslo o zcela zasadni zmény, které
by puvodné moderni vuz dokazaly technicky udrzet na vysi v pribéhu celého zivotniho cyklu. Ta
nejvyraznéjsi probéhla v roce 1988 v podobé implementace vétsiho motoru 1433 cm’ s vykonem 42
kW (57 k), vaz ziskal novou manudlni pétistupnovou prevodovku, dvouokruhové brzdy a karoserie se
dockala retusi. V roce 1996 byl dokonce pro tuto modelovou radu pouzit ¢tyrvalcovy vznétovy motor
1,9 litru od znacky Volkswagen. V obdobi 1968 az 1981 sjelo z vyrobnich past ve Vrchlabi celkem 69
727 vozi Skoda 1203. V Trnavé, kde se Skoda 1203 montovala od dubna 1973 do srpna 1999,
vzniklo zhruba 89 tisic kusl ruznych provedeni.

Novy viiz pro stat, pro soukromniky pouze ojetina Novy viiz Skoda 1203 si v Ceskoslovensku s
jeho centralné planovanym hospodarstvim mohly objednat a provozovat pouze statni podniky a
organizace, popripadé druzstva. Ani jejich cesta k potrebnému vozu vSak nebyla snadna a
samozrejma. Jejich zadost ke Statni planovaci komisi totiz nejprve posoudili Urednici a v pripadé
vydani kladného stanoviska byl nasledné vystaven ,bilancni poukaz“. Az pak mohla dana organizace
vuz objednat, uhradit kupni cenu a poté si vyrobeny automobil prevzit. Soukromé osoby nemély
viibec moznost se k novému vozu Skoda 1203 dostat. Jedinou jejich $anci bylo poiizeni ojetého a ze
statnich sluZeb vyrazeného automobilu. Na vybranych zahrani¢nich trzich vSak byla Skoda 1203
volné k dispozici, takZe jste ji mohli potkat na silnicich treba ve Francii, Belgii, Egypté ¢i Turecku.

Hvézda stribrného platna Tim, jak Skoda 1203 dlouhodobé slouZila ve statnich sluzbéch, se s ni
kazdodenné setkavali viceméné vSichni obcané Ceskoslovenska. Neni tedy divu, Ze se zejména v 70.
a 80. letech minulého stoleti objevovala také na obrazovkach televizord a platnech kin. Jednou z
nejznameéjsich roli byla scéna zasahu zdravotnikd u zriceného letadla v posledni epizodé serialu
Sanitka (1984). Vliz se ale objevil i v prvnich dilech série o béasnicich od reziséra DuSana Kleina a k
jeho filmové nesmrtelnosti prispéla i dvojice sanitaki ArnosSta a Arnosta, kterou vysilal ve filmu
Jachyme, hod ho do stroje (1974) pro pacienty docent psychiatrie Chocholousek.

Uvedené cena Skoda Originalniho piislu$enstvi je pouze orienta¢ni a neni nabidkou ve smyslu ust. §
1732 zakona ¢. 89/2012 Sb., ob&ansky zdkonik, ve znéni pozdéjsich predpist. Aktuélni cenu Skoda
Originalniho prislu$enstvi vdm na pozadéani sdéli v4$ autorizovany prodejce vozti Skoda. Uvedené
ceny Skoda Originélniho piislusenstvi nezahrnuji pfipadné néklady na jejich montaZ. Originalni
prislusenstvi je urceno k instalaci az po uvodni registraci vozidla a ovlivituji emise CO vozidla.
Zména emisi CO vSak neni zohlednéna v prohlaseni o shodé vystavované Skoda Auto a.s. MontaZ
Skoda Originélniho pfisluSenstvi a mimofddna vybava vozidla mohou rovnéZ ovlivnit i jiné relevantni
parametry vozidla jako je hmotnost, valivy odpor, aerodynamika, jakoZ i spotreba pohonnych hmot ¢i
vykonnostni ukazatele vozidla. Na zdkladé omezeni dle zvolené motorizace Ci vybavy nemusi byt
montadz pozadovaného prislusenstvi u vybraného vozidla mozna. Pro vice informaci kontaktujte svého
autorizovaného prodejce vozli Skoda.

I kdyz vyvoj vozu Skoda 1203 trval dlouhych dvanact let, vysledkem byl na svou dobu
moderni a robustni lehky uzitkovy automobil s trambusovou karoserii. Vysledné provedeni
vozu Skoda 1203 se poprvé predstavilo 14. zaii 1968, sériova vyroba v zavodé ve Vrchlabi
byla spusténa 20. listopadu téhoz roku. Nasledné se tento typ vyrabél pres 30 let a vznikl
bezpocet verzi a provedeni.

Pred 55 lety byla zahéjena sériova vyroba vozu Skoda 1203, ¢imZ byl zavr$en vice neZ desetilety
proces jeho vyvoje a nabidka mladoboleslavské automobilky se diky tomu rozsirila o lehky uzitkovy



automobil trambusového typu, ktery v tehdej$im Ceskoslovensku zoufale chybél. ,Skoda 1203 je na
prvni pohled klasickym uzitkovym vozem, ktery se dockal mnoha tprav a variant a diky své
véestrannosti a dlouhovékosti byl zaroveh souédsti Zivota snad kazdého ob¢ana Ceskoslovenska,”
i{ka Andrea Frydlova, vedouci Skoda Muzea.

Kolébkou modelu Skoda 1203 byl zavod ve Vrchlabi Vyvoj i vyroba Skody 1203 jsou spjaty se
$kodovéackym zavodem ve Vrchlabi. Pravé zde se v 50. letech vyrabély uZitkové verze modelu Skoda
1201 a 1202. Statni planovaci komise proto zadala tamnimu oddéleni vyvoje ukol navrhnout zcela
novy ,moderni velkoprostorovy uzitkovy automobil“. Bylo zfejmé, Ze doba dosavadnich uzitkovych
modifikaci osobnich vozi a podvozkova koncepce s centralnim rdmem se blizi ke konci. Uz v roce
1956 tak zapocal vyvoj uzitkového automobilu trambusového typu s jednoprostorovou samonosnou
karoserii a prvni tfi prototypy s oznacenim 979 a riznymi karoseriemi se predstavily poc¢atkem
nasledujiciho roku. Vyvoj vozu Skoda 1203 se ale vinou zkostnatélého centralné rizeného
hospodarstvi nakonec protahl az na dvandct let a ani nabéh vyroby nebyl kvili soubéhu s produkci
kon¢ici fady Skoda 1202, nedostatku materiali i odli$né technologii vyroby snadny. Nakonec byl
termin zahdjeni sériové vyroby posunuty az na 4. ctvrtleti roku 1968.

Prostorny a lehky automobil Diky tomu, Ze se Skoda 1203 obesla bez rdmového podvozku, vznikl v
konec¢ném dusledku prekvapivé prostorny a bohaté proskleny automobil, k jehoz prednostem patfila i
nizka pohotovostni hmotnost pouhych 1170 kg a nezavislé zavéseni kol, které zvySovalo komfort
jizdy po rozbitych silnicich. V bezkapotové karoserii byl ulozen ¢tyrvalec OHV o objemu 1221 cm3 s
vykonem 35 kW (47 k), ktery pochézel z typu Skoda 1202. Jak se v$ak zéhy ukazalo, méla tato
pohonna jednotka s nalozenym vozem, ktery nabizel uzitecné zatizeni 750 kg a prostor pro naklad o
objemu az 5,3 m3, dost tézkou préaci. K prvnim zékaznikum se ,dvanéactsettrojka” v doddvkovém
provedeni s oznaCenim Van a vnéjsimi rozméry 4 520 x 1 800 x 1 900 mm dostala koncem roku 1968.
Néakladovy prostor byl pristupny zboku i pres zadni vyklopné dvere. Tato verze dosahovala nejvyssi
rychlosti 90 km/h a pri konstantni rychlosti 60 km/h vykazovala spotrebu 11 1/100 km.

Spousta variant a prubézné modernizace Brzy po dodavkové verzi nasledoval osmimistny
mikrobus v provedeni Standard a De Luxe, montazni provedeni Com, valnik, sanita ¢i pohrebni vuz.
Nékolik desitek vozu bylo upraveno pro potreby veterinaru, objevila se i verze pro hasiCe a dokonce i
nékolik prototypt chladirenského ¢i campingového provedeni. V roce 1981 byla na zakladé vladniho
rozhodnuti ukoncena vyroba vozu ve Vrchlabi a kompletné prevedena do Trnavskych automobilovych
zavodech (TAZ) na Slovensku, kde soubézné probihala od roku 1973. Tento presun zejména zpocatku
ved] ke sniZeni kvality a spolehlivosti. Spolu s riiznymi pfestavbami byla Skoda 1203 také pribézné
modernizovéana. Pres ruzné snahy o vétsi modernizaci vSak nikdy neslo o zcela zasadni zmény, které
by puvodné moderni vuz dokazaly technicky udrzet na vysi v pribéhu celého zivotniho cyklu. Ta
nejvyraznéjsi probéhla v roce 1988 v podobé implementace vétsiho motoru 1433 cm’ s vykonem 42
kW (57 k), vaz ziskal novou manudlni pétistupnovou prevodovku, dvouokruhové brzdy a karoserie se
dockala retusi. V roce 1996 byl dokonce pro tuto modelovou radu pouzit ¢tyrvalcovy vznétovy motor
1,9 litru od znacky Volkswagen. V obdobi 1968 az 1981 sjelo z vyrobnich past ve Vrchlabi celkem 69
727 vozi Skoda 1203. V Trnavé, kde se Skoda 1203 montovala od dubna 1973 do srpna 1999,
vzniklo zhruba 89 tisic kusl ruznych provedeni.

Novy viiz pro stat, pro soukromniky pouze ojetina Novy viiz Skoda 1203 si v Ceskoslovensku s
jeho centralné planovanym hospodarstvim mohly objednat a provozovat pouze statni podniky a
organizace, popripadé druzstva. Ani jejich cesta k potrebnému vozu vSak nebyla snadna a
samozrejma. Jejich zadost ke Statni planovaci komisi totiz nejprve posoudili urednici a v pripadé
vydani kladného stanoviska byl nasledné vystaven ,bilan¢ni poukaz“. Az pak mohla dana organizace
vuz objednat, uhradit kupni cenu a poté si vyrobeny automobil prevzit. Soukromé osoby nemély
viibec moznost se k novému vozu Skoda 1203 dostat. Jedinou jejich $anci bylo poiizeni ojetého a ze



statnich sluZeb vyfazeného automobilu. Na vybranych zahrani¢nich trzich viak byla Skoda 1203
volné k dispozici, takze jste ji mohli potkat na silnicich treba ve Francii, Belgii, Egypté ¢i Turecku.

Hvézda stfibrného platna Tim, jak Skoda 1203 dlouhodobé slouZila ve statnich sluzbéch, se s ni
kazdodenné setkavali viceméné vSichni ob¢ané Ceskoslovenska. Neni tedy divu, Ze se zejména v 70.
a 80. letech minulého stoleti objevovala také na obrazovkach televizoru a platnech kin. Jednou z
nejznamé;jsich roli byla scéna zasahu zdravotniku u zriceného letadla v posledni epizodé seridlu
Sanitka (1984). Vliz se ale objevil i v prvnich dilech série o béasnicich od reziséra Dusana Kleina a k
jeho filmové nesmrtelnosti prispéla i dvojice sanitdki ArnosSta a Arnosta, kterou vysilal ve filmu
Jachyme, hod ho do stroje (1974) pro pacienty docent psychiatrie Chocholousek.

Pred 55 lety byla zahajena sériova vyroba vozu Skoda 1203, ¢imZ byl zavrsen vice neZ desetilety
proces jeho vyvoje a nabidka mladoboleslavské automobilky se diky tomu rozsirila o lehky uzitkovy
automobil trambusového typu, ktery v tehdej$im Ceskoslovensku zoufale chybél. ,Skoda 1203 je na
prvni pohled klasickym uzitkovym vozem, ktery se dockal mnoha tprav a variant a diky své
vSestrannosti a dlouhovékosti byl zaroven soucdsti Zivota snad kazdého obc¢ana Ceskoslovenska,*
iika Andrea Frydlova, vedouci Skoda Muzea.

Kolébkou modelu Skoda 1203 byl zavod ve Vrchlabi Vyvoj i vyroba Skody 1203 jsou spjaty se
$kodovackym zavodem ve Vrchlabi. Pravé zde se v 50. letech vyrabély uZitkové verze modelu Skoda
1201 a 1202. Statni planovaci komise proto zadala tamnimu oddéleni vyvoje kol navrhnout zcela
novy ,moderni velkoprostorovy uzitkovy automobil“. Bylo zfejmé, ze doba dosavadnich uzitkovych
modifikaci osobnich vozu a podvozkova koncepce s centralnim ramem se blizi ke konci. Uz v roce
1956 tak zapocal vyvoj uzitkového automobilu trambusového typu s jednoprostorovou samonosnou
karoserii a prvni tfi prototypy s oznacenim 979 a ruznymi karoseriemi se predstavily pocatkem
nasledujiciho roku. Vyvoj vozu Skoda 1203 se ale vinou zkostnatélého centralné rizeného
hospodarstvi nakonec protahl az na dvandct let a ani nabéh vyroby nebyl kvili soubéhu s produkci
kon¢ici fady Skoda 1202, nedostatku materiali i odli$né technologii vyroby snadny. Nakonec byl
termin zahdjeni sériové vyroby posunuty az na 4. ¢tvrtleti roku 1968.

Prostorny a lehky automobil Diky tomu, Ze se Skoda 1203 obesla bez rdmového podvozku, vznikl v
konec¢ném dusledku prekvapivé prostorny a bohaté proskleny automobil, k jehoz prednostem patrila i
nizka pohotovostni hmotnost pouhych 1170 kg a nezavislé zavéseni kol, které zvySovalo komfort
jizdy po rozbitych silnicich. V bezkapotové karoserii byl ulozen ¢tyrvalec OHV o objemu 1221 cm3 s
vykonem 35 kW (47 k), ktery pochazel z typu Skoda 1202. Jak se viak zahy ukézalo, méla tato
pohonna jednotka s nalozenym vozem, ktery nabizel uzitecné zatizeni 750 kg a prostor pro naklad o
objemu az 5,3 m3, dost tézkou préaci. K prvnim zdkaznikum se ,dvandactsettrojka” v dodavkovém
provedeni s oznacenim Van a vnéjsimi rozméry 4 520 x 1 800 x 1 900 mm dostala koncem roku 1968.
Néakladovy prostor byl pristupny zboku i pres zadni vyklopné dvere. Tato verze dosahovala nejvyssi
rychlosti 90 km/h a pri konstantni rychlosti 60 km/h vykazovala spotrebu 11 1/100 km.

Spousta variant a prubézné modernizace Brzy po dodavkové verzi nasledoval osmimistny
mikrobus v provedeni Standard a De Luxe, montézni provedeni Com, valnik, sanita ¢i pohfebni vuz.
Nékolik desitek vozu bylo upraveno pro potreby veterinart, objevila se i verze pro hasiCe a dokonce i
nékolik prototypt chladirenského ¢i campingového provedeni. V roce 1981 byla na zakladé vladniho
rozhodnuti ukonc¢ena vyroba vozu ve Vrchlabi a kompletné prevedena do Trnavskych automobilovych
zavodech (TAZ) na Slovensku, kde soubézné probihala od roku 1973. Tento presun zejména zpocatku
ved] ke sniZeni kvality a spolehlivosti. Spolu s riiznymi pfestavbami byla Skoda 1203 také priibéZné
modernizovéna. Pres ruzné snahy o vétsi modernizaci vSak nikdy neslo o zcela zasadni zmény, které
by puvodné moderni vuz dokazaly technicky udrzet na vysi v pribéhu celého zivotniho cyklu. Ta
nejvyraznéjsi probéhla v roce 1988 v podobé implementace vétsiho motoru 1433 cm’ s vykonem 42
kW (57 k), vuz ziskal novou manudlni pétistupniiovou prevodovku, dvouokruhové brzdy a karoserie se



docCkala retusi. V roce 1996 byl dokonce pro tuto modelovou radu pouZzit Ctyrvalcovy vznétovy motor
1,9 litru od znacky Volkswagen. V obdobi 1968 az 1981 sjelo z vyrobnich pasu ve Vrchlabi celkem 69
727 vozli Skoda 1203. V Trnavé, kde se Skoda 1203 montovala od dubna 1973 do srpna 1999,
vzniklo zhruba 89 tisic kusl ruznych provedeni.

Novy viiz pro stat, pro soukromniky pouze ojetina Novy viiz Skoda 1203 si v Ceskoslovensku s
jeho centralné planovanym hospodarstvim mohly objednat a provozovat pouze statni podniky a
organizace, popripadé druzstva. Ani jejich cesta k potfebnému vozu vSak nebyla snadna a
samoziejma. Jejich zadost ke Statni planovaci komisi totiz nejprve posoudili urednici a v pripadé
vydani kladného stanoviska byl nasledné vystaven ,bilancni poukaz“. Az pak mohla dana organizace
vz objednat, uhradit kupni cenu a poté si vyrobeny automobil prevzit. Soukromé osoby nemély
vilbec moznost se k novému vozu Skoda 1203 dostat. Jedinou jejich $anci bylo poiizeni ojetého a ze
statnich sluZeb vyrazeného automobilu. Na vybranych zahrani¢nich trzich viak byla Skoda 1203
volné k dispozici, takze jste ji mohli potkat na silnicich treba ve Francii, Belgii, Egypté ¢i Turecku.

Hvézda stfibrného platna Tim, jak Skoda 1203 dlouhodobé slouZila ve statnich sluzbéch, se s ni
kazdodenné setkavali viceméné vsichni obcané Ceskoslovenska. Neni tedy divu, Ze se zejména v 70.
a 80. letech minulého stoleti objevovala také na obrazovkach televizord a platnech kin. Jednou z
nejznameéjsich roli byla scéna zasahu zdravotnikd u zriceného letadla v posledni epizodé serialu
Sanitka (1984). Vliz se ale objevil i v prvnich dilech série o béasnicich od reziséra DuSana Kleina a k
jeho filmové nesmrtelnosti prispéla i dvojice sanitdki ArnosSta a Arnosta, kterou vysilal ve filmu
Jachyme, hod ho do stroje (1974) pro pacienty docent psychiatrie Chocholousek.

Pred 55 lety byla zahajena sériova vyroba vozu Skoda 1203, ¢imZ byl zavrsen vice nez desetilety
proces jeho vyvoje a nabidka mladoboleslavské automobilky se diky tomu rozsirila o lehky uzitkovy
automobil trambusového typu, ktery v tehdej$im Ceskoslovensku zoufale chybél. ,Skoda 1203 je na
prvni pohled klasickym uzitkovym vozem, ktery se dockal mnoha tprav a variant a diky své
viestrannosti a dlouhovékosti byl zaroven souédsti Zivota snad kazdého ob¢ana Ceskoslovenska,”
i{ké Andrea Frydlova, vedouci Skoda Muzea.

Kolébkou modelu Skoda 1203 byl zavod ve Vrchlabi Vyvoj i vyroba Skody 1203 jsou spjaty se
$kodovéackym zavodem ve Vrchlabi. Pravé zde se v 50. letech vyrabély uZitkové verze modelu Skoda
1201 a 1202. Statni planovaci komise proto zadala tamnimu oddéleni vyvoje kol navrhnout zcela
novy ,moderni velkoprostorovy uzitkovy automobil“. Bylo zfejmé, ze doba dosavadnich uzitkovych
modifikaci osobnich vozi a podvozkova koncepce s centralnim ramem se blizi ke konci. Uz v roce
1956 tak zapocal vyvoj uzitkového automobilu trambusového typu s jednoprostorovou samonosnou
karoserii a prvni tri prototypy s oznaCenim 979 a riznymi karoseriemi se predstavily poc¢atkem
nasledujiciho roku. Vyvoj vozu Skoda 1203 se ale vinou zkostnatélého centréalné rizeného
hospodarstvi nakonec protahl az na dvandct let a ani nabéh vyroby nebyl kvili soubéhu s produkci
konéici fady Skoda 1202, nedostatku materiald i odli$né technologii vyroby snadny. Nakonec byl
termin zahdjeni sériové vyroby posunuty az na 4. ¢tvrtleti roku 1968.

Prostorny a lehky automobil Diky tomu, Ze se Skoda 1203 obe$la bez rdmového podvozku, vznikl v
konec¢ném dusledku prekvapivé prostorny a bohaté proskleny automobil, k jehoz prednostem patrila i
nizka pohotovostni hmotnost pouhych 1170 kg a nezavislé zavéseni kol, které zvySovalo komfort
jizdy po rozbitych silnicich. V bezkapotové karoserii byl ulozen ¢tyrvalec OHV o objemu 1221 cm3 s
vykonem 35 kW (47 k), ktery pochazel z typu Skoda 1202. Jak se viak z&hy ukézalo, méla tato
pohonnd jednotka s nalozenym vozem, ktery nabizel uzitecné zatizeni 750 kg a prostor pro naklad o
objemu az 5,3 m3, dost tézkou préaci. K prvnim zakaznikum se ,dvanactsettrojka” v dodavkovém
provedeni s oznaCenim Van a vnéjsimi rozméry 4 520 x 1 800 x 1 900 mm dostala koncem roku 1968.
Nékladovy prostor byl pristupny zboku i pres zadni vyklopné dvere. Tato verze dosahovala nejvyssi
rychlosti 90 km/h a pri konstantni rychlosti 60 km/h vykazovala spotrebu 11 1/100 km.



Spousta variant a prubézné modernizace Brzy po dodavkové verzi nasledoval osmimistny
mikrobus v provedeni Standard a De Luxe, montazni provedeni Com, valnik, sanita ¢i pohrebni vuz.
Nékolik desitek vozu bylo upraveno pro potreby veterinart, objevila se i verze pro hasice a dokonce i
nékolik prototypt chladirenského ¢i campingového provedeni. V roce 1981 byla na zakladé vladniho
rozhodnuti ukonc¢ena vyroba vozu ve Vrchlabi a kompletné prevedena do Trnavskych automobilovych
zavodech (TAZ) na Slovensku, kde soubézné probihala od roku 1973. Tento presun zejména zpocatku
ved] ke sniZeni kvality a spolehlivosti. Spolu s riiznymi pfestavbami byla Skoda 1203 také pribézné
modernizovéana. Pres ruzné snahy o vétsi modernizaci vSak nikdy neslo o zcela zasadni zmény, které
by puvodné moderni viuz dokazaly technicky udrzet na vysi v pribéhu celého Zivotniho cyklu. Ta
nejvyraznéjsi probéhla v roce 1988 v podobé implementace vétsiho motoru 1433 cm’ s vykonem 42
kW (57 k), vaz ziskal novou manudlni pétistupnovou prevodovku, dvouokruhové brzdy a karoserie se
dockala retusi. V roce 1996 byl dokonce pro tuto modelovou radu pouzit ctyrvalcovy vznétovy motor
1,9 litru od znacky Volkswagen. V obdobi 1968 az 1981 sjelo z vyrobnich pasu ve Vrchlabi celkem 69
727 vozll Skoda 1203. V Trnavé, kde se Skoda 1203 montovala od dubna 1973 do srpna 1999,
vzniklo zhruba 89 tisic kust ruznych provedeni.

Spousta variant a prubézné modernizace °

Novy viiz pro stat, pro soukromniky pouze ojetina Novy viiz Skoda 1203 si v Ceskoslovensku s
jeho centralné planovanym hospodarstvim mohly objednat a provozovat pouze statni podniky a
organizace, popripadé druzstva. Ani jejich cesta k potfebnému vozu vSak nebyla snadna a
samoziejma. Jejich zadost ke Statni planovaci komisi totiz nejprve posoudili urednici a v pripadé
vydani kladného stanoviska byl nasledné vystaven ,bilan¢ni poukaz“. Az pak mohla dana organizace
viz objednat, uhradit kupni cenu a poté si vyrobeny automobil prevzit. Soukromé osoby nemély
viibec moznost se k novému vozu Skoda 1203 dostat. Jedinou jejich Sanci bylo pofizeni ojetého a ze
statnich sluZeb vyrazeného automobilu. Na vybranych zahrani¢nich trzich véak byla Skoda 1203
volné k dispozici, takze jste ji mohli potkat na silnicich treba ve Francii, Belgii, Egypté ¢i Turecku.

Hvézda stribrného platna Tim, jak Skoda 1203 dlouhodobé slouZila ve statnich sluzbéch, se s ni
kazdodenné setkavali viceméné vsichni obéané Ceskoslovenska. Neni tedy divu, Ze se zejména v 70.
a 80. letech minulého stoleti objevovala také na obrazovkach televizoru a platnech kin. Jednou z
nejznameéjsich roli byla scéna zasahu zdravotnikd u zriceného letadla v posledni epizodé seridlu
Sanitka (1984). VUz se ale objevil i v prvnich dilech série o béasnicich od reziséra DuSana Kleina a k
jeho filmové nesmrtelnosti prispéla i dvojice sanitdki ArnosSta a Arnosta, kterou vysilal ve filmu
Jachyme, hod ho do stroje (1974) pro pacienty docent psychiatrie Chocholousek.

https://www.skoda-auto.cz/novinky/novinky-detail/2023-11-20-pred-55-lety-zacala-vyroba-modelu-sko
da-1203-doprovazela-obcany-ceskoslovenska-cely-zivot
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