Ataki ukrainskie na Morzu Czarnym uderzaja
w rosyjska gospodarke
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W wyniku intensyfikacji z poczatkiem czerwca br. atakéw ukrainskich dronéw na zegluge
rosyjska na Morzu Azowskim i Morzu Czarnym oraz infrastrukture portowa w tym regionie
eksport rosyjskich surowcow tym szlakiem zostal mocno ograniczony. Uderzenia
bezzalogowcow wywolaly straty przede wszystkim w sektorach rolnym i naftowym. W
efekcie w sierpniu dostawy rosyjskiego zboza i ropy naftowej do odbiorcéow zagranicznych
poprzez porty basenu azowsko-czarnomorskiego byly o ponad polowe nizsze niz przed
rokiem.

Jezeli obecne ograniczenia eksportowe w regionie utrzymaja sie, dochody rolnikow moga powaznie
sie skurczyé, przez co moga by¢ zagrozone jesienne zasiewy zbdz ozimych w Rosji. Ponadto powazne
zmniejszenie dostaw rosyjskich i ukrainskich artykutéw rolnych (gtéwnie zb6z i olejéw roslinnych) w
dtuzszej perspektywie moze negatywnie odbié¢ sie na rynkach miedzynarodowych i doprowadzi¢ do
wzrostu cen. Powtdrzenie kryzysu zywnosciowego podobnego do tego w 2022 r. wydaje sie przy tym
mato prawdopodobne. W przypadku sektora naftowego natomiast utrata zdolnosci do eksportowania
paliw i surowca stanowi kolejny czynnik pogtebiajacy trudnosci branzy, rzutujacy na dochody
koncernow i zdolnosé do utrzymania dotychczasowych wielkosci eksportu i produkcji.

Wydaje sie, ze pomimo kosztéw gospodarczych Kreml na poziomie politycznym nie jest gotowy do
zawarcia nowego porozumienia zbozowego. Na obecnym etapie zaprzestanie wzajemnych uderzen
na infrastrukture transportowa i energetyczna jest z punktu widzenia Wtadimira Putina niekorzystne
-mozliwo$¢ wyrzadzenia szkod gospodarce Ukrainy postrzega on bowiem jako kluczowa dla
osiagniecia przewagi w trwajacej wojnie rosyjsko-ukrainskie;j.

Intensyfikacja atakow ukrainskich bezzalogowcow

Od poczatku czerwca sity ukrainskie zintensyfikowaty ataki rakietowo-dronowe na Rosje, przede
wszystkim na infrastrukture krytyczna i logistyczna skoncentrowana w regionie Morza Azowskiego i
Morza Czarnego (zob. O jeden most za daleko? Ukrainska operacja blokady Krymu). Gléwnym celem
tych dziatan byt paraliz logistyczno-zaopatrzeniowy okupowanego Krymu i wywarcie presji na Kreml,
aby sktoni¢ go do zakonczenia wojny. W ramach przeprowadzonych operacji ukrainskie drony miaty
zaatakowac co najmniej 260 statkow w basenie morza azowsko-czarnomorskiego (zob. Ukrainskie
sukcesy na potnoc od £ymanu. 1651. dziert wojny), w tym jednostki eksportujace rosyjska rope i
zboze.

W lipcu w wyniku atakdéw uszkodzony zostal rowniez terminal Kaspijskiego Konsorcjum
Rurociggowego (CPC) w Noworosyjsku, przez ktory eksportowana jest kazachstanska ropa, a takze
tankowce ja transportujace. Na skutek dziatan sit ukrainskich od potowy lipca mocno ograniczono
zegluge po Azowsko-Donskim Kanale Morskim i Ciesninie Kerczenskiej, w zwigzku z czym porty w
Azowie, Rostowie nad Donem i Taganrogu wstrzymaty zatadunek zboza. Ponadto w efekcie
przeprowadzonego 12 sierpnia jednego z najwiekszych atakéw na Noworosyjsk uszkodzone zostaty
m.in. terminal naftowy Szescharis i dwa terminale zbozowe (przy czym w jednym z nich zniszczono
galerie zaladunkowa, ktorej naprawa moze potrwac¢ nawet kilka miesiecy). Trzeci funkcjonujacy w
tym miescie terminal zbozowy réwniez wstrzymat zatadunek ze wzgledow bezpieczenstwa.

Jednoczesnie w wyniku intensywnych rosyjskich atakéw rakietowo-dronowych na Ukraine rosyjskie



sily zdotaty m.in. wstrzymac¢ w potowie lipca przetadunek w portach tego kraju na Morzu Czarnym
(zob. Ukraina: przerwa w zegludze do portow czarnomorskich i ryzyka z nig zwigzane), ktore byty
gléwnym szlakiem eksportowym dla ukrainskich zb6z, olejéow roslinnych i metali.

Cios w wazny szlak rosyjskiego eksportu

Zgodnie z danymi rosyjskiego Stowarzyszenia Morskich Portow Handlowych w 2025 r. na terminale
basenu azowsko-czarnomorskiego przypadato 30% (tj. ponad 265 mln ton) obrotéw handlowych
rosyjskich portéw. Z perspektywy gospodarki FR porty te odgrywaja kluczowa role przede wszystkim
w eksporcie towaréw rolnych. Przechodzi przez nie prawie 80% dostaw zboza na swiatowe rynki (tj.
ok. 40 mln ton surowca w roku 2025 r.) i 50-60% olejow roslinnych (ok. 5,5-6,5 mln ton). Co istotne,
Rosja (obok Ukrainy) znajduje sie w czoldwce swiatowych eksporteréw pszenicy (ok. 20% dostaw na
rynki miedzynarodowe) i oleju stonecznikowego (ponad 30%).

Porty tego regionu, przede wszystkim Szescharis, pozostaja takze waznym szlakiem eksportu
rosyjskiej ropy i produktow naftowych. W 2025 r. odpowiadaty za okoto jedna piata catosci
morskiego wywozu surowca z Rosji (0,8-1 mln bbl/d). Wraz z innymi rosyjskimi terminalami na tym
wybrzezu, porty FR eksportowaty na tamtym kierunku réwniez znaczna czes$¢ produkowanych w
kraju paliw - w 2024 r. nawet 38% catosci eksportu. W poblizu Noworosyjska potozony jest tez
terminal CPC, przez ktory wywozi sie ok. 80% calosci ropy wydobywanej w Kazachstanie.

Drastyczny spadek eksportu ropy i paliw wskutek atakow

Ukrainskie uderzenia doprowadzity do powaznej redukcji dziatalnosci rosyjskich portéw na Morzu
Czarnym. Trudnosci biora sie zaréwno z uszkodzen infrastruktury, jak i wzrostu zagrozenia
zeglugowego, ktdére przektadaja sie na spadek aktywnosci statkéw oraz rosnace koszty frachtu i
ubezpieczenia. W sierpniu Rosjanom udato sie wyeksportowac jedynie 310 tys. bbl/d surowca, co
stanowi spadek o blisko 600 tys. wzgledem wartosci z czerwca.

Negatywna dynamike mozna takze zaobserwowa¢ w obszarze wywozu produktéw naftowych na
Morzu Czarnym. Jest to spowodowane réwniez wprowadzeniem przez rzad FR zakazdw eksportu
oleju napedowego (obowiazuje od lipca br.) i benzyny (od lutego br.). W sierpniu rosyjskie porty
czarnomorskie wyeksportowaly jedynie pojedyncze wolumeny, z ktérych potowe stanowil wysoko
zasiarczony olej napedowy kierowany do Turcji (obostrzenia nie obejmuja tego rodzaju paliwa).

Ukrainskie ataki przetozyty sie takze na eksport ropy z Kazachstanu za posrednictwem terminalu
CPC. Wedtug stéw ministra energii tego kraju Jertana Akkenzenowa niestabilno$¢ zatadunku w
obiekcie doprowadzita do ograniczenia wydobycia, wskutek czego rzad w Astanie obnizyt prognoze
rocznej produkcji surowca o 2%, do poziomu ok. 1,99 min bbl/d.

Ograniczenie mozliwosci eksportu z Morza Czarnego stwarza koniecznos¢ przekierowania surowca i
paliw do innych portéw, co kreuje dodatkowa presje na sieci logistyczne, przede wszystkim system
rurociaggowy Transniefti. Przebieg sieci rurociagowej oraz miejsce wydobywania ropy gatunku Urals
(zachodnia Syberia i regiony Uralu oraz Powotza) powoduja, ze najprostsza alternatywa jest
skierowanie surowca do portow battyckich, ktére dysponuja najwiekszymi zdolnosciami
przetadunkowymi.

Dotychczasowe dane nie wskazuja jednak, aby zdotano wypracowac trase zdolna zrekompensowaé
wolumeny ,utracone” na skutek atakow Ukrainy. Wzrost eksportu z portow battyckich jest nikty, co
sugeruje brak mozliwosci szybkiego zwolnienia dodatkowych przepustowosci w systemie Transniefti
(wysoki poziom eksportu z portéw baltyckich najpewniej ogranicza mozliwos¢ wykorzystania
biegnacych tam rurociagéow). W przypadku paliw w sytuacji obowiazujacych zakazow eksportu oleju



napedowego i benzyny obecne problemy logistyczne nie sa krytyczne.
Destabilizacja rynku zboz w Rosji

Zniszczenia infrastruktury portowej i statkow w wyniku ukrainskich atakéw oraz utrzymujace sie
wysokie zagrozenie kolejnymi uderzeniami, podnoszace koszty frachtu i ubezpieczenia jednostek
gotowych zaryzykowac¢ wywoz surowca, doprowadzity do powaznego zmniejszenia eksportu
rosyjskiego zboza. Z szacunkow rosyjskich instytucji branzowych wynika, ze w lipcu spadt on ogétem
do 1,6 mln ton (tj. o potowe wobec sredniej dla tego miesiaca z ostatnich pieciu lat), a w sierpniu do
ok. 1,8 mln ton (tj. o péltora raza r/r, najnizszy poziom od 2010 r.). Na eksport przeznacza sie ok.
45% catosci produkcji zb6z w Rosji, dlatego tez problemy z wywozem doprowadzily do powaznego
spadku cen pszenicy (nawet o 30% r/r na rynku krajowym) oraz innych zb6z w podobne;j skali.

Ponadto koszty produkcji mocno wzrosty, przede wszystkim w wyniku trwajacego w Rosji od kilku
miesiecy kryzysu paliwowego, ktory doprowadzit do zwiekszenia cen diesla (wedtug oficjalnych
statystyk o ok. 20% r/r, ale w niektérych regionach rolnicy byli zmuszeni kupowa¢ go nawet o
40-60% drozej). To powoduje, ze rentownos¢ upraw drastycznie spadta, a w licznych przypadkach
farmerzy odnotowuja straty. Wielu z nich nie ma tez mozliwosci odtozenia sprzedazy zboza do
momentu unormowania sie sytuacji na rynku, gdyz z jednej strony koszty jego przechowywania sa
bardzo wysokie, a z drugiej potrzebuja funduszy na sptate zaciagnietych kredytéw i sfinansowanie
zasiewu zbdz ozimych. W ramach wsparcia sektora panstwo rozwaza zakupy interwencyjne surowca,
subsydiowanie logistyki, prolongate sptaty kredytow, a takze obnizenie do zera stawki cta
eksportowego na pszenice. Jednak wszystkie te instrumenty jedynie w niewielkim stopniu sa w stanie
pomoc producentom.

Problemy gospodarcze Rosji rosna

Ograniczenie pracy portéw basenu azowsko-czarnomorskiego nasila problemy gospodarcze Rosji
pietrzace sie od prawie dwdch lat (zob. Rosyjska gospodarka: w kierunku recesji?). Sa one wynikiem
rosnacych kosztow wojny oraz sankcji, a w ostatnim roku réwniez atakow ukrainskich dronéw (zob.
Ukrainskie ataki coraz wyrazniejszym problemem dla rosyjskiej gospodarki). Mozliwosci
przezwyciezenia trudnosci obserwowanych w kolejnych sektorach rosyjskiej gospodarki sa mocno
ograniczone.

Wielkos¢ wolumenu surowca tradycyjnie eksportowanego przez Morze Czarne sprawia, ze petne jego
przekierowanie na inne kierunki pozostaje niemozliwe - w wypadku dalszego utrzymywania blokady
Rosjanie najpewniej beda jednak prébowac¢ cho¢ czesciowo rekompensowac straty, co i tak bedzie
rzutowac na catos¢ sektora naftowo-paliwowego.

Niemoznos$¢ pelnego wyeksportowania produkcji z Noworosyjska i pozostatych portéw basenu
azowsko-czarnomorskiego bedzie zatem stanowic¢ kolejny czynnik - po ukrainskich atakach na
rafinerie, wytaczajacych rosyjskie moce rafinacji - powodujacy spadek wydobycia ropy naftowej w
Rosji i jej przetworstwa. Zaréwno obnizenie poziomu produkcji, jak i eksportu niesie ze soba
negatywne skutki dla wplywéw finansowych -koncernéw oraz budzetu panstwa.

Mozliwosci przekierowania eksportu zbdz na alternatywne szlaki morskie (Battyk czy Morze
Kaspijskie) i kolejowe sa bardzo ograniczone, przede wszystkim ze wzgledu na niedobory
infrastrukturalne (niska przepustowosc¢ tych tras, niewystarczajaca liczbe siloséw i terminali
przetadunkowych). Ponadto gtéwni odbiorcy rosyjskiego zboza znajduja sie na potudnie od Rosji
(Egipt i Turcja), dlatego korzystanie z innych szlakow dostaw zwieksza koszty transportu.

Mimo powaznego spadku sprzedazy zbdz z Rosji i Ukrainy za granice reakcja rynkow



miedzynarodowych jest na razie umiarkowana. Ceny pszenicy na rynkach swiatowych co prawda
wzrosty do najwyzszych poziomdw w ciagu ostatnich trzech lat, jednak pozostaja o prawie 40%
nizsze niz w kryzysowym 2022 r.

Jesli sytuacja nie unormuje sie w najblizszych miesigcach, powazne trudnosci bedziemy obserwowac
na rynku wewnetrznym Rosji. Mozna spodziewac sie m.in. bankructwa czesci farmerow, przede
wszystkim mniejszych producentéw. Prowadzi¢ to bedzie do dalszej koncentracji produkcji rolnej w
rekach ogromnych koncernow rolno-przemystowych kontrolowanych w duzej mierze przez osoby
nalezace do putinowskiej elity. Koncerny te moga korzysta¢ ze wsparcia panstwowego.
Prawdopodobne jest takze dalsze, obserwowane juz od 2024 r., ograniczenie areatu zasiewow zbhoz.
Rolnicy coraz czesciej przestawiaja sie na uprawe bardziej rentownych roslin oleistych, co z kolei
grozi spadkiem cen i na tym rynku.

Kreml niegotowy do rozmoéw

Mimo ze ukrainskie ataki spowodowaty powazny kryzys paliwowy w Rosji i moga prowadzi¢ do
destabilizacji rynku rolnego, Putin nie jest sktonny do ustepstw. Kreml w potowie sierpnia odrzucit
proponowana przez Turcje (gtownego importera zb6z z Rosji i Ukrainy) inicjatywe, ktorej celem byto
zagwarantowanie bezpiecznego wywozu surowcow rolnych przez Morze Czarne. Kreml juz na
poczatku peinoskalowej wojny starat sie trwale zablokowa¢ ukrainskie porty czarnomorskie,
brakowato mu jednak instrumentéw. W sierpniu 2023 r. Kijéw zdotal uruchomic¢ niezalezny od Rosji
kanat eksportu tym szlakiem, ktéry z sukcesem funkcjonowat do lipca 2026 r. (zob. Ukraina: sukces
nowego korytarza czarnomorskiego). Putin jest zdeterminowany do kontynuowania agresji wobec
Ukrainy, o czym swiadczy nasilenie rosyjskich atakow rakietowo-dronowych na ten kraj. Kreml ma
bowiem nadzieje, ze jest w stanie wygra¢ wojne na wyniszczenie i blokada portéw ukrainskich moze
temu sprzyjac. Ponadto wzmacniajgc agresywne dziatania (np. sabotaze, proby atakow dronowych)
wobec panstw europejskich, stara sie zniechecic¢ ich rzady do dalszego wspierania Kijowa. Jednak
rosnaca aktywnos¢ ukrainskich bezzatogowcow na terytorium Rosji coraz bardziej uderza w interesy
kremlowskiej elity, co zwieksza w niej napiecia. Putin zas ma coraz mniejsze mozliwosci
rekompensowania jej ponoszonych strat.

Ze wzgledu na obecnie ograniczone konsekwencje problemow z eksportem zboza z Rosji i Ukrainy
dla rynkéw swiatowych, nie widac silnej presji miedzynarodowej na Putina w celu sktonienia go do
ustepstw. Nacisk ten moze sie pojawic za kilka miesiecy, jesli okaze sie, ze dostawy alternatywnymi
szlakami beda niewystarczajace. Wowczas brak pokrycia swiatowego zapotrzebowania doprowadzi
do znacznego wzrostu cen.
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