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Rada hl. m. Prahy bude v pondéli 7. zari hlasovat o zadani pripravy verejné zakazky studie
proveditelnosti paté linky prazského metra. Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy (IPR
Praha) v tuto chvili dokoncuje analytickou cast studie, ktera mapuje potencialni trasy a
uzly, jez by nova tangencialni linka mohla propojit.

Pata linka metra, pracovné oznacovana jako metro E, je potencialni spojeni v tzv. tangencialnim
sméru, tedy mimo centrum metropole. Oznaceni , metro E je zatim pouze pracovni, protoze v této
fazi neni rozhodnuto, zda bude vyslednym resenim klasické metro, nebo jiny typ kolejové dopravy.

Prvni zavéry analytické prace naznacuji, Ze spojeni ¢asti Smichova, Prahy 4, Bohdalce, Vysocan a
Letnan by mohlo vyznamné pomoci radé lokalit, které jsou jiz dnes z pohledu dopravy pretizené nebo
jejichz kapacita nebude s ohledem na predpokladany rozvoj mésta dostacovat. V pripadé naplnéni
rozvojovych predpokladii Metropolitniho pldnu se mohou objevovat kapacitni hrdla na navrzené
tramvajové a autobusové siti.

,Praha roste a my se nemitizeme spoléhat pouze na hvézdicovy systém dopravy, ktery nuti statisice
cestujicich denné zbytecné projizdét pres centrum, proto se uz nyni zamerujeme na vystavbu
tramvajového okruhu. Projekt pdté, tangencidlni linky metra E md propojit klicové obvody jako
Smichov, Prahu 4, Bohdalec, Vysocany a Letniany v délce zhruba 22 kilometri nové trasy. Konkrétni
prinos Metra E bude obrovsky: zatimco dnes trvd cesta mezi Bohdalcem a Nakladovym nddrazim
Zizkov zhruba 25 minut a musite prestupovat, s novou linkou by to byly pouhé 3,5 minuty. Studie
proveditelnosti ndm dd jasnou odpoved na nejefektivneéjsi trasu i technologii. Musime se totiz
vyporddat i s ndrocnou geomorfologii mésta. Kritickym mistem je stoupdni z Vysocan smérem na
Letnany, kde trasa na pouhych 450 metrech prekondvd prudky sklon pres 8 procent maximem az
témer 24 procent. Pravé proto studie provéri, zda bude nejvhodnéjsi klasické metro, které by v
lokalité Proseka mélo hluboko uloZenou stanici, rychlotramvaj, nebo hybridni formy metra na
pneumatikdch, jaké tuspésné funguji treba v Parizi a poradi si i s prudsim stoupdnim. Ruku v ruce s
tim musi mésto maximdlné vyuzit potencidl méstskych pozemki u budoucich stanic a velkych
dopravnich termindli, aby na nich vznikly moderni ¢tvrti, které pomohou odbrzdit krizi bydleni. Ve
zZkoumaném tzemi, ke kterému ndm otevrel dvere schvdleny Metropolitni pldn, se md do budoucna
pohybovat az 880 tisic lidi,” upresnil I. nAméstek primatora hl. m. Prahy pro dopravu Jaromir
Beranek.

Vedle dopravniho vyznamu vsak analyza upozornuje také na vyznamny ekonomicky a rozvojovy

potencial, ktery by nova tangencidlni trasa mohla pro Prahu vytvorit. Lepsi dopravni dostupnost
jednotlivych ¢asti mésta muze podporit jejich rozvoj a soucasné prispét k efektivnéjSimu vyuziti

tzemi v okoli novych i stavajicich dopravnich uzlu.

,0d 1. 2dri 2026 je ucinny novy uzemni pldan Prahy, tedy Metropolitni pldn, kde je jako koridor
uzemni rezervy vymezena novd linka metra, resp. kapacitni kolejové dopravy, ¢cimz na rozdil od
predchozich let dostala prdvni ramec. Mésto bude muset vyhodnotit, jestli rezervu podrzi nebo
vypusti. Zdroven je nyni diky planu i jasny kontext toho, jak a kde by se mélo mésto rozvijet. Zavazné
je také vymezen rozvoj Zelezni¢niho uzlu Praha véetné novych tunelil pod Prahou. Ted je tedy od
ceho se odrazit pri odpovedi na otdzky kudy, kde maji byt uzly, jakou technologii a kolik lidi zde bude
jezdit,” komentuje Petr Hlavacek, naméstek primatora hl. m. Prahy pro oblast uizemniho a



strategického rozvoje.

Spolu s materidlem k pripravé nové linky metra Rada hl. m. Prahy zada také pripravu manudlu pro
vyuziti rozvojového potencidlu stavajicich stanic metra a jejich okoli. Dopravni podnik hl. m. Prahy
(DPP) totiz disponuje radou pozemku, které mohou byt vhodné pro dals$i méstsky rozvoj. Jednim z
moznych sméru je také vystavba dostupného bydleni. Dosavadni rozvoj nékterych téchto lokalit vSak
casto probihal prostrednictvim primé spoluprace se soukromymi spolecnostmi, coz vedlo i k
problematickym projektim. Prikladem mize byt vyvoj v lokalité autobusového nadrazi na Palmovce.
Cilem pripravovaného manualu je proto nastavit jasnéjsi pravidla a postupy, podle kterych bude
mésto moci rozhodovat o budoucim vyuziti pozemkl a rozvojovych tzemi v okoli stanic. Vedle Cisté
méstskych projektt by mél material popsat také moznosti spoluprace formou PPP projektu a dalsi
modely zapojeni soukromého sektoru.

,Povinnosti zodpovédného vedeni je pripravovat Prahu nejen na pristi volebni obdobi, ale i na dalsi
desetileti. Proto md smysl uz dnes pracovat na pripravé pdté linky metra. Zdrovern ale vime, ze jeji
vystavba by vysla zhruba na 220 miliard korun a Praha md pred sebou projekty, které potrebuje
dokoncit drive. Predevsim jde o metro D a Méstsky okruh. Ted' tedy neni Cas zacit stavét, ale je cas
projekt kvalitné pripravit. Do budoucna ho totiz Praha potrebovat bude, zejména kviili rozvoji novych
ctvrti a propojeni uzemi, ktera se budou v pristich desetiletich vyrazné ménit,” rika Tomas Portlik,
predseda zastupitelského klubu SPOLU pro Prahu a starosta méstské ¢asti Praha 9.

Radni ulozi DPP ve spolupraci s Prazskou developerskou spolecnosti (PDS) zpracovat analyticky
material, ktery jednotlivé moznosti nastaveni spoluprace vyhodnoti. Soucasti zadani je také
vytipovani stanic a lokalit, které by mély byt prednostné rozvijeny, a naopak mist, kde maji
pokracovat jiz pripravované projekty. Praha tak vedle planovani dalSiho rozvoje své dopravni
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jsou spojena se stavajici siti metra.
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