Ukraina: przerwa w zegludze do portow
czarnomorskich i ryzyka z nia zwigzane
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22 lipca minister polityki rolnej Ukrainy Taras Wysocki poinformowal, ze tego dnia zaden
statek handlowy nie wplynat do ukrainskich portéw czarnomorskich. Jest to zwiazane z
decyzja armatorow, obawiajacych sie o bezpieczenstwo statkow. Powodem jest
intensyfikacja rosyjskich ostrzaléw - m.in. 19 lipca wskutek ataku na statek ,Golden Leo”
zginelo dziewiec osob, a 26 lipca jednostka zatonela. Minister spraw zagranicznych Andrij
Sybiha nazwal rosyjskie ataki ,celowym gospodarczym i humanitarnym terrorem”.
Wczesniej w mediach pojawily sie informacje o wstrzymaniu wydawania nowych polis przez
firmy ubezpieczeniowe dla statkow udajacych sie do ukrainskich portow. Porty
czarnomorskie sa gléwna brama eksportowa dla ukrainskich towaréw, w szczegoélnosci zb6z
(ok. 95% sprzedazy zagranicznej), ale tez rudy zelaza.

Obecnie trudno powiedzieé, jak dlugo potrwa przerwa. Niewykluczone, ze po podniesieniu stawek
przez ubezpieczycieli zegluga zostanie wznowiona. W takim przypadku wptyw przestoju na roczne
wolumeny ukrainskiego eksportu nie bedzie dotkliwy, cho¢ spowoduje zmniejszenie rentownosci
produkcji rolnej. Natomiast ewentualne trwate wstrzymanie zeglugi zrodzitoby ogromny problem dla
Ukrainy, gdyz alternatywny szlak przez porty dunajskie nie ma wystarczajacej przepustowosci i jest
drozszy pod wzgledem logistyki. W razie urzeczywistnienia sie takiego scenariusza mozna oczekiwac
proby przekierowania potokéw do portdw polskich i panstw battyckich, co najprawdopodobniej
spowodowaloby zatory na polsko-ukrainskiej granicy, jak rowniez zabiegdéw o zniesienie embarga na
ukrainska produkcje rolng przez panstwa sasiedzkie.

Komentarz

o W perspektywie krotkoterminowej (do kilkunastu tygodni) przerwa w zegludze do
Odessy bedzie miala ograniczone znaczenie dla Ukrainy. Aktualnie trwaja zniwa
pszenicy, jeczmienia i rzepaku, za$ zbiory kukurydzy i stonecznika (41 mln ton w ub.r.)
rozpoczng sie jesienia. Ukraina posiada tez wysokie zdolnosci magazynowania - wedtug
danych Elevatorist dziata tam 1,2 tys. elewatoréw zbozowych o pojemnosci blisko 53 mln ton, a
realne mozliwosci sa zapewne wieksze, gdyz wolumen ten nie obejmuje mniejszych silosow. Z
kolei zgodnie z szacunkami USDA FAS (Foreign Agricultural Service Departamentu Rolnictwa
USA) zapasy zboza i roslin oleistych na poczatku lipca wynosity 6,6 mln ton, co oznacza, ze
istnieje duzy potencjat absorpcji nowych zbioréw. Z drugiej strony ograniczenie mozliwosci
eksportowych doprowadzi do spadku ceny skupu i negatywnie odbije sie na producentach
rolnych, szczegolnie tych mniejszych, ktorzy nie dysponuja magazynami do przechowywania
produkcji.

o W dhuzszej perspektywie nie ma pelnej alternatywy dla portow czarnomorskich. Z
pewnoscia dojdzie do wiekszego wykorzystania portéw dunajskich (przede wszystkim w
Izmaile i Reni), jednak maja one ograniczona przepustowos¢. W szczytowych miesigcach 2023
r. eksportowano przez nie blisko 3 min ton towarow, z czego ok. 80% przypadato na produkcje
rolna. Przewazajaca czes¢ zboza plyneta barkami do Konstancy w Rumunii, gdzie byta
przetadowywana na wieksze statki. Dodatkowo do rumunskiego portu trafialty dostawy
transportem kolejowym i drogowym (z potudniowej Ukrainy), dzieki czemu w 2023 r.
przetadowano tam rekordowa ilo$¢ 14 min ton ukrainskiego zboza. Po uruchomieniu w 2023 r.
korytarza czarnomorskiego (zob. Ukraina: sukces nowego korytarza czarnomorskiego)
znaczenie tych portéw wyraznie spadlo, z racji drozszej i bardziej skomplikowanej logistyki w
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poréwnaniu z portami Wielkiej Odessy (Odessa, Piwdennyj i Czarnomorsk - zob. mapa).
Ogoétem w 2025 r. przetadunki w ukrainskich portach czarnomorskich wyniosty 73,3 min ton,
podczas gdy dunajskie zaledwie 8,9 mln ton. Obecnie dodatkowym problemem jest rekordowo
niski poziom Dunaju, przez co barki traca do 60% tadownosci.

» Ewentualne wykorzystanie portow baltyckich (Polska, Litwa, Niemcy) wiaze sie z
ograniczeniami logistycznymi, gdyz przy wiekszych odlegtosciach transport drogowy jest
nieoptacalny dla zbdz, a ponadto generuje duze zatory na drogach i przejsciach granicznych.
Poza tym przepustowos¢ kolei jest ograniczona zaréwno po polskiej, jak i po ukrainskiej stronie
granicy. W ostatnich latach powstaly wprawdzie nowe terminale na styku toru normalnego i
szerokiego na granicy z Polska, a Swiatowi armatorzy oceaniczni, tacy jak Maersk i MSC,
zwiekszyli swoja obecnos¢ na zachodniej Ukrainie. Jednak przetomem moze sie okazac¢ dopiero
finalizacja rozbudowy toru normalnego (europejski standard 1435 mm) z Moscisk do Sknitowa
pod Lwowem, ktéra zaplanowano na 2027 r., lecz najprawdopodobniej sie ona opdzni. Bariera
dla transportu kolejowego pozostaje ucigzliwa wspoétpraca z ukrainskim monopolistag UZ
(Ukrzaliznycia), ktory przejawia trudnosci przy wyznaczaniu slotéw dla przewozow. Dodatkowo
PKP LHS (PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa), operator linii szerokotorowej ciagnacej sie od
Hrubieszowa na granicy z Ukraing do Stawkowa na Slasku, zmagata sie w ostatnich latach z
problemami w negocjacjach ze strona ukrainska, utrudniajacymi stabilne funkcjonowanie
potaczenia.

e Sprzedaz zagraniczna produkcji rolno-spozywczej ma dla Ukrainy kluczowe
znaczenie - w pierwszym poétroczu 2026 r. jej warto$¢ wyniosta 12,5 mld dolaréw, co
stanowito blisko 60% catosci eksportu. W 2025 r. droga morska odpowiadata za ponad 85%
wolumendw eksportu zywnosci, a w przypadku zbdz udziat ten wynosit 95%. Poza produkcja
rolna blokada uderzy tez w eksport rudy zelaza, ktérej wolumeny sprzedazy do ChRL siegnety
w 2025 r. ponad 16 mln ton i byly warte miliard dolaréw. W przypadku importu znaczenie
portow czarnomorskich jest mniej istotne, z wyjatkiem nawozow, ktérego waznym dostawca sa
Chiny.

« Kijow zapewne wznowi w Brukseli zabiegi o zniesienie embarga (Polska, Wegry) i
systemu licencyjnego (Rumunia, Bulgaria, Slowacja) na import produkcji rolnej z
Ukrainy, jesli ruch statkow nie zostanie w najblizszym czasie wznowiony. Wprowadzony w
2023 r. zakaz sprowadzania zb6z i nasion roslin oleistych miat dla Ukrainy ograniczone
znaczenie, gdyz zbiegt sie z ponownym otwarciem trzech portéw czarnomorskich. Ewentualne
cofniecie embarga moze ponownie doprowadzi¢ do zalania panstw sasiedzkich ukrainska
produkcja rolng, jak miato to miejsce w latach 2022-2023, kiedy to do Polski, Wegier, Stowacji
i Rumunii trafito 8,5 mln ton zboza.
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