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Doprava budoucnosti nestoji jen na novych vlacich, automobilech nebo modernich tratich.
dokazou dopravu planovat a ridit efektivnéji nez kdy driv. Pravé na tyto oblasti se zameéril
projekt PosiTrans Univerzity Pardubice, ktery propojil védce s technologickymi firmami.
Vyzkum vyznamné podporily fondy EU.

Projekt Posi[JTrans, tedy vyvoj lokaliza¢nich, detekénich a simulacnich systému pro dopravni a
prepravni procesy, probihal v letech 2018 az 2022. Zapojily se do néj Fakulta elektrotechniky a
informatiky a Dopravni fakulta Jana Pernera Univerzity Pardubice spolu se Sesti vyznamnymi
firmami z oblasti dopravy, radarovych technologii, elektroniky a informacnich systému. Konkrétné
$lo o spole¢nosti CD - Informac¢ni Systémy, ERA, Mikroelektronika, OLTIS Group, RADOM a RETIA.

Spolupracovaly dva odborné tymy s vice nez dvéma desitkami vyzkumnika. Jejich cilem bylo hledat
nové zpusoby, jak dopravu zpresnit, zvysit jeji bezpecnost a zlep$it planovani provozu. Vyzkum se
pritom tykal Zeleznice, méstské dopravy i logistiky.

Presna lokalizace je klicova

,Konkrétni vysledky projektu lze rozdelit do nékolika oblasti. Prvni se tykala bezpecné lokalizace
dopravnich prostredkil. Neslo o béznou navigaci zndmou napriklad z mobilnich telefonti. V Zelezni¢ni
dopravé nebo v autonomnich vozidlech nestaci zndt pribliznou polohu. Je potieba mit jistotu, ze
udaje o poloze, rychlosti a case jsou urceny spolehlivé a bezpecne,” vysvétlil dékan Fakulty
elektrotechniky a informatiky Univerzity Pardubice Petr DoleZel.

DalSi vyznamna ¢ast projektu smérovala k radarovym a senzorovym technologiim. ,Ve spoluprdci s
firmami se zkoumaly metody bezkontaktni detekce, klasifikace objekti a prdce s radarovymi nebo
vizualnimi daty. Vyzkum se zaméril napriklad na pocitdni cestujicich, sledovani pohybu osob ve
verejné dopravé nebo rozpozndvdni objekti za zhorsenych podminek,” priblizil Petr Dolezel. Tyto
technologie mohou dopravcum poskytovat presné informace o obsazenosti vozidel, poméhat pri
rizeni provozu nebo zvySovat bezpecnost dopravy.

Treti Cast projektu tvorilo modelovani dopravy a logistiky se zamérenim na propustnost zelezni¢nich
trati. Vyzkumnici zjistili, ze pii hodnoceni kapacity trati nestaci pouze spocitat, kolik vlakli muze po
trati projet. Dulezita je také stabilita jizdnich rada, moznosti krizovani vlaku, typ zabezpecovaci
techniky nebo budouci koncepty rizeni Zeleznicni dopravy.

»~Pomoci simulacniho softwaru OpenTrack vznikaly modely Zelezni¢niho provozu, které umoznily
testovat situace, jez by v redlném provozu nebylo mozné bezpecné overit. Soucdsti vyzkumu byl
napriklad i stochasticky model prestupnich vazeb mezi Zeleznicni a autobusovou dopravou,” uvedl
Petr Dolezel.

Vysledky vyzkumu a vyvoje nezustaly jen ve formé laboratornich testi. Navazaly na né dalsi Ceské i
evropské projekty. V soucasnosti napriklad pokracuje spoluprace také v projektu CIDET, ktery se
zameéruje na komunikac¢ni, informacni a detekcni technologie.



Prinos pro skolu i firemni sektor

Klicovou roli v projektu sehrala podpora z fondu Evropské unie. Ty financovaly moderni pristrojové
vybaveni, hardware, software, specializované licence i praci vyzkumnych tymu. Penize z fondi EU
zaroven umoznily propojit dvé univerzitni fakulty a technologické firmy do jednoho rozsahlého
projektu.

,Bez evropské podpory bychom vyzkum sice realizovali, ale rozhodné ne v takovém rozsahu, tempu a
s tak Sirokym zapojenim firem. Dotace ndm umoznila propojit univerzitni vyzkum s aplikacni sférou a
vytvorit dlouhodobou spoluprdci,” zdlraznil Petr Dolezel. Celkové naklady na projekt ¢inily zhruba
60 miliont korun, z ¢ehoz témeér padesat milionli pokryla podpora z fonda EU.

Prinos projektu pocitila nejen univerzita, ale také zapojené firmy. Ty ziskaly pristup k univerzitnimu
know-how, metodam testovani a vyhodnocovani dat. Vysledky mohou rozvijet ve svych dalsich
technologickych projektech. Univerzita naopak posilila vazby na praxi, modernizovala své vyzkumné
zézemi a vytvorila lepsi podminky pro zapojeni studentt a mladych védct do vyzkumu.

Petr Dolezel: Projekt posilil vazby univerzity na aplikacni
sféru. Neslo jen o jednorazovou spolupraci

K rozvoji chytrych technologii v oblasti dopravy v projektu PosiTrans Univerzity Pardubice
prispély i fondy EU. Nejen o tom, jak pomuze v bézné dopravé, jsme hovorili s dékanem
Fakulty elektrotechniky a informatiky Univerzity Pardubice Petrem Dolezelem.

Jak muze projekt ovlivnit kazdodenni zivot lidi - treba jako cestujicich nebo ridicu?
Cestujici si vétSinou neuvédomi, ze za presnéjsimi informacemi o spojich, lepsim navaznym
vysledky do kazdodenniho Zivota promitaji. Pokud dokéZeme presnéji urcovat polohu vlaki nebo
vozidel, 1épe detekovat situace v dopravnim prostoru a kvalitnéji modelovat provoz, muze to vést ke

Vevys

vvvvv

Existuji uz priklady realného nasazeni téchto novych technologii?

Ano, ale je potreba rozlisit ruzné typy vysledku. U nékterych, napriklad u reSeni poskytujicich
informace o obsazenosti vozidel hromadné dopravy nebo o vytizeni infrastruktury, uz miizeme mluvit
o praktickém vyuziti nebo o navazujicim aplika¢nim vyvoji smérem ke komercnimu uplatnéni. U
jinych, zejména u bezpec¢nostné kritickych systému, je cesta k plnému provoznimu nasazeni dels,
protoze musi projit ovérenim, validaci, standardizaci a certifikaci. Konkrétné vysledky v oblasti
bezpecné lokalizace vlaku pomoci druzicovych systému se dale vyuzily v mezinarodnich aktivitdch
zamérenych na zapojeni evropské druzicové navigace do systému ERTMS. To je typicky priklad
technologie, kterd se nemuze zavést ze dne na den, ale kde projekt prispél k metodam, pozadavkum
a postuptim, které jsou pro budouci nasazeni nezbytné.

Co evropsky projekt prinesl samotné Univerzité Pardubice?

Projekt predevsim zvysil vyzkumné kapacity ve smérech, které jsou pro nasi univerzitu dlouhodobé
dulezité, tedy v oblasti dopravnich technologii, elektrotechniky, informatiky, lokaliza¢nich a
detek¢nich systému, modelovéani dopravy a logistiky. Velmi dilezita byla také modernizace
vyzkumného zazemi Univerzity Pardubice. Diky projektu bylo mozné poridit specializované pristroje,
mérici techniku, software a dalsi vybaveni, jejichz ziskéani by bylo bez této podpory mnohem
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spolupréci s firmami a také pro zapojeni studentl a mladych vyzkumniku. Projekt zaroven posilil



vazby univerzity na aplika¢ni sféru. Neslo jen o jednorazovou spolupréci, ale o vytvoreni vztahtl, na
kterych je mozné stavét i po skonceni projektu.

Pomaha takova spoluprace rychlejsimu zavadéni vysledku do praxe?

Ano, jednoznac¢né. Pravé spolupréce s aplikacni sférou je jednim z hlavnich predpokladu, aby
vysledky vyzkumu nezustaly pouze v odbornych ¢lancich nebo laboratornich prototypech. Firmy a
instituce z praxe dokdzou uz béhem reseni projektu definovat, jaké parametry musi mit vysledné
reSeni, jaké jsou provozni limity, jaké normy nebo certifikacni pozadavky je nutné splnit a kde by se
technologie mohla realné uplatnit. Pro univerzitu je to velmi cenna zpétna vazba. Vyzkumné tymy
diky tomu neresi problémy izolované, ale od zacatku zvazuji pouzitelnost technologii v konkrétnim
dopravnim nebo logistickém prostredi.
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