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Také vas zajima, jaka prekvapeni si pro motoristy nachysta letosni zima? Mame se pripravit
na holomrazy, pliskanice, dést ¢i klasickou snéhovou nadilku? Stat se muze ledacos,
nehledé na vrtochy svatého Petra je ale vhodné mit viiz obuty do pneumatik, které vas do
cile dovezou bezpecné a idealné i v pohodli. LetoSnimu testu zimnich pneu jsme podrobili
31 modelu o velikosti 225/40 R18. Tretiné z nich se radéji vyhnéte.

Tok casu je netprosny. Astronomické i kalendarni 1éto je nenavratné pryC. Dny se zkracuji, tmy
pribyva, teploty klesaji. Nakupni prostory se plni vanoéni vyzdobou a rozeznivaji se koledami a
svatecnimi odrhovackami. A také se blizi doba (tedy zacatek listopadu), kdy by vSechny automobily
mély mit nasazeny pneumatiky s homologaci pro pouziti v zimé.

Nedilnou soucasti rijnovych vydani dTestu jsou testy zimnich pneumatik, na kterych se podilime
spolu s Sirokou koalici spotrebitelskych organizaci a motoklubtu pod vedenim némeckého ADACu.
Tentokrat jsme se zamérili na rozmér 225/40 R18, jehoz obliba rok co rok nartsta. Hodi se mimo jiné
pro sportovnéji zalozené ridice a vykonnéjsi vozy. Stejnou velikost jsme vyzkouseli jiz v letosSnim
testu letnich pneu (dTest 3/2025).

Celkové bylo otestovano 31 modeld. Zamérili jsme se na zndmé znacky i levngjsi produkty méné
proslulych vyrobcu. Jizdni vlastnosti se ovérovaly na suché, mokré, zasnézené i zledovatélé vozovce.
Meéril se dojezd gum, mira jejich odirani, hluc¢nost Ci vliv na spotrebu paliva. Také se hodnotilo, jak si
pneu, respektive jejich vyrobci, vedou z hlediska udrzitelnosti. PIné znéni testovaciho programu
naleznete na nasem webu v sekci Jak testujeme.

Zima neladovska

Subjektivni pocit moZné iiké néco jiného, ale zimni mésice jsou v Ceské republice jednoznacné
nejsussim obdobim v roce. Zatimco v éervenci podle dat CHMU na nasem tzemi spadlo 95 mm
srazek, v lednu a v breznu to bylo jen néco pres 30 mm. Vubec nejvyprahlejsi pak byl unor s pouhymi
11 mm.

Vyzkouset, jak si zimni pneu vedou na suché vozovce, tak rozhodné dava smysl. Na supermodernim
zkusebnim polygonu v Italii se testovala ovladatelnost ¢i jizdni stabilita a mérila se brzdna draha,
kterou testovaci vz potreboval k zastaveni z rychlosti 100 km/h (jezdilo se s Volkswagenem Golf
VIII. generace).

Ukazalo se, ze zdaleka ne vSechny pneumatiky jsou suchomilné. Dobrou zndmku jsme udélili pouze
sedmkrat. Nejvyssi skore ziskaly gumy Michelin Pilot Alpin 5. Na pohyb volantu reagovaly spontdnné
a presné. Kromé toho pusobily michelinky jisté i pri jizdé na hrané. Rychlé zmény sméru nebo
vyhybéni se prekazkam jim necinily zadné potize. Potésila také nejkratsi brzdnda draha, ze sta na nulu
se dostaly po zhruba 41 metrech (nejhorsi brzdéni predvedly pneu Evergreen EW66 se 46 m,
prumérna hodnota ¢inila 44 metru).

Daleko ¢astéji vSak z Gst profesiondlnich ridi¢u zaznivala kritika, coz se také u rady modela promitlo
v souhrnném hodnoceni jizdy na suchu. Dostatecnou zndmku jsme rozdali v deseti pripadech a

trikrat jsme sahli po nedostatecné. Doslova désivy vykon podaly Petlas Snowmaster 2 Sport. Brzdily
sice dobre, zoufalé vSak byly po strance ovladatelnosti. Viz potreboval Casté korekce volantem a pri



rychlé zméné sméru se dostaval do pretacivych smyku.

Zimni jako celorocni?

Méte starsi zimni pneumatiky, které se na pristi zimu nehodi? Mozna vas napadlo nechat je na jare
na auté a v 1été je ,dojet”. Zakazané to neni. A z pohledu ekologického i ekonomického to muze
vypadat smysluplné. Pojdme si ale shrnout duvody, proc je lepsi takové napady co nejrychleji vyhnat
z hlavy a nepoustét zpét.

Némecky autoklub ADAC, se kterym na testu pneu dlouhodobé spolupracujeme, nedavno provedl
minitest, v némz srovnaval vlastnosti tfi zimnich pneumatik (s ruznou zbytkovou hloubkou dezénu) s
letnimi pneu. Zkousky probéhly na suchu (pri teplotach 10-13 a 35 °C) i na mokru (10-13 a 25 °C).
VSechny zimni gumy mély napadné slabiny pri brzdéni. Viibec nejvyraznéjsi rozdily byly pozorovany
v horkém letnim pocasi. Brzdna dréha zimnich pneu byla delsi az o 16 metra. Pikantni bylo, Zze ¢im
byly ,zimaky“ novéjsi a mély hlubsi vzorek, tim byly vysledky horsi.

Za zminku stoji i odli$nosti pii zatd¢eni. Cim vy$si byly teploty vzduchu, tim horsi byla pfilnavost a
jizdni stabilita vozu se zimnim obutim. Situace se jesté zhorsSila pri vysSim zatizeni auta. Radéji tedy
prezouvani nevynechdavejte, pripadné zvolte kvalitni celoro¢ni pneumatiky. Testy univerzalnich gum
budeme publikovat kazdy rok.

Hlavne se nesmocit

Dostavame se k tradicné nejvétSimu strasaku testu pneumatik, kterym jsou jizdy na mokré vozovce.
Pro tento ucel se vyuziva specializovana testovaci draha v Némecku. Smérové vedeni se zkouselo na
ovalu s klopenou vozovkou. Na stejném misté se zkousSela odolnost pneu pred aquaplaningem. Na
zavlazeném okruhu s fadou technicky naro¢nych pasazi ridici proklepli ovladatelnost. DileZitou
soucasti mokrych zkousek bylo i brzdéni. Zastavovalo se z 80kilometrové rychlosti, a to na
betonovém a asfaltovém povrchu.

Vysledky bohuzel nijak nevybocCuji ze zajetych koleji. Kromé dobre hodnocenych pneumatik, kterych
bylo celkem devét, jsme udélili i Sest nedostateénych zndmek. Evergreen EW66, Goodride SW608,
Tomket Snowroad Pro 3 a Star Performer Stratos UHP si vedly dokonce tak mizerné, ze neziskaly
ani jeden procentni bod. Viiz vybaveny propadliky si v desti s nadsézkou délal, co chtél. Ridice
neposlouchal, a i pri mirném zataceni se velmi ochotné dostaval do nedotacivych i pretacivych

smyku.

S naskokem nejlepsi naopak byly pneu Goodyear. Jejich prevaha se projevila i v nejkratsi brzdné
dréze. Na asfaltu jim z 80 km/h na nulu stacilo 37 metru. Nejhorsi byly Syron Everest 2, které
potrebovaly o deset metri vice. Moznd jesté désivéji zni srovnani zbytkovych rychlosti. Zatimco Golf
s Goodyeary jiz stal, auto s nasazenymi gumami Syron uhanélo témeér padesatkou.

Polarni rally

Treti zastavkou nasi evropské testovaci tour bylo Finsko, konkrétné jeho nejseverné;jsi, nejvétsi a
nejridceji osidlena provincie Laponsko. Primérna denni teplota se zde od konce rijna do dubna
nedostane nad nulu, velké oblevy ani tani snéhové nadilky tu proto nehrozi. Jde tedy o idealni misto
pro testovani jizdy na snéhu a néledi.

Ovladatelnost se mérila na okruhu se souvislou snéhovou pokryvkou. Jezdilo se na limitu (co



nejostreji a nejrychleji), méril se ¢as na jedno kolo a hodnotil se subjektivni pocit z jizdnich
vlastnosti. Na vozovce s udusanym snéhem se zjiStovala trakéni sila pri pomalém rozjezdu. Brzdna
draha se mérila pri zastavovani z rychlosti 30 km/h na snéhu a z 20 km/h na ledu.

Dockali jsme se nemalych prekvapeni. Zbytek pole totiz jednoznacné pokorily pneu Syron Everest 2,
které jako jediné ziskaly velmi dobrou zndmku. V porovnani s jizdami na suchu a mokru, které byly
pro ridice utrpenim, tak jde o pozoruhodny kontrast. Kromé vyborné ovladatelnosti se blyskly i
nejkratsim brzdénim.

Nedostate¢né byly CST Medallion Winter WCP1 a Landsail Winter Lander. Vypadalo to, jako by od
sebe ve zkousce ovladatelnosti opisovaly. Testovaci viiz nedokazal drzet smér, vyzadoval neustalé
korekce a smykal se na vSechny strany.

Vratme se jesté na okamzik k modelu Syron, ktery se ukazal byt i ledoborcem - brzdna draha, kterou
jsme nechali zmérit na ¢erstvé urolbované ledové plose zimniho stadiénu, byla ze vSech pneu
nejkratsi. Z 20 km/h na nulu se dostaly po ujeti 15 metra. Gumy Evergreen si oproti tomu vyzadaly
21 metrd.

Priklady vozu obouvajicich rozmér 225/40 R18

¢ Alfa Romeo Giulietta

e Audi A3, S3

e BMWrad 1,2 a3

e Cupra Leon

e Fiat Tipo

e Hyundai i30, Veloster

¢ Kia Ceed, ProCeed

e Lexus IS

e Mercedes trid A a B, CLA, SLC
e Mini Clubman

¢ Opel Astra, Meriva

e Peugeot 308, e-308

e Renault Mégane

e Seat Leon

o Skoda Octavia

e Toyota Camry, Corolla, GR Yaris, Yaris
e Volkswagen Golf

Kolik zim vydrzi?

Mit nasazené spolehlivé a bezpecné gumy je jisté prijemné. Jesté prijemné;jsi ale je, kdyz je nemusite
kazdy rok ménit za novou sadu. Dojezd pneumatik se testoval na silnicich i na zkusebnim stroji. Nez
se ale podivame na konkrétni vysledky, pripominame, ze jde o hodnoty odpovidajici skute¢né
minimdalni mozné pouzitelné hloubce dezénu. Méreni laserovym paprskem totiz koncilo v okamziku,
kdy byla hloubka vzorku pouze 1,6 mm, coz je nejmensi pripustna hodnota pro pouZziti pneu mimo
zimni mésice. Od listopadu do konce brezna musite mit na voze gumy s alespon ¢tyrmilimetrovym
vzorkem (plati v situacich, kdy je na silnici vrstva snéhu, ledu ¢i ndamrazy nebo pokud lze takové
situace oc¢ekavat - coz v zimnich mésicich plati takika vzdy). Zimni pneu muzete pouzivat i v teplych
¢astech roku, durazné ale doporucujeme, abyste tak necinili. Divody uvadime v boxu vyse.



Pneu s nejdel$im najezdem ujely o témér 140 % kilometra vice nez pneumatiky s nejkratsi Zivotnosti.
Jako skute¢ny drzak se predstavily Radar Dimax Winter s ptusobivymi 81 000 km. Kilometraz gum
Nankang Winter Activa 4 ¢itala pouze 34 200 km. Prumérny néjezd vSech testovanych pneu ¢inil
néco pres 55 000 km. Jak jsme ale vysvétlili vySe, vydrz v pripadé ¢isté zimniho vyuziti by vzhledem k
povinné minimdlni hloubce vzorku 4mm byla v redlu vyrazné kratsi.

Osoupané podrazky

Céstec¢ky gumy odrolené z obuti automobilu pronikaji do pfirody i podzemnich vod. Odhaduje se, Ze
pneumatiky jsou druhym nejvyznamnéj$im zdrojem mikroplastt, které jsou v EU netimyslné
vypoustény do zivotniho prostredi (prvni misto drzi barviva a natéry). Trend je navic rostouci a podle
Evropské agentury pro Zivotni prostiedi tak evropské ptda, vzduch a voda kazdy rok pojme pul
miliénu tun materidlu odreného z automobilovych pneumatik.

Z tohoto divodu jiz tfetim rokem sledujeme miru odirani. Méreni probiha v ramci testu zivotnosti.
Aby bylo mozné jednotlivé vyrobky porovnavat mezi sebou, vysledek uvadime v jednotkach mg/km/t,
coz znaci miligramy odrené gumy na jeden kilometr prepoctené na jednu hmotnostni tunu auta.

Nejmensi miru odéru mély pneu Michelin a Goodyear s 50 mg/km/t. Z gum Nankang se odiralo
nejvice materialu, konkrétné 88 mg/km/t. Pro zjednodusSeni pocitejme, ze testovaci vz véazil 1400 kg
a zminéné pneu ujely 30 000 km. Z nejsetrnéjsich sad by se tak uvolnilo celkem 8,4 kg ¢astic a z
Nankangu dokonce 14,8 kg.

Chlad zizen neuhasi

Pneumatiky maji na spotiebu paliva vétsi vliv, nez by se mohlo zdat. V rdmci naseho testu probiha
Volkswagenu dosahovala 5,6 1/100 km a zjistili jsme ji hned u sedmi modelt. Nejvétsi porci
pohonnych hmot si viiz vyzadal s pneu Momo W-20 North Pole, konkrétné 6 1/100 km. Pro srovnani -
u letnich osmnactipalcovych gum byla spotreba o néco nizsi, pohybovala se mezi 5,3 a 5,8 1/100 km.

Cerné, nikoliv zelené pneu

Posledni zkouSka neprobéhla ani na silnicich, ani v laboratori, ale u poc¢itacové klavesnice. VSichni
vyrobci byli obesléni sérii otazek souvisejicich s udrzitelnosti. Zajimalo nas, kde se pneumatiky
vyrabéji, zda jde o protektorované (renovované) kusy, zda splnuji environmentalni normy ISO 14001,
14040, 14044 ¢i 14025, jak dlouho (a jestli viibec) je vyrobce zapojen do Globélniho paktu OSN, zda
ziskal hodnoceni EcoVadis nebo zda do pneu implementuje identifikacni ¢ip RFID.

Zjistili jsme, ze po strance udrzitelnosti maji vSechny znacky co zlepSovat. Na dobrou znamku
nedosahl zadny model, nejblize se k ni dostaly gumy Continental a Uniroyal. Obé se vyrabéji v
Evropé (konkrétné ve Francii) a splnuji vySe zminéné eko normy. Nejhorsi pristup k udrzitelnosti ma
Syron. Vyrobce neodpovédél kladné ani na jednu z vySe uvedenych otazek.
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