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Vyse uvedeny fakt byva obvykle interpretovan jako dusledek snahy sovétského veleni co
nejvice jejich navrat oddalit. V této véci zustava jesté nezodpovézeno nékolik otazek, na néz
by mohly dat odpovéd sovétské, resp. ruské archivy. Ty tuzemské prinejmensim naznacuji,
Ze na jejich triumfalnim uvitani domaci verejnosti bezprostredné po osvobozeni neméla
zajem predevsim nyni velice vlivna komunisticka ¢i kryptokomunisticka cast nového
prazského politického establishmentu. Ve hre vSak byly jesté nékteré dalsi okolnosti spise
technického razu.

Britové a Americané souhlasi. Sovétska odpovéd neprichazi

Podle mezivladni vojenské dohody z 25. rijna 1940 bylo ¢eskoslovenské letectvo ve Velké Britanii
pravné soucasti britského RAF. Smluvni vyvazani z tohoto zavazku jisté nebylo administrativné
nikterak jednoduché a vyzadovalo urcity ¢as. Navzdory tomu ovSem britskd strana rozhodné neméla
zéjem na jakémkoli zdrzovani navratu ¢s. letct do vlasti.

O tom, jak dosdhnout co nejrychlejsiho pfesunu letectva z Velké Britanie do Ceskoslovenska, jednal
generalni inspektor ¢s. letectva ve Velké Britanii, Air Marshal (v ¢eskoslovenské hodnosti divizni
general) Karel Janousek, KCB, s britskymi predstaviteli jiz 11. kvétna 1945. Vzhledem ke zminéné
smlouvé dohodl s dlouholetym advokatem potreb c¢s. letectva, Air Commodorem Frankem
Beaumontem, reditelem pro soucinnost spojeneckého letectva a zahrani¢ni styky na Air Ministry
(Director of Allied Air Co-Operation and Foreign Liaison), Ze presun ¢s. letectva v RAF na letisté
Praha-Ruzyné bude mit prozatim charakter ,odveleni na dobu tii mésici”.

Jedinym problémem zustévaly kapacity britského Transport Command, plné vytizeného repatriaci
desetitisicli osvobozenych vale¢nych zajatcu. Pripoustéla se vSak moznost, ze dopravu personalu a
materialu ¢s. letectva do vlasti by mohly zajistit Ctyrmotorové Liberatory 311. ¢s. peruti (dosud vsak
plné vytizené protiponorkovou operacni ¢innosti) ,ale preprava by trvala trochu déle.”

Kazdopadné britské ministerstvo zahranici (Foreign Office) sty Sira Fredericka F. A. Warnera,
nemeélo proti planu zadné namitky a ,naopak silné souhlasi”. Totéz svym nadrizenym doporucil i
A/Com Beaumont, nebot si byl ,silné védom politické dulezitosti tohoto presunu.” Na Inspektoratu
&s. letectva (ICL) se proto okamzité dali do prace a 14. kvétna jiz byly na stole prvni, ale velice
detailni plany a kalkulace presunu Cs. letectva z Velké Britanie do vlasti. Zpracovali je G/Cpt, mjr.
Karel Mrazek, DSO, DFC, W/Cdr, skpt. Stanislav Dvorsky a S/Ldr, npor. Vaclav Korda, DFC. Z
uvedenych propoctl se pak vychézelo ve vlastnim rozkazu pro presun, ktery jesté zminime.

Jiz 12. kvétna vSak Air Vice Marshal William F. Dickson, CBE, OBE, asistent nacelnika Stabu letectva
pro lidské zdroje (Assistant Chief of Air Staff (Personel) - ACAS(P)), musel Janouskuv a Beaumontuv
optimismus ponékud tlumit. Upozornil ho totiZ nejen na shora uvedené obtize spojené s leteckou
dopravou, ale rovnéz na nezbytny souhlas amerického vedeni a vrchniho velitelstvi spojeneckych
expedicnich sil (SHAEF) a predev$im na to, ze ptjde o lizemi okupované sovétskymi vojsky, takze k



takovému presunu musi dat souhlas jejich veleni. Tuto zpravu Janousek obdrzel 15. kvétna. Zatimco
odpovéd amerického State Departmentu z 23. kvétna byla kladn4, stejné jako odpovéd SHAEF,
sovétsky souhlas stale neprichazel.

Tusice pravdépodobné potize ze sovétské strany pak A/V/M William F. Dickson dne 13. cervna 1945
schvalil direktivu, tykajici se zasad provedeni presunu ¢s. letectva z Velké Britanie do
Ceskoslovenska:

a./ trojice stihacich peruti se vrati ve svazku kridla spolecné s bombardovaci peruti, ktera bude
provozovat letecky most,

b./ do Ceskoslovenska nepoleti Zadny britsky prislusnik ¢s. jednotek,
c./ letouny ponesou ceskoslovenské vysostné znaky,
d./ veskery personal bude mit ceskoslovenské uniformy s ¢s. hodnostnim oznacenim,

e./ letecké jednotky budou v Ceskoslovensku jen detasovany, ale ,Rustim se to fikat nebude, pro né
m4 presun vypadat jako trvaly navrat ¢eskoslovenského letectva do Ceskoslovenska.*

Poslednimi tremi uvedenymi zdsadami se mélo predejit pripadnému sovétskému protestu proti tomu,
zZe by v sovétské zoné pusobily britské jednotky. Je treba totiz mit stale na paméti, Ze ¢s. peruté byly
stéle jesté soucasti britského RAF (administrativné byly rozpustény az 15. inora 1946).

Nasledujici tydny pak byly poznamenany Cilou vyménou depesi mezi Prahou a Londynem, v nichz si
zainteresovani vojensti a politiCti ¢initelé vyjasnovali a zase zamlzovali technické, kompetencni,
administrativni a pravni problémy spojené s povolenim k navratu Cs. letectva z Velké Britanie do
vlasti. Letcim, nedockavé ¢ekajicim na povel k odletu domt, zacala dochazet trpélivost. ,Hlasim, ze
moralka u ¢s. stihaci skupiny se stale horsi, ackoli hledime ¢astymi debatami i rozmluvami ji zlepsit,“
hlasil 22. Servna 1945 z Manstonu velitel Cs. stthaciho kiidla (wingu), W/Cdr (v ¢s. hodnosti mjr.let.)
Jaroslav Hlado. ,Jednou z hlavnich pri¢in poklesu moralky je nedostatek zprav a spojeni s domovem.”

Patrné nejvétsi dil viny na zdrzovani méla podle vseho nova prazska vlada v cele se socialnim
demokratem, ve skutecnosti vsak kryptokomunistou Zdenkem Fierlingerem. Ve véci totiz prilis
velkou aktivitu nevyvinula. To vySlo najevo poté, co 3. Cervence 1945 A/M Karel Janousek,
telegraficky informoval prazské MNO o své intervenci u britského Air Ministry ve véci uvolnéni c¢s.
letectva. Z britské strany mu totiz bylo receno, ze pokud predseda c¢s. vlady sdéli britskému
velvyslanci Philipu Nicholsovi, Ze ¢s. vlada si preje brzky navrat ¢s. letct z Velké Britanie a ze
sovétské vojenské trady nemaji ndmitek, vyda Air Ministry rozkazy pro presun okamzit&. Slo
pochopitelné o ponékud prekvapivé zjisténi, ze ¢s. vlada si bezméla dva mésice po skonceni valky -
pres vSechny formalni projevy sympatii, ujiSténi, vzkazy, pozdravy a sliby - dosud nedokazala (¢i
nechtéla) vyhradit Cas pro jednani o navratu ¢s. letectva z Velké Britanie.

O tom, ze ,naSi stateCni a obétavi letci v Anglii nedoc¢kavé oCekavaji povoleni k navratu do vlasti,” se
stale ¢asté&ji hovorilo i v Ceskoslovensku. Znepokojené verejnost se oviem zatim musela spokojit s
licomérnym Fierlingerovym prohlasenim z 11. ¢ervence, v némz se pravilo, Ze ,naSe vlada pozadala
britské urady o urychleni jejich navratu a doufd, ze tato zadost bude co nejdrive prizniveé vyrizena v
duchu naseho dobrého osvédceného pratelstvi s Velkou Britanii.“

Na sovétsky souhlas se ¢ekalo nejméné sedm tydnil jen proto, aby se nacelnik Cs. vojenské mise ve
Velké Briténii, brig.gen. Bruno Sklenovsky (Stanislav Bosy), od nacelnika Hlavniho Stabu, div.gen.
Bohumila Bocka, nakonec 5. ¢ervence 1945 dozvédél, ze vlastné zadného neni potreba (,,neni
potreba zadného specidlniho povoleni Rudé armady pro presun jednotek ¢eskoslovenského



letectva”). Soucasné Bocek sdéloval, Ze vojenské veleni v Praze je plné v Ceskoslovenskych rukach a
zadal Sklenovského o udéani data presunu a odpovéd obratem.

V Londyné vsak nastal jiny problém. Mezitim totiz A/M Karel Janousek 19. Cervna pozadal britskou
stranu o kompletnim prezbrojeni trojice peruti Cs. stthaciho kiidla. Dosavadni vale¢né Spitfiry
F.Mk.IXC, resp. HF.Mk.IXC byly jiz opotrebované, nékteré byly dva, vyjimecné i témer tri roky staré.
Mély byt odevzdany do skladii RAF a misto nich mély prijit zbrusu nové. Ty jiz mély byt zakoupeny
¢s. vlddou a na nich se ¢s. stihac¢i méli vratit doma.

Po konzultaci s A/Com Beaumontem, dobre sezndmenym s ¢s. problematikou, A/V/M Dickson nabidl
25. ¢ervna 1945 Janouskovi bud Spitfiry verze HF.Mk.IXE, nebo LF.Mk.IXE. Jiné varianty tehdy
nebyly ve skladech v pozadovaném mnozstvi. O vySkové HF.Mk.IXE vSak projevovali velky zajem
Sovéti, takze ,volba“ nakonec padla na Spitfiry LF.Mk.IXE se zkracenym rozpétim kridla.

Prezbrojeni ovSem neslo realizovat ze dne na den. Odevzdéavéni starych a prebirani novych stroju
zacCalo 16. Cervence s perspektivou, Ze plné prezbrojeni na tabulkové stavy (3 x 18, tj. 54 letounti
Spitfire LF.Mk.IXE) mélo byt dokonceno k 3. srpnu, prezbrojeni i s 25 % zaloznich letount (tj. plus
dal$ich 16 stroju) pak k 12. srpnu 1945. Véc se tedy opét oddalila - prinejmensim u stihacich peruti.
Na zakladé toho datum odletu hlavnich ¢asti jejich 1étajicich sledu byl tedy stanoven na 7. srpen
1945.

Britsky Go-Order

Po nékolika dlouhych tydnech jednani a vymény depesi se konecné podarilo vyjasnit podminky
navratu ¢s. letectva z Velké Briténie do Ceskoslovenska. Dne 18. ¢ervence 1945 tedy A/V/M William
F. Dickson tedy mohl konecné vydat pro Cs. letectvo tzv. go-order, jimz de iure zahdjil prepravu Cs.
letectva do vlasti. Jiz dva dny na to, 20. ¢ervence, zahajily jejich dopravu vzduchem Halifaxy a
Stirlingy britskych transportnich peruti RAF a 30. ¢ervence, po predchozi rekognoskaci ruzynského
letisté se pripojily i Liberatory od 311. peruti, o jejiz dopravni ¢innosti se jeSté zminime.

Organizaci a pribéhu vlastniho presunu urcil svym rozkazem A/M, div.gen. RNDr. Karel Janousek,
KCB. Rozkaz sice nesl datum az 30. ¢ervence 1945. Je ale zrejmé, Ze zasady presunu byly dohodnuty
jiz predtim, nebot v rozkaze jsou zminovany jiz nékteré predtim realizované kroky.

Podle tohoto dokumentu se do Ceskoslovenska mély presunout vSechny jednotky, tj. 310., 312. a
313. ¢s. stihaci perut spolecné se svymi servisnimi jednotkami 6310., 6312. a 6313. Servicing
Echelon (vSechny t.¢C. v Manstonu), dale 311. ¢s. bombardovaci perut (Tain) spolecné se 4311. SE
(Leuchars), Cs. letecké depo (Cosford a St. Athan) a Inspektorat ¢s. letectva (Londyn). Cs. letci, kteti
byli ve vycviku v britskych jednotkach, podléhajicich Flying Training Command a Technical Training
Command, méli byt od nich propusténi dnem 13. srpna, dopravni letci od Transport Command pak
dnem 17. srpna 1945.

Pokud jde o leteckou techniku, mélo se presunout 54 novych stihacich letount Spitfire LF.Mk.IXE (3
x 18 strojl) spolecné s 25 % zalohou, t.j. 16 Spitfiry LF.MK.IXE (kterou mély peruté obdrzet do 12.
srpna 1945), dale tfi spojovaci letouny Auster AOP.MK.III (3x1), 15 letounu Liberator GR.Mk.VI s 1
spojovaci letoun Oxford Mk.II. Dohromady 89 letount. Spole¢né s nimi mél byt prepraven zakladni
material o celkové hmotnosti 100 tun (35 tun pro tri stihaci peruti, 35 tun jedna bombardovaci perut,
20 tun Cs. depo a 10 tun Inspektorat), vSe bez osobnich zavazadel, jejichz hmotnost byla stanovena
na 200 liber na osobu (pocitalo se s presunem asi 1500 osob). Kromé toho méla byt prepravena
trimésicni zaloha technického materidlu a nahradnich soucastek o celkové hmotnosti 90-100 tun
(stihaci 45-50 a bombardéri rovnéz 45-50 tun).



Jako vychozi leti$té byl logicky urcen jihoanglicky Manston, odkud jiz nékolik mésicti pusobily 310.,
312. a 313. stihaci perut, a kam se jiz 23. ¢ervence ze skotského Tainu presunul predvoj letount a
persondlu 311. bombardovaci peruti (presun zbytku peruti byl dokoncen 3. srpna 1945).

Materidl a personal mély prepravovat Ctyrmotorové Liberatory 311. peruti zbavené valecné vyzbroje
a technicky prizpusobené k prepravé materialu a cestujicich a s osddkami redukovanymi na pét
muzu (dva piloti, navigator, radiotelegrafista a palubni mechanik). Nakladani v Manstonu méli ridit
S/Ldr, kpt. Alois Sedivy, DFC, DEM (29. ¢ervence - 4. srpna), W/Cdr, mjr. Jan Kostohryz, DSO (4. - 7.
srpna) a W/Cdr, mjr. Josef Snajdr, DFC (od 7. srpna aZ do ukondeni, které se piedpokladalo 19. srpna
1945). Vlastni preprava personalu a zakladniho materidlu méla zacit 30. Cervence, zalozni material
méla zacCit dopravovat dnem 8. srpna britska 38. skupina s letouny ze zékladen Rivenhall a Holmsley
South.

Letecky most

Prvni let prislusnika 311. peruti do vlasti nese datum 25. ¢ervence 1945. Z Manstonu jej vykonala
osadka Liberatoru GR.Mk.VI EV953 (PP-K) velitele A-letky, S/Ldr Aloise Sedivého, DFC, DFM. Neslo
vsSak o prepravni let ve vlastnim slova smyslu, nybrz o rekognoskaci ruzynského letisté a o dojednani
organizace prijimani dalsich letount. Z toho divodu se na palubé stroje nachazeli jesté velitel peruti,
W/Cdr Jan Kostohryz, DSO spolecné s nacelnikem stabu Inspektoratu ¢s. letectva, G/Cpt Josefem
Schejbalem, CBE a ¢s. sty¢nym diistojnikem u Transport Command, W/Cdr Josefem Snajdrem, DFC.

Vlastni prepravu materialu a personalu zahdjila 311. perut 30. cervence 1945. Kolem poledne na
Ruzyni pristalo prvnich pét preplnénych Liberatoru GR.MK.VI, které pilotovali kapitani F/Lt Rudolf
Polivka (EV883/PP-C), F/O Arnost Jedounek (EW295/PP-E), F/O Vratislav Zezulka (KG917/PP-D), F/O
Rudolf Haering, DFM (KG862/PP-T) a P/O Miroslav Sigut (EV994/PP-G). Kromé 25 prislu$niki jejich
osadek se na jejich palubach nachéazelo celkem 45 prislusnika ¢s. letectva, kteri byli dopraveni do
vlasti, vétsinou proto, aby zorganizovali Staging Post na cilovém letisti. Po vylozeni zavazadel a
nezbytného materialu o celkové hmotnosti priblizné 12 tun se Liberatory jesté téhoz odpoledne
vratily zpatky do Anglie. ,Ode dneska bude se vraceti do Prahy den co den jisty pocet nasich letcu z
Anglie a oCekava se, Ze v kratké dobé se vrati vSichni nasi letci i se svymi letadly," ujiStoval verejnost
prazsky tisk.

Za situace, kdy 311. ¢s. bombardovaci perut méla k dispozici 15 Liberatort, mélo z Manstonu denné
odlétat do Ceskoslovenska pét stroji, a to zpravidla v hodinovych intervalech. Rezim denni pétky
letount byl stanoven nésledovné: prvni den, pokud to poc¢asi dovolovalo, se z Manstonu startovalo
kolem 08.00 a v Praze pristavalo priblizné ve 12.00. Mezi 12.00 a 15.00 obvykle probihalo vylozeni a
odpocinek osadky, v 16.00 se startovalo z Prahy a ve 20.00 opét pristdvalo v Manstonu. Na druhy
den byla v Manstonu pldnovana tudrzba, doplnéni a oSetreni letount. Treti den mélo probihat jejich
nakladani a ¢tvrty den dalsi odlet do Prahy a zpatky.

Pavodné se uvazovalo o tom, ze Liberatory budou vyuzity jen k prepravé personalu a materialu Cs.
letectva z Velké Britanie. Na zakladé zadosti prazského MNO z 11. zari, kterou britské Air Ministry
schvalilo 26. zari 1945, pak vSak byly Liberatory 311. peruti poté pouzity i k prepravé ¢s. civilnich
prislusnikl - repatriantl. Prelety mély byt zahajeny 30. zari 1945, a to nejméné tremi letouny denné.
Liberatory mély startovat ze zakladny Pershore, kde jiz 16. zari 1945 byla zrizena tzv. prazska
kyvadlova sluzba (Prague Shuttle Service). Z Pershore se vSak létalo jen do 3. rijna, nebot jako
vychozi leti$té bylo nakonec urceno letisté Blackbushe (16 kilometru jihojihovychodné od Readingu,
jihoanglické hrabstvi Hampshire), kde byla na poc¢atku meésice zrizena prechodné zakladna jednotky
pro odbavovéni a dopliiovani stroju palivem s priblizné 15 (pozdéji 34) ¢s. pozemnimi techniky.
Odbavovani zde F{dil W/Cdr, pplk. Josef Snajdr, DFC. Hlavni zdkladnou peruti se stala Praha-Ruzyné,



kam se mezitim presunula i jednotka technického zabezpeceni. V prubéhu celkem 79 letovych dna
311. perut v rdmci ,leteckého mostu do CSR” vykonala celkem 223 letd, v jejichZ prubé&hu nalétala
1500 az 1600 letovych hodin.

Na svuj ukol, jehoz rozsah stoupl je$té o onu prepravu civilnich repatriantt, by vSak sama rozhodné
nestacila - pokud mél byt splnén v redlném case. Na dopravni ¢innosti se tudiz podilely i britské
jednotky Transport Command. Zpocatku Slo o dvoumotorové Dakoty Mk.IIT a Mk.IV od 24. a 147.
peruti ze zakladen Hendon, resp. Croydon, podléhajici 47., resp. 46. skupiné Transport Command.
Co do prepravené tonaze vsak vétsi dil prace na ,leteckém mostu” odvedly velkokapacitni
ctyrmotorové stroje, nalezejici do sestavy 38. skupiny Transport Command, jesté nedavno podrizené
Spojeneckému expedi¢nimu letectvu (AEAF). V pribéhu 29 letovych dnti, v rozmezi od 20. ¢ervence
do 28. ifjna 1945, vykonala 38. skupina v rdmci leteckého mostu do Ceskoslovenska celkem 330 letl
(z toho 196 letu pripadalo na Halifaxy Mk.III a MKk.VII od 190., 296., 297., 298., 620. a 644. peruti a
zbylych 161 leta na Stirlingy Mk.IV od 196., 295., 299. a 570. peruti). Jejich prepravni kapacita i
komfort byly vétsi nezli u nouzové upravenych Liberatoru.

Odbavovani repatriantti zabezpecovala Ceskoslovenska repatria¢ni mise (na adrese Cadogan
Gardens 53, London SW3). Prepravu riznych nékladl pro potfeby MNO a ¢s. vlady na vychozi letisté
zajistovala Ceskoslovenska zasobovaci a dopravni spoleénost FURSECROFT (se sidlem na George
Street, London SW1).

Katastrofa v Blackbushi

Preprava repatriantl letouny 311. peruti vSak nebyla nikterak intenzivni. Namisto puvodné
proponovanych tri vzlétaly denné ku Praze maximalné dva letouny. Bylo pro to nékolik davodu. Jeden
predstavovalo nejisté, vétsinou zhorsujici se pocasi, v jehoz dusledku musela byt cela rada
planovanych preletl zruSena. To znaCné ztrpcovalo zivot zvlasté matkdm s malymi détmi, které
casneé rano vyjizdély z Londyna do vzdaleného Blackbushe, kde vyCkavaly na odlet. Po jeho zruseni se
musely znovu, nékdy i opakované vracet zpatky do Londyna, aby pokus opakovaly nésledujici den
atd.

Podstatné vaznéjsi problém ovSem predstavoval stale vétsi nedostatek odborného pozemniho
personalu, nezbytného pro pravidelné denni prohlidky letounu a jejich predletovou pripravu. To bylo
dusledkem toho, ze vétSina pozemniho personélu jednotky jiz byla v Praze, kde demobilizovala.
Dostatecné nebylo ani materialni zabezpeceni - kromé leteckého benzinu a oleje nebyl v Blackbushi
k dispozici zadny jiny material, naradi pro mechaniky ani Zzadné nahradni dily.

Zda se, ze pravé uvedené duvody prispély k tragické katastrofé, ktera se udala 5. rijna 1945 po
startu z Blackbushe. Pouhych sedm minut po startu do Ceskoslovenska, ve 12.50 hodin se tam totiz
zritil plné nalozeny Liberator GR.Mk.VI KG867 (PP-N). Cela osadka a vSichni pasazéri na palubé plné
natankovaného letounu prisli o zivoty.

Svédkové katastrofy vypovédéli, ze nedlouho po startu se letounu nejprve vznal levy vnitini motor. V
této fazi se pilot zrejmé rozhodl k navratu na zdkladnu, o cemz svédcilo to, ze tocCil zpatky k
Blackbushi a ztracel pri tom vysku. Pritom se asi ve vzdalenost 3 kilometry jihozadpadné od letisté
dostal do strmé levotocivé zatacky, ztratou rychlosti se propadl a jakmile koncem levé poloviny
kridla zachytil o zem, tak se letoun rozlomil a vybuchl. Po hromové explozi nasledoval ohromny htib
koure, stoupajici k nebi od osady Elvethan, priblizné 16 kilometrt jihovychodné od Readingu v
hampshirském hrabstvi.

V troskach naslo smrt véech 23 muzii a Zen na jeho palubé. Péticlennou osadku tvorili ppor. Jaroslav
Kudlacek (kapitan), Srtm. Antonin Broz (druhy pilot), ppor. Karel Rybnicek (navigator), por. Bohumil



Vaverka (radiotelegrafista) a Srtm. Zdenék Sedlak (palubni mechanik). Na palubé se nachazelo
osmnact ¢eskoslovenskych repatriantt, z toho pét déti. Byli to: Marta Obrazova (manzelka
zameéstnance Cs. velvyslanectvi), Michal Richter, Anna Rosenblumova a jeji syn Jiri (nar. 1943),
Maryna Paulinyova (mistopredsedkyné CSCK v Londyné), Ota Schwarz (byvaly feditel textilni
tovarny v Brné), Marie Sobéslavska a jeji déti, dvojcata Vladimir a Marie (nar. 1944), Antonie
Safrankova a jeji dcera Eva (nar. 1939), Ota Trinks (pfislusnik ¢s. arméady) a jeho manzelka Irma,
Helena Vodékova (Ufednice ¢s. repatria¢ni mise), Greta Zaludova (irednice ¢s. repatria¢ni mise) a
jeji dcera Helena (nar. 1943) a Rizena Lichtensteinova (irednice). Posledni, tfiadvacéata obét nebyla
ihned identifikovana, nebot mrtva zena nebyla zaznamenéna na seznamu repatriacniho vyboru.
Zakratko vyslo najevo, ze onim ¢ernym pasazérem byla prislusnice WAAF, LACW Edita Sedlakova
(roz. Herrmanova), devatendactiletd manzelka srtm. Zdenka Sedldka. Ten jako jediny jesté jevil
znamky Zivota a proto byl neprodlené odvezen do nemocnice. Pét dni na to, 10. rijna 1945, vSak
svym tézkym zranénim podlehl i on.

VySetrovanim vyslo najevo, Ze pricinou katastrofy byla ztrata kontroly nad letounem nasledkem ohné
na palubé. Pri¢inou vzniceni levého vnitiniho motoru kréatce po startu byl benzin unikajici z palivové
hadice, vedouci ke karburatoru. Zminéna hadice bud praskla, nebo se prodrela pusobenim ostrych
hran drzaku vedlej$iho kovového potrubi. Unikajici palivo se pak vznitilo od vyfukového potrubi,
vedeného turbokompresorem. S nejvétsi pravdépodobnosti horelo za letu i palivové potrubi levého
vnejstho motoru, coz bylo pricinou jeho nésledného vysazeni a soucasné také pri¢inou Uplné ztraty
kontroly nad letounem. Z $ir$i perspektivy vSak sviij dil viny na katastrofé neslo i prazské MNO,
které prilis rychle v Praze demobilizovalo gros pozemniho personalu 311. peruti, ktery pak kriticky
schézel v Blackbushi pro pravidelnou technickou udrzbu Liberatoru, které stéle jesté létaly ,letecky
most”.

Ukonceni letecké prepravy

Ackoli navic hrozilo nebezpeci, ze Liberatory Britové v kratké dobé vyuziji pro britské potreby,
nakonec, diky vstricnosti Air Ministry, preprava repatrianti z Blackbushe - byt v omezené mire -
pokracovala i naddle. Stalo se tak predevsim po zlepSeni zasobovani potrebnym provoznim
materidlem a dotaci chybéjicim personélem, prevelenym jednak z Czechoslovak Depot z Cosfordu,
jednak primo z Prahy.

Preprava definitivné skoncila pocatkem prosince 1945 a Liberatory, o jejichz odkoupeni nemélo ¢s.
letectvo zajem, byly pripravovany k predani britskym tradum. Od 11. prosince je osadky postupné
prelétavaly na letisté Valley ve Walesu (8 kilometr( jihovychodné od Holyhead, hrabstvi Anglesey),
kde stroje zustaly zaparkovany. Posledni Liberator odletél z Prahy 27. prosince 1945. Zpét na letisté
Valley bylo prepraveno rovnéz asi 16 tun zapujceného zalozniho materidlu, prevazné nahradnich dila
apod. Proces fyzického predavani Liberatoru a zapujcenych nahradnich dili britskym autoritdm byl
ukoncen k 11. lednu a definitivné administrativné uzavren byl az 29. ledna 1946.

Naprosta vétsina prislusnikl 311. peruti se v té dobé jiz nachézela v Ceskoslovensku, kde bud
ocekavala demobilizaci, nebo zaclenéni do struktury nové budovaného povalecného ¢s. letectva.

Jiri Rajlich
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