Chci posilit nasi roli v dalkové doprave a mit
vlastni depo, planuje Jiri Nalevka
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Rozhovor s reditelem nasi vlakové casti nabizi i dalSi zajimavé odpovédi.

Od starsich dieselu k novym elektrickym vlakum. Takovou proménou chceme provést nase vlaky.
"Segment elektrickych vlaku se rychle otevira a my si ho nechceme nechat ujet," rika v
obsahlém rozhovoru Jiri Nalevka, reditel spolecnosti ARRIVA vlaky.

Jaka je Sance, ze Arriva na Ceské zeleznici jesté dal poroste?

V dlouhodobém horizontu bych chtél, abychom se vice etablovali v dalkové dopravé. Zatim rosteme
postupné a hledame prilezitosti ve vybérovych rizenich, ktera se objevi. Dnesni rychliky do
Rakovnika nebo Tanvaldu jsou spi$ meziregionalni dopravou. Rad bych, abychom se od starsich
dieselovych vlakl posunuli k elektrické vozbé s novymi vlaky. S ¢imz pak bude nepochybné souviset
otdzka vlastniho depa pro stredni a tézkou udrzbu, které budeme chtit vybudovat. At uz sami, nebo s
néjakym partnerem.

Uz nékolikrat jsme od vas slyseli, ze byste rad koupil RegioJet. Myslite to vazné?

To je moje osobni prani. Pokud bychom se spojili, vznikla by firma, ktera by davala obrovsky smysl.
Po ekonomické i dopravni strance. ARRIVA vlaky je Uspésna v regionalce a v motorové trakci,
RegioJet umi dobre dalkovou dopravu a soustredi se na elektrickou trakci. Synergie by tam byly
velké. Ale Radim to bohuzel nechce prodat. (usmiva se)

Které soutéze na zeleznici ted sledujete?

Na zacatku letoSniho 1éta jsme se pokusili obhdjit dnesni linky, na které mame smlouvu do roku
2029. Téch deset let uteklo velmi rychle. Tyka se to i severoceskych rychliki, o kterych se vedla
velka polemika, jestli stat dokaze postavit alespon cast trolejového vedeni a nabijeci body tak, aby tu
mohly zacit jezdit moderni bateriové vlaky. Analyzujeme také velky tendr Prahy a StredocCeského
kraje na elektrické priméstské vlaky pro 400 cestujicich.

V pripadé rychlikové linky z Prahy pres Pisek do Ceskych Budéjovic koné¢i smlouva uz v
roce 2027.

To je pravda. Ministerstvo bude pro tuto trasu hledat v soutézi nového dopravce na Ctyri roky plus je
tam na dva roky opce do roku 2033. Do té doby by méla Sprava zZeleznic trat pres Pribram a Pisek
elektrifikovat a pak by tady mél uz vyjet novy dopravce s elektrickymi vlaky. I v tomto pripadé se
budeme snazit uspét a dnesni vykony obhdjit. V souvislosti s rychliky Praha - Kladno - Rakovnik se
casto mluvilo o tom, Ze nedava smysl, aby je objednaval stat, kdyz jedou jen v rdmci jednoho kraje a
Prahy. Pokud vim, jde o sou¢ast dohody mezi ministerstvem a kraji. Smlouva je uzavrena do roku
2029, pak prestane stat rychliky do Rakovnika objednavat a dal uz to bude véci Prahy a
Stredoceského kraje. Souvisi to i s modernizaci a elektrizaci traté do Kladna. Nase malé motoraky
skonci, na trat vyjedou nové elektrické velkokapacitni vlaky a dal do Rakovnika bude, poc¢itam,
prestup do néceho mensiho. Ale to je otdzka spi$ na Stredocesky kraj.

Jihomoravsky kraj hleda dopravce pro bateriové vlaky na takzvané Vlarské draze z Brna do
Veseli nad Moravou od prosince 2029. Pujdeme do toho?



Ano, do této soutéze jsme se uz prihlasili.

Jsou linky, kde si dovedete predstavit, ze by Arriva vyjela na vlastni komercni riziko, jako
pred lety do Trencina a Nitry? KdyZ vSichni souperi na trase Praha - Ostrava a mozna na
tom financné i krvaci?

Nemyslim si, Zze by tu vSichni krvaceli. Kdyz se podivate treba na hospodarské vysledky RegioJetu, je
schopen tuto relaci provozovat se ziskem. Po covidu odeznéla na lince Praha - Ostrava doba
cenového soupereni a ceny Sly vyrazné nahoru. Segment dalkové dopravy ma potenciél byt ziskovy,
ale ted to pro nas neni aktualni. Soustredime se na to, abychom zvladli rozjet linky, které jsme
vyhréli, a na nové soutéze.

Mohlo by to znamenat i nové depo v Plzni nebo lepsi zazemi v Praze?

Urcité to bude nezbytny krok, ale vSechno bude zaviset na tom, ve kterych soutézich uspéjeme.
Zatim jsou motoraky 845 doma v MaleSicich, na ¢ast tdrzby, kde musime pod vlak, jezdime do
prazské plynarny v Michli. Elektrické Pantery udrzujeme u Ceskych drah v Plzni, vybrané regionélni
jednotky na severu Cech u CD v Liberci, Depo ve Vsetiné médme pronajaté s vlastni idrzbou a nové
jsme zacali vyuzivat vleCku a halu byvalych zZelezaren ve Veseli nad Moravou. Tam zatim funguje
nase mobilni dilna.

Vlakovy dispecink zatim zustava v Malesicich v teplarné?
Ano, neplanujeme ho nikam stéhovat. A lidé tu s novymi linkami pribyvaji.

S vétsim mnozstvim vlaku je spojeno i vice vyluk, a tedy vétsi potreba nahradni autobusové
dopravy. Je vvhodou byt ve skupiné s nejvétsim autobusovym dopravcem v Cesku?

Ano, je. Generalnim dodavatelem nahradni autobusové dopravy je vzdy nase uzemné prislusna
autobusova provozni spolecnost a oni si tam uz resi sami, co zvladnou odjezdit a na co si vezmou
subdodavky.

Jak je na tom dnes Arriva se strojvedoucimi?

Nasi velkou vyhodou je, Ze zhruba polovinu strojvedoucich jsme si vychovali sami od zékladu. Diky
tomu méme i v priméru mladsi tym ne? tieba Ceské drahy. KdyZ ale vstupujeme na novou linku, je
naprosto bézné, Ze k ndm ¢ast strojvedoucich prejde od ptivodniho dopravce. Casto v tom misté
bydli.

A zacal uz nabor v Domazlicich na novou linku pro Plzensky kraj?

Ano, spustili jsme naborovou kampan na nové strojvedouci, kteri by nastoupili do kurzu. Ten trva
optimalné devét mésicu. ZaCiname vcas, protoze cely proces zabere hodné Casu - od pohovoru pres
zdravotni prohlidky az po dalsi nutné vySetreni.

Kdo jsou strojvedouci, kteri chtéji jezdit u Arrivy?

Je to hodné pestré, ale vyznamnou ¢éast tvori nasi pruvodc¢i. Vyhodou je, Ze o zeleznici leccos védi a
maji provozni zku$enosti. Ostatné vét$ina nasich sle¢en a pani strojvedoucich jsou byvalé pravodci.
Velmi zajimavou skupinou jsou napriklad policisté nebo hasici, kteri maji disciplinu a jsou zvykli na
sménny rezim, odpovédnost, ale ¢asto uz hledaji méné adrenalinové povolani.

Co byste pro své pruvodci a strojvedouci rad udélal?



Chtél bych, aby s ndmi méli moznost sahnout si na moderni techniku. To se ted na nové lince lince
Zapadnich expresu a Berounek podari. Moc rad bych jim nabidl i kariérni perspektivu, Ze nebudou
jezdit jen na motoracich, ale udélaji si u nas i elektriku jako jejich prvni kolegové na plzenskych
Panterech.

KdyZ mluvime o technice, musime zminit vlakovy zabezpecovac ETCS, ktery jako prvni
dostanou jihomoravské Stadlery. Pro¢ je dodavatelem ETCS do nasich vlakti AZD Praha?

Vyhralo vybérové rizeni, nabidlo nejvyhodnéjsi podminky. A ve smlouvé na vybaveni jihomoravskych
Stadleru ETCS, které postupuje podle planu, jsme méli opci na vybaveni dal$ich vozt, kdybychom s
nimi uspéli v nékteré z dalsSich soutézi. Coz se podarilo v pripadé plzenské linky P3. A stejné jsme to
méli s Parsem v Sumperku. Smlouva na modernizaci vlakil pro jizni Moravu uz obsahovala opci na
dalsi vozy.

ETCS je velmi drahé zarizeni, které instalujeme do starsich vozidel. Kolikrat se zvysi
hodnota Stadleru GTW jeho instalaci?

O polovinu ur¢ité. Ale vite, jakou méa vyhodu fe$eni AZD? Je distribuované. Neméte jednu velkou
bednu na jednom misté, ale je to vice zarizeni, kterd muzeme rozmistit rizné ve vlaku. V nasem
pripadé to bude Casto u stropu. Diky tomu neubereme zadna mista k sezeni.

Co bude jednou s motoraky 845?

Pokud se budeme bavit pragmaticky, jejich konec se blizi a nastane s koncem soucasné smlouvy na
rychliky, kde dnes jezdi. Nevidim Gplné poptavku, ze by takové mnozstvi souprav chtél nékdo koupit,
Cesko bude nejspi$ jejich kone¢na. Neni problém udrZet jejich provoz dalsi roky, co se tyka
technického stavu. Ale nesplni uz naroky objednavatelu ani cestujicich.

A jak bézi instalace klimatizaci?

Podle planu. K poloviné letosniho roku jsme jimi vybavili 12 jednotek rady 845, celkem jich ziska
klimatizaci 37.

Proc je vyhoda pracovat u ARRIVA vlaky, a ne u jiného dopravce?

Jsme stale mali. Dobre se zname a kazdy ma relativné rychly pristup k $éfim. Ani pro provozni
zameéstnance nejsou lidé, kteri spole¢nost ridi, neznami. Ale zéroven uz jsme dost velci na to,
abychom se mohli o své lidi postarat v pripadé, ze v nékterém tendru neuspéjeme, a nabidnout jim
praci treba kousek vedle.
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http://www.arriva.cz/cs/o-spolecnosti/novinky/rozhovor-s-jirim-nalevkou-25188

