Cesti stavbari v Norsku pravé dokoncuji most
Nerlandseybrua. Betonovali podle prilivu a
odlivu

7.7.2025 - | Metrostav

,V prubéhu stavby jsme se potykali s naro¢nym pocasim a vétry, narazili jsme na naprosto
nevyhovujici podlozi, betonovat jsme museli s ohledem na stridani prilivu a odlivu. Nyni
jsme slavnostné zabetonovali posledni cast viaduktu. Opét slo o logisticky narocny manévr,
kdy se beton musel transportovat potrubim od opéry a do vysuvné skruze - tato technologie
se vyuziva pravé pro rychlou vystavbu dlouhych mosti,“ vysvétlil Matéj Novotny, vedouci
projektu ze spolecnosti Metrostav Norge AS.

Béhem stavby bylo do mostovky ulozeno celkem 6 000 kubikl betonu. Prace vyznamné ovlivnilo
pocasi, rychlosti vétru v této Casti Norska presahujici 120 km/h a oceanské viny s vySkou pres deset
metru stavbarim Casto komplikovaly zasobovani i samotnou vystavbu. Nyni mostarum zbyvé
dokoncit oba spojovaci segmenty, betonaz rims a mostovka bude hotova. Prvnich 25 metrQ fimsy uz
odstartovalo pohyb rimsovych vozikii, které most dotvaruji do finélni podoby.

Kvili nedalekému pristavu s permanentnim provozem musi zachovavat pruplavni profil 50 x 20
metru, a proto se most bude dmout nad morskou uzinou az do vy$ky 27 metru. Konstrukce o délce
574 metrl se sklada z osmi poli. Sest ze sedmi pilift zakladali stavbari Metrostavu Norge AS pifmo
do morského dna, a to prevazné na vrtanych pilotach.

Projekt prinesl i fadu konstrukénich vyzev. Pro vystavbu zékladu nékterych pilift bylo nutné v mori
vybudovat nasyp umoznujici praci i pti prilivu. BEhem jeho budovani stavbari pouzili tzv. norné
stény, aby zabranili naruseni flory na morském dné. Pri zakladani prvniho pilire vyuzili
prefabrikovany armokos a bednéni, které se ulozilo na podkladni beton pripraveny na morském dné
potapéci. Betonové prefabrikaty dal$ich tri zaklada, kdy kazdy vazil 340 tun, byly osazeny pomoci
lodniho jerabu. Betonaz probihala primo v mofi s vyuzitim pontonu. Vyznamnou operaci byl také
presun presuvné skruze z jednoho viaduktu na druhy - za pomoci pontonu a opét lodniho jerabu.

Predpjaty betonovy most Nerlandseybrua je kombinaci elegantniho designu a ndro¢ného inzenyrstvi.
Most nahradi pavodni konstrukci z roku 1968, ktera jiz nevyhovuje sou¢asnym narokiim na
bezpecénost a dopravu. Soucdsti nové mostovky o Sifce 11,5 metru bude i oddélena trasa pro pési a

Vevs

,Spolecnost Metrostav Norge AS spolupracuje na projektu s norskym partnerem Bertelsen &
Garpestad AS, ktery buduje navazujici silnicni tiseky. Celkova hodnota zakdzky presahuje jednu
miliardu korun. Dokonceni mostu je pldnovdno na léto 2025, slavnostni otevreni probéhne zacdtkem
podzimu,” doplnuje Ales Gothard, generalni reditel spolecnosti Metrostav Norge AS.

Metrostav Norge AS, norska dcera skupiny Metrostav, si podmanila Skandinavii tunely (dosud zde
vyrazila pres 57 kilometra tuneld), nyni se vSak za¢ina prosazovat i v oblasti mosta. Nerlandsgybrua
navazuje na nedavno dokonceny silni¢ni most pres fjord na Lososi stezce. Protoze oba mosty buduje
podobny tym a nékteré technologie jsou stejné, stavbari se mohou ¢astecné oprit o zkusenosti
nacerpané pri predchozi zakazce. Ve Skandinavii pisobi jiz od roku 2006, v souc¢asnosti tvori
zahranicni zakazky 40 % obratu Skupiny.
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