Ceské drahy provozuji vice nez 1 700
klimatizovanych vozidel, zacatkem léta
prochazeji kontrolou chladiciho systému
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Prijemna teplota ve vlacich je dlouhodobé téma odborniku i verejnosti. Vliv na skutecnou i
pocitovou teplotu kazdého z nas ve vlaku ma mnoho faktoru. Ty zahrnuji technické
parametry, fyzikalni faktory i individualni vnimani teploty kazdého clovéka. Nastavit
optimalni teplotu nelze pouhym stisknutim tlacitka. Idealni nastaveni teplotni pohody ve
vlaku vznika uz pri konstrukci a vyrobé, pokracuje idrzbou a kazdodennim provozem a
mohou ji ovlivnit i samotni cestujici.

,Moderni zelezni¢ni vozidla si dnes nedovedeme bez klimatizace predstavit. Ceské drdhy nyni
provozuji vice nez 1 700 samostatnych vozil a vozu a ¢lanki v ucelenych jednotkdch. Klimatizovany
interiér je standardem modernich regiondlnich i ddlkovych spojt. Aby klimatizace dobre fungovala,
je podrobena uz ve fdzi vyvoje a vyroby vlakii testovdni v unikdtnim klimatickém tunelu spolecnosti
Rail Tec ve Vidni. Méri se tam mnoho velicin za riznych povétrnostnich podminek véetné ucinnosti
klimatizace a vétrani. Zkouskami ve Vidni prosla vetsina nasich modernich vozidel vcetné
ComfortJetu nebo RegioPantera,” rikd Michal Kraus, mistopredseda predstavenstva a nameéstek
generalniho feditele Ceskych drah pro servis.

Diky nasazeni klimatizovanych souprav na nejvytizenéjSich dalkovych a regionalnich linkach, napr. v
priméstské dopravé v Praze, Brné, Ostravé a dalich paternich tratich ve viech regionech Ceské
republiky, dnes cestuje v klimatizovanych vyrazna vétSina vSech cestujicich, které zelezni¢ni dopravu
vyuZzivaji.

,Proto vénujeme udrzbé klimatizaci ve vlacich velkou pozornost. Vedle pravidelnych celorocnich
prohlidek prochdzeji pred hlavni letni sezonou zostrenou kontrolou, kterd se zaméruje na
neporusenost chladiciho okruhu, spravné mnozstvi chladiciho média a na ovéereni funkcnosti celého
systému. Klimatizacni jednotka je vsak pouze technika a ani tyto preventivni kontroly stoprocentné
nevylouci pretizeni nebo néjakou poruchu v dobé plného provozu,” dopliuje Michal Kraus.

Jaka teplota je nastavena ve vlaku

Zakladni nastaveni interiérové teploty ve vlacich je od vyrobcu na 22 °C. Ve
velkoprostorovych vozech muze tuto teplotu o + / - 2 °C upravit doprovod vlaku a v oddilovych
vozech si ji ve stejném rozsahu muze upravit pfimo cestujici. Pri rostouci teploté vné vozidla pak
dochézi k upraveé teploty také v interiéru. Systém udrzuje rozdil ve vnéjsi a vnitrni teploté na
zhruba 8 °C doporucenych také zdravotniky. Pri vnéjsi teploté vzduchu 35 °C tak udrzuje
klimatizace uvnitr vlaku teplotu na arovni zhruba 27 °C. K udrzovani nastavené teploty je
klimatiza¢ni systém vybaven radou ¢idel vné i uvnitt vozidla.

Aktualni teplotu ve vozidle vSak ovliviiuje mnozstvi dalsich faktoru. Patri mezi né intenzita
slune¢niho zareni, vlhkost vzduchu, obsazenost vlaku, plisobeni tepla z dalSich elektrickych zarizeni,
jako jsou napr. laptopy, délka otevieni nastupnich dveri a dveri do klimatizovanych oddilu pri
zastaveni vlaku ve stanici, rychlost jizdy vlaku nebo charakter traté, napr. zda projizdi misty s vétSim
mnozstvim tunelt nebo v otevrené krajing.



Mezi vyznamné vlivy na vykon klimatizace ma také konstrukce trakc¢niho vedeni a jeho
vyluky, tedy situace, kdy musi byt napdajeni soupravy z trak¢niho vedeni vypnuté. V takovém pripadé
dochazi také k odstaveni ¢innosti klimatiza¢niho systému. K celému procesu vypnuti a opétovného
rozbéhu je z technickych divodu potreba nékolik minut, napr. je nutné vyrovnani tlaku v systému
atp. Pokud je v prislusném tratovém useku vétsi pocet mist s nutnym vypnutim napajeni, dochazi
také k niz${ téinnosti klimatizace. Naptiklad na 150 kilometr@ dlouhém tseku z Ceské T¥ebové do
Breclavi je kvuli napajeni trak¢niho vedeni nutné vypnout napajeni klimatizace na zhruba 7 mistech,
tedy v pruméru kazdych 21 kilometra. To predstavuje v souhrnu nékolik desitek minut jizdy bez
klimatizovani vozu. Tento Usek vlak projede za zhruba 100 minut a z toho musi byt klimatizace
nejméneé 20 az 25 % cesty mimo provoz. Pokud jsou na trase i dalsi omezeni, napr. vyluka, je délka
omezeni jesté vétsi.

Prijemnou teplotu mohou ¢astecné ovlivnit také cestujici. U¢innost klimatizace se snizuje
napr. v oddilovych vozech, pokud jsou dvere z oddilt do postranni chodby otevieny. Ke snizeni
ucinnosti klimatizace dochdazi také pri delSich pobytech ve stanicich, pokud jsou nastupni dvere
dlouho otevrené. Cestujici za sebou mohou dvere zavrit stisknutim tlacitka v modernich vlacich a
zabranit tak tniku vychlazeného vzduchu z vnitrnich prostor soupravy. Mezi dalsi moznosti, jak
mohou cestujici ovlivnit sviij pocit prijemné teploty, je napr. ve vybéru mista dal nebo blize od
vydecht klimatizace, vybérem mista u dveri, které se ¢astéji oteviraji a dochézi k intenzivnéj$imu
proudéni vzduchu, nebo naopak u oken, do kterych sviti slunce atp.

Udrzba dvoutunového zarizeni 5 metrti nad zemi

Samostatnou klimatizacni jednotkou je vybaveno kazdé vozidlo. U klasickych osobnich vozl je
vétsinou umisténa pod podlahou a v elektrickych a motorovych jednotkéch na stfese. Cidla ridici
chlazeni jsou umisténa v oddilech pro cestujici. Hmotnost celé klimatizacni jednotky se podle typu
vozidla pohybuje kolem jedné az dvou tun. Pri udrzbé je nutné pristavit osobni vozy na kolej s
prohlidkovym kandlem a u jednotek musi byt zajistén bezpecny pristup z pevnych nebo mobilnich
pracovnich plosin na strechu vozidel ve vySce priblizné 5 metri nad podlahou haly.

Pokud je zavada vétsiho rozsahu a musi se vymeénit celd klimatizacni jednotka, je nutné to udélat na
koleji vybavené portalovym jerabem. Technici pak vymontuji celé az dva tuny tézké zarizeni, sejmou
ho ze strechy vlaku a nahradi jinym. Vyména trva zhruba 6 az 8 hodin. Samotnou opravu
klimatiza¢ni jednotky provedou specialisté na prislusném pracovisti a oprava mize trvat az nékolik
dni. O klimatizaci ve vozidlech a ve specializovanych dilndch se stara vyskoleny a odborné zpusobily
tym zkuSenych servisnich techniki v centrech udrzby Ceskych drah na tzemi celé republiky.

Klimatizace ve vlacich se sklada z vice dulezitych Casti. Jsou to vyparnik, kompresor, kondenzator,
vysokotlaky spina¢ a expanzni ventil. Jednotlivé prvky musi byt kvalitné propojené, aby nedochazelo
k tnikiim chladiciho média. Dulezité jsou také rozvody samotného vzduchu, ktery je dilem
recyklovan a dilem nasavan z venku. Vydechy vzduchotechniky se nachazeji podle konstrukce vozidel
u podlahy, pod okny nebo ve stropni ¢asti.

Funkce hlavnich casti klimatizace ve vlacich:

Vyparnik: Teply vzduch z interiéru a exteriéru proudi pres vyparnik. Kapalné chladivo se odparuje a
ochlazuje vzduch. Ventilator pak rozvadi chladny vzduch zpét do interiéru vozu.

Kompresor nasava vzniklé teplé pary chladiva a zvySuje tlak a teplotu chladiva uvnitt kompresoru.
Kondenzator vyuziva venkovni vzduch k ochlazeni par chladiva. Para se opét stava kapalnym
chladivem.

Vysokotlaky spinac¢ zabranuje narastu tlaku do kritického rozsahu.

Expanzni ventil opét vyrazné ochladi chladivo snizenim jeho tlaku. Studené chladivo proudi zpét do



vyparniku, kde ochladi vzduch pro interiér vozu.
Jak poznat klimatizované vozy?

Vozidla vybavena klimatizaci jsou ozna¢ena u nastupnich dveri nebo v interiéru symbolem lomitka,
kdy v horni Césti je obrézek slunicka a v dolni snéhové vlocky.
Piktogram oznacujici klimatizované vozy:

http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpra
atizovanych-vozidel
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