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Brzy uz po Sirokych bulvarech pod trolejbusovymi dvoulinkami mijime benderska sidlisté a
chystame se k vystupu na prazdném autobusovém nadrazi. Do zastavkovych zalivu ridi¢ ani
nezajede, vysadi nas na zacatku a ihned pokracuje do podnésterského hlavniho mésta
Tiraspolu.

Brzy uz po Sirokych bulvarech pod trolejbusovymi dvoulinkami mijime benderska sidlisté a chystame
se k vystupu na prazdném autobusovém ndadrazi. Do zastavkovych zaliva ridi¢ ani nezajede, vysadi
nds na zacatku a ihned pokracuje do podnésterského hlavniho mésta Tiraspolu. Sice jsme se nesvezli
vlakem, ale za hodinu a ¢tvrt jsme z KiSinéva prijeli do centra Bendery, zatimco vlak by ndas po
rovnych dvou hodinéch vysadil na pomérné vzdaleném nadrazi Bendery 3. Cestou do naseho hotelu
se zastavime ve sménarné, abychom smeénili néjakd Eura za podnésterské Rubly, protoze klasické
platebni karty Visa ¢i Mastercard zde pouzivat nemuzeme. Mistni své karty ruskych bank pouzivaji
bezproblémové.

Ubytovani v hotelu Prietenia ovSem mizeme zaplatit i v moldavskych Lei. Hotel je trochu retro
(hlavné vytah je dosti archaicky). Na recepci vedle sympatické recep¢ni ozdobené svatojirskou
stuhou i nete¢né sedi rusky vojacek. Nabizi nam snidani za priplatek, kterou nakonec odmitneme, a
tak nam slibi alespon rychlovarnou konvici. K jidlu si nakoupime néco v supermarketu fetézce Serif
(jakych je v zemi vétSina), kde jsme uz predtim byli ve sménarné. PovecCerime pak néjaké grilované
maso ze stankl na ulici, protoze i zde se samozrejmé slavi 80. vyroci vitézstvi. Oslavy jsou pomérné
velkolepé, na podiu vedle rudych hvézd a obrich pismen ,pobeda“ (vitézstvi) se stridaji tanec¢ni a
hudebni soubory, doprovazené promitanim budovatelskych filmu a vldnim podnésterskych a ruskych
vlajek. Po névratu na hotel ndm recepéni podava slibenou konvici a po setméni miizeme zahlédnout
ohnostroj nad Tiraspolem.

Benderskd pevnost, 10.5.2025 © Jiri Mazal

V sobotu rano jdeme nejprve péknym parkem ke biehu Dnéstru a podél néj k benderské pevnosti.
Podejdeme silni¢ni most s provozem trolejbusu a sousedni zelezni¢ni most, kde nechybi strazni
budky. Podél traté z Bendery do Tiraspolu stoji betonové stozary, v minulosti se totiz méla
elektrifikovat, coz ale nikdy nebylo dokonc¢eno. Pevnost v Bendery ze 16. stoleti je nejvyznamnéjsi
podnésterskou pamatkou, Cast je pristupna verejnosti, zbytek vyuziva podnésterska a ruska armada.
Prostranstvi pred pevnosti bylo pred par lety vzorné upraveno a na informacnich cedulich se
dozvidame napriklad to, ze anglicky mame této zemi rikat Pridnestrovie a nikoliv Transnistria, coz
bylo oznaceni pouzivané Rumunskem (zahrnujici o néco vétsi izemi nez dnes$ni Podnéstersko).
Nasleduje mistni svérazny vyklad historie, kdy Moldavsko osvobodil z podruci zlych fasistickych
Rumuntl, ktet{ pfinesli jen bidu a pronasledovani Zidd, hrdinny Sovétsky svaz.

Nasli jsme informaci, Ze je pevnost oteviena pro prohlidku od 9 hodin, ale oteviraci doba nejspis
zacCinala o hodinu pozdéji, a tak jdeme rovnou na trolejbus do Tiraspolu. Zdejsi trolejbusovy systém
jsou organizacné vlastné dva méstské provozy, propojené meziméstskou linkou, kde jezdi zpravidla
vozy z Tiraspolu. Tam vyjely trolejbusy jiz roku 1967, do Bendery byly troleje natazeny az v roce
1993 na prvni vyroci benderského ozbrojeného konfliktu, kterym vyvrcholila valka v Podnéstri.
Meziméstské linka dostala ¢islo 19, jelikoz k zavérecnym bojim doslo 19. ¢ervna 1992. Nésledné
vzniklo i nékolik dlouhych méstskych linek v Bendery, véetné jedné okruzni. Hlavnim uzlem
trolejbust v Bendery je ru$na zastavka na ulici Lazo v centru.



Bendery, kone¢nd Lazo s trolejbusy typu ZiU-682G, 10.5.2025 © Jiri Mazal

Vozovy park tvori prevazné ruské trolejbusy typu ZiU-682, mnohé darované z jinych provozu. V
Bendery nesou obvykle zelenobily natér, v Tiraspolu modrobily, novéji také zlutocerveny. Tiraspol
také provozuje nékolik nizkopodlaznich trolejbustu Belkommunma$ BKM-321 a déle dva kusy modelu
Vitovt. V Bendery najdeme jen dva nizkopodlazni vozy VMZ-5298 Avangard, vyrobené v ruské
Vologdé. Kloubové trolejbusy v tomto systému nenajdeme a klasické autobusy zrejmé také ne. V
porovnani s KiSinévem se mnohem har shanégji informace, planek sité jsme predtim nasli akorat na
internetu, na zastavkach neni ani zrejmé, jaké linky tam vlastné stavi. Nékde jsme vidéli Spatné
¢itelnou plechovou ceduli s provozni dobou a intervalem jednotlivych linek, ale zirejmé to byly
vSechny linky v siti bez vztahu k dané zastavce. Vyhodou je aspon to, Ze intervaly jsou zpravidla
kratké.

Stojime na zastdvce na okraji Bendery naproti pevnosti a ¢ekame na mezimeéstskou linku 19 do
Tiraspolu. Po chvili z jednosmérky za nasimi zady vyrazi nizkopodlazni trolejbus na této lince a
pokracuje na most pres Dnéstr. Zkousime to tedy znovu a lépe na zastavce za rohem, kam po
nékolika minutach prijede dalsi spoj. Linka 19 ma alesponi na Cele napsano, ze jezdi mezi Tiraspolem
a Bendery, mistni benderské linky se obvykle omezi pouze na cislo, s tim, Ze cedule s vice detaily je
pak na boku.

Nastupujeme do celkem plného ZiU-682, které ma lehce prohnuty ram a drzi pohromadé i diky
mnoha vrstvam laku. Brzy si nas nachdzi dézurnd, ktera nam prodava malické jizdenky za velmi
lidovych 3,50 Rublu, coz je asi 5 K¢ - jeden podnéstersky Rubl je priblizné tolik co jeden moldavsky
Lei. Ostatni zpravidla plati bezkontaktni kartou. Prekonavame Dnéstr a zprvu podél zelezni¢ni traté
jedeme po hlavni silnici k nedalekému Tiraspolu. Casem mijime Serifiiv sportovni komplex, za¢indme
potkavat i zdejsi méstské linky a zastavba se zahusStuje, chystame se k vystupu primo v centru meésta.

Tiraspol, Moldavskyj muzikalno-dramaticeskij teatr, 10.5.2025 © Jiri Mazal

Vtom k nam prijde dézurna a divi se ,paCemu vy nevysli?“, coz znamena, Ze jsme centrum uz prejeli.
Linka 19 ma totiz jesté variantu 194, s tim Ze kazda projizdi Tiraspol trochu jinak, a my jsme
centrum minuli po nedaleké hlavni ulici. DéZurna nam slibi, Zze nas pak upozorni, az se bude vozidlo
vracet pres centrum zpét, ale cestujici ndm radi, abychom vystoupili uz ted u divadla a dosli to.
Trolejbus totiz jesté déla dalsi zavlek za mésto po nedavno otevrené trati. Pri prekotném opousténi
ZiU-682 jesté Jirka dostane zasah skladacimi dvermi.

Chystame se nyni projit Tiraspol po hlavni tridé 25. oktjabrja. Ne Ze by mésto nabizelo mnoho
hodnotnych pamatek, do Podnésterska se spis$ jezdi z divodu, ze je to jakysi skanzen, kde se stéle
jesté buduje socialismus. Centrum meésta je pékné upravené, nesetri se ovsem rudymi hvézdami a
proletarskymi hesly. Po stranach Domu Sovétu nalezneme zdi slavy s fotografiemi ocenénych
obc¢ant, véetné reditele tiraspolského trolejbusového provozu. Stredem mésta je ndmeésti generala
Suvorova, ktery zalozil Tiraspol a figuruje na vétSiné podnésterskych bankovek. Zde ma v prijemném
parku monumentalni jezdeckou sochu. Nedaleko najdeme pak i vystaveny tank, pamatnik padlych
vojaku a v neposledni radé mohutnou sochu Leninovu.

Tiraspol, nam. Suvorova, Suvortv pomnik, 10.5.2025 © Jiri Mazal

Pres park Kateriny Veliké na brehu Dnéstru se pomalu vracime zpét, ale jesté chceme néco
poodbédvat. Skon¢ime v podzemnim bistru, kde ndm na ohni pripravi saslik na obilné placce, ktery
nas zasyti, coz kazdého stoji 150 Rubli. Podnéstersko je sice chudé, ale ceny jidla nam neprisly nijak



nizké, a to ani v obchodech. Serifovy supermarkety jsou ale dobie zdsobené, kromé riznych
sladkosti néas zaujala treba nabidka piv, kde vedle sebe figurovaly znacky ukrajinskeé, ruské, ceské i
turecké. Po jidle odboCime Leninovou ulici a mineme likérku Kvint (psano takto latinkou), coz je
nejvice propagovany podnéstersky vyvozni artikl.

Mirime k nedalekému nadrazi, kam vede i trolejbusova trat, kterd vznikla jako vubec prvni, ale nyni
je zjevné nepouzivana. Ostatné jiz od ruské invaze na Ukrajinu nejezdi zadné vlaky osobni dopravy
ani z toho nadrazi. Jeho budova ovSem slouzi mimo jiné jako pokladna a Cekarna pro marsrutky,
mitici do vSech rlznych smérl, samozrejmé véetné Kisinéva. I tady platime moldavskymi penézi a
stoji nas to 71 Lei, zatimco vCera na pokladné v KiSinévu mél Tiraspol cenovku 56 Lei. Priplacime si
mozna za to, ze nemusime Cekat na naplnéni vozidla. Dostavame totiz jizdenku s ¢asem odjezdu a
registracni znackou dodéavky. Ta vypada hlavné uvnitf dost Spatné, sedacky dvou ruznych typu jsou
poskozené a nenabizeji komfortni roztece. Proto jsme radi, ze velkou Cast cesty jedeme sami.

Marsrutka do Kisinéva s riuznymi typy sedadel, 10.5.2025 © Jiri Mazal

Po hlavni silnici opustime Tiraspol a otoCime se na okruzni krizovatce u pevnosti v Bendery, aniz
bychom zajeli na nedaleké autobusové nadrazi. Podnéstersky celnik tentokrat nastoupi primo do
vozu, odevzdame mu své papirky a ujistime ho, Ze vracet se uz nehodlame. Kousek za moldavskou
celnici pristupuje zrejmé mimo zastavku otec s dcerou, nékolik minut po telefonu néco resi a pak se
nechavaji vysadit u néjaké vesnice pred Kisinévem. Tam dojedeme sami a vysko¢ime béhem
pomalého poskakovani marsrutky v provozu pred autobusovym nadrazim u trznice.

Méme v umyslu navstivit i druhé nejvétsi moldavské mésto, Balti. Ne Ze by tam bylo co obdivovat,
ale zpét do Kisinéva se chceme svézt rychlikem z Kyjeva. Smérem tam se nenabizi jind moznost, nez
autobus, tedy spiS marsrutka. Do Balti vyjizdi z nadrazi Autogara Nord, v KiSinévu je totiz
autobusovych nadrazi vice. Priblizime se tam trolejbusem a najdeme opét plochu plnou ruznych
dodavek, ,dospélé” autobusy vidime jen na mezistatnich linkach. Zakupujeme jizdenku za 100 Lei v
pokladné a soukame se do pristaveného minibusu. Jednoduse to funguje tak, ze az se zaplni, tak
odjede, a z odstavného parkovisté se hned pristavi dalsi. Chvili je tak treba Cekat, nez jsou vSechna
sedadla obsazend, vétSinu batohu ridi¢ nacpe dozadu, coz je trochu problém, protoze tam témér neni
misto a jeSté tam lezi dvé rezervni kola. Ve volnych chvilich ridi¢ pred autobusem nahlas vyvolava
nasi destinaci. Asi po palhodiné uz fré¢ime po vypadovkach z mésta.

Bdlti, ostavené starické autobusy Mercedes, 10.5.2025 © Jiri Mazal

Moldavské silnice jsou preci jen v lepSim stavu nez zeleznice, hlavni tahy maji Ctyri pruhy, ale s
uroviiovym kiizenim a pouze s délici ¢drou uprostied. Pozdéji se to zméni na takovy jeden a pul
pruh, ktery jsme uz vidéli cestou do Bendery. Standardné se jede polovinou vozidla v tom malém
pruhu na kraji, a kdyz je potieba predjet, vyuzije se prostredek silnice. Bez sjizdéni z hlavni silnice
mineme i velkd mésta Orhei a Singerei a za necelé dvé hodiny uz vystupujeme na okraji Balti na
rozmladceném autobusovém nadrazi, jehoz zdmkova dlazba z poloviny chybi a budova od dob
nezavislého Moldavska zjevné nevidéla opravare. Zato spatrujeme odstavené nadherné starické
autobusy znacky Mercedes, které maji minimalné Ctyricet let! Vypadaji docela zachovale, jen se
povozit.

Ve stotisicovém Balti (Cesky Bélce) funguje trolejbusovy provoz, ktery ma tri linky, potkavajici se na
malém terminalku Centr. Trolejbusy jsou prevazné od Belkommunmase (typ BKM 321) nebo typu
Dnipro T203 ukrajinského vyrobce Pivdenmas (v rustiné Juzmas). Tento podnik sidlici v Dnipru je tak
trochu brouk pytlik, zdkladem produkce jsou rakety a kosmické lodé, ale také traktory, trolejbusy a



naradi. Tipovali bychom, Ze momentalné ma zakazek prehrsel, zaroven se bohuzel stava cilem
ruskych Gtokl. Zajimavosti je, Ze béloruské trolejbusy nakupovalo Balti i po ruské invazi na Ukrajinu.
Pro Moldavsko sice neplati eurounijni sankce, ale provoz v KiSinévé se tohoto radéji uz zdrzel.

Balti, trolejbus typu Dnipro T203, 10.5.2025 © Tomds Kraus

Trolejbusem (a tim padem vSemi tremi moldavskymi provozy v jeden den) se nam nakonec nepodari
svézt, nebot na zastavku prijede marsrutka s ¢islem trolejbusové linky. Asi skutecné jezdila za
trolejbus, i tarif byl stejny. Méla zajimavou upravu, polovina sedadel byla odstranéna, aby se veslo
vice stojicich cestujicich. Jinak se ale po mésté producirovalo trolejbustu dost, neni to tak, ze by
provoz nefungoval. Jedeme rovnou do naseho hotelu naproti kasarnam, ktery je ,hliddan“ smeckou
toulavych psu, z nichz jeden neustéle dorazi na kolem jedouci auta. VSichni jsou laskyplné
opecovavani recepcni. Ta nemluvi jinak nez rusky, na coz jsme si ostatné v Moldavsku uz zvykli.

Pristi den réano dychtivi vyrazime na vlakové nadrazi, konkrétné na stanici Balti-Oras (tedy mésto).
Na jiné trati totiz jesté najdeme vétsi stanici Balti-Slobozia, coz je ndzev mistni Casti, zatimco tamni
konec¢na trolejbusu se nazyva Gara de Nord. Z této stanice jezdil jeden pér vlaku na vychod do
Rogojeni, ale byl zrusen v poloviné ledna, soucasné s vlakem z KiSinéva do Bendery.

K nasemu zdé3eni nachézime stani¢ni budovu zavienou a Uplné mrtvou. Cekarna zjevné nefunguje
jiz 1éta, pres okno vidime vypsané odjezdy vlaki do Moskvy a Petrohradu. Podari se nam vubec svézt
vlakem? Neméme jizdenky, v KiSinévu nam je nedokdazali prodat. V souprave vlaku, zavedeného po
dlouhé 24leté pauze na podzim 2022 v reakci na valku na Ukrajiné a uzavreni jejiho vzdusného
prostoru, jsou pritom jen spaci vozy. Ukrajinské Zeleznice prodavaji jizdenky pres e-shop, ale ne
které fotime rezivéjici vagony, zatimco po nedalekém mosté projede i ted v nedéli pred sedmou ranni
kazdou chvili trolejbus. Z vegetace v kolejisti jen smutné sviti dvé trpasli¢i navéstidla, pricemz koleje
nejsou diky travé ani vidét. Po chvili se odkudsi vynori postavicka v civilu, ktera strc¢i do pytle
mnozstvi lejster a nese je na misto, kde asi zastavi lokomotiva.

Bdalti-Oras, lokomotiva TE33AC-3012 s vlakem Kyjev-Kisinév, 11.5.2025 © Jiri Mazal

Na naveéstidle se rozsviti zelend, ozve se dokonce i hldSeni a s asi desetiminutovym zpozdénim dorazi
nas vlak. Buracejici motor stroje TE33A slySime jiz z ddli, ale jesté uplyne par minut, nez se na zhlavi
konec¢né objevuje lokomotiva. Jdeme k poslednimu vagonu, av$ak jeho pravodci nés jen odbyde, at se
jdeme zeptat do prvniho, kde je ,plackarta“. Ritime se tedy kolem celé soupravy, aby ndm pravodéi
prvniho vozu oznamil, Ze méa plno a dovnitr nemizeme. Zbyva posledni moznost, spatfujeme jesté
otevrené dvere uprostied soupravy. Jedna z pravodc¢ich nas pustit nechce, nastésti ta druha po chvili
vahani nakonec sklopi schudky a zahy jsme uvnitr.

Zjistujeme, Ze se nachazime ve tridé SV neboli ,ljuksu”, nejvyssi tiidé se dvéma luzky v oddile.
Privod¢i nés vede do kupé, ze kterého pravé nékdo vystoupil, a po rychlém uklidu se uvelebujeme.
Naznaci ndm, Ze za chvili bude chodit ,nacalnik”, nevylézat, neukazovat se, jinak mém malér!
Spiklenecky mrkneme a zavirame dvere. Vime, zZe cestujici bez jizdenky se prepravovat nesmi a ze
nam ji zaroven nemuze prodat. Souprava je sestavena z ukrajinskych vozl novéjsiho data vyroby a
pusobi o nékolik radu lépe nez moldavska. Tvori ji jedna ,plackarta”, pak tii ,kupejné” a dva
Jljuksy”. Zejména jizda je o dost klidnéjsi a prijemné houpava. Svrsek je nicméné i tady velice
nekvalitni a doslova se plouzime. Neni divu, Ze jsme v KiSinévu az za pét hodin, zatimco autobusem
to bylo za necelé dvé! Pravda, po Zeleznici je cesta asi 0 50 km delSi a navic vykonavame uvrat v
Ungheni.



Trida ljuks ve voze 032.06349, 11.5.2025 © Jiri Mazal

Pred KiSinévem se objevuje pruvodc¢i s umyslem dopatrat se ceny. Bere si na pomoc denik plny
Cisilek, ze kterych podle nam neznamého vzorce vypocita (za oba) castku 2700 ukrajinskych Hriven.
Témi samozrejmé nedisponujeme, a tak po dalsi viné vypoct dospéje k cilové ¢astce 60 Eur, které
konci v jeji vlastni kapse. Pta se nas, pro¢ jsme nejeli taxikem. Pravda, vyslo by nas to mozna i
levnégji! Tvrdime, Ze jsme Zelezni¢ari z Ceska, a proto jsme chtéli vyuZit vlak. Zpétné jsme se podivali
na ceny na ukrajinském e-shopu, protoze jsme pruvod¢i podezirali, ze ndm napadlila ¢astku na cestu z
Kyjeva. Ale neni tomu tak, z Kyjeva do KiSinéva zaplati jeden cestujici pres 2300 Hriven jen za
»plackartu”, kupé jsou jesté znatelné drazsi. A predevsim je vlak Casto zcela vymistenkovan dlouhé
dny dopredu, proto Gplné nedoporucujeme opakovat nas pokus.

Zbyvajici odpoledne travime v Kidinévu. Siré okoli ulic prilehlych k nadraZi zabira nedélni blesi trh.
Neskutecna vete$ a obleceni jsou rozprostreny na dekach primo na zemi. Dokonce je vyuzita i lavka
nad nadrazim. My se jdeme ubytovat do nedalekého hotelu, luxusné vyhlizejici stavbé v prasné ulici
ukryté za vysokym plotem. Chvili jeSté ¢ekame, nez uklidi pokoj, tak se nas ujme obsluha v podobé
postarsi ukrajinské emigrantky z Charkova. Udéla ndm dokonce néco k jidlu a mezitim si povidame o
jejim neradostném zivoté. Centrum uz prochozené mame, a proto se rozhodujeme prozkoumat jeden
z kiSinévskych parku, Valea Morilor. Pri cesté trolejbusem nam prili§ nepreje Stésti - jak pozdéji
zjiStujeme, hlavni bulvar je zavieny, a tak probihaji ruzné slozité objizdky. Kdyz uz si myslime, ze se
ve zdejsi siti trochu vyzname, hned po nékupu jizdenek s nami trolejbus ne¢ekané odboci, a tak
vymékneme a vysko¢ime, ackoliv by nas nékudy nakonec asi blize k parku dovezl. Nastésti to neni
ani prilis daleko pésky.

Kisinev, park Valea Morilor, 11.5.2025 © Jiri Mazal

Park, obklopujici prilehlé jezero, je sovétsky velkorysy s monumentalnimi schodisti i docela Cisty.
Skaredé pocasi piili$ neldkd k prochézkéam, i tak je celkem plno, jen lodicky na jezete zlistavaji v
pristavu. Nase kroky dale sméruji k Narodnimu historickému muzeu, velkolepé budoveé stojici v
rozbité ulici s rozpadajicimi se koci¢imi hlavami. Na hlavami ndm sice vedou trolejbusové draty, ale
trolejbusy tu nejezdi a ulice funguje jako slepa. Narodni muzeum nds mile pfekvapi. Cekali jsme
rozpadajici se sovétské muzejnictvi, a bylo tomu pravé naopak. Expozice byly vétsinou trojjazyCné
(rumunstina/rustina/angli¢tina), od pravéku po soucasnost. Zaujala nas hlavné Cast z 19. stoleti a
pusobiva vystava o dobéch sovétské nadvlady. Mnoho mistnich skoncilo na Sibifi, pokud nebyli
rovnou zabiti. Zkratka historie vykladana uplné jinak nez v Bendery.

Nase kroky se dale rozdéluji. Zatimco Jirka travi ¢as ndkupy zbyvajicich Lei, Tomas se rozhodne
svézt se jedinym vnitrostatnim moldavskym vlakem, vyrazejicim v 18:07 z KiSinéva smér Ungheni.
Na ném jezdi ptivodni motorova jednotka rady D1, kterou madarsky Ganz dodaval do tehdejsiho
Sovétského svazu od konce 40. let. Moldavské zeleznice provozuji jednotky z 80. let, ale za tu dobu
prakticky k zddné modernizaci nedoslo. Vozidlo tak plsobi jesté o néco starsi, nez ve skutecnosti je,
¢emuz napomahaji rachotici motory, kourici kominy a hlavné interiér. Po nastupu po strmych
schodech a pruchodu dvermi, které mnohdy nejdou zavrit, mé uvital spartansky velkoprostor s
drevénymi lavicemi, bez jakékoliv dalsi vybavy a pochopitelné zcela bez informacniho systému.

Kisinév, jednotka D1.708 do Ungheni, 11.5.2025 © Jiri Mazal
Ctyivozova jednotka je v nedéli veder celkem slabé obsazena, v kazdém voze sedi tak deset

cestujicich - tedy nékteri na lavicich rovnou lezi, nékteri si prinesli vlastni mékky podsedak. Pomala
kolébava jizda je doprovazena hlasitym vrzanim a bouchanim, rozhodné bych nechtél takto cestovat



pres 3 hodiny do Ungheni. Sta¢i mi, Ze pojedu do stanice Ghidigici kousek za KiSinévem. Jizdenku mi
v pokladné na nadrazi neprodali, poslali mé rovnou do vlaku. Po nékolika minutach jizdy prichézi
pravodci v Cervené pérové vesté a tiskne mi z prenosné pokladny listek za pomérné vysokych 15 Lei.

Zastavime se jeSté u toho, jak se v Moldavsku vlastné hledaji informace o vlakovych spojich. Ackoliv
by se soucasny rozsah osobni dopravy v celé zemi vesel s prehledem do jedné tabulky na papir
formatu A5, na webu CFM existuje pouze vyhledavac, kam je nutné zadat konkrétni stanice od-do.
Rozbalovaci seznam je spole¢ny pro domaci i zahraniéni stanice, neni nijak logicky razen a obsahuje
samozrejme i stanice, kam davno zadné vlaky nejezdi. Z toho vyplyva, Ze jednotlivé vlaky jsou v
tomto nastroji docela dobre ,schované” a nalezeni zastavek nasSeho osobaku je tfeba zkouset
metodou pokus-omyl. Tresnickou na dortu je poznadmka o sudych/lichych dnech u kyjevského
rychliku, aniz bych se dozvédél, které datum je sudy nebo lichy den, protoze to se samozrejmé v
mésicich se 31 dny otoCi.

Interiér jednotky D1.708, 11.5.2025 © Tomds Kraus

Vrétime se ted do motorové jednotky rady D1, ktera na uzemi KiSinéva minula zvySena nastupiste,
slouzici snad kdysi skutecné priméstské dopravé. Zastavujeme az ve Visterniceni, kde si nasi
soupravu nadsené foti jeden asijsky Sotous, dalsi zastavkou je pak moje Ghidigici. Nastupisté je sice
nalevo, ale protoze jedny néastupni dvere jsou celou dobu oteviené, muzu vyskocit z vlaku napravo
smérem k budové. Ta se ponékud ztraci ve vegetaci, obec Ghidigici lezi az kousek dél na kopci, ale v
téchto mistech je na trat napojena cela rada vlecek.

Meél jsem v planu dojit na hraz nedaleké prehrady, projit obci Vatra a nastoupit do trolejbusu,
jedouciho z obce Truseni. Protoze se béhem cesty neprijemné rozprselo, vypoustim prehradu (tedy
ne doslova), i tak mé Cekaji témér 4 kilometry chuize. V prumyslové zoné poctivé blika bilé svétlo na
prejezdu vlecCky, ktera se uz ztraci v travé, po chvili pak prijdu k hlavni silnici ve Vatre, odkud bych
se nejspis dostal do KiSinéva néjakou marsrutkou. Polni cestou mezi ovocnymi sady pak dojdu k
radné oznacené zastavce trolejbusu u krizovatky.

Dumbrava, bliZici se parcialni trolejbus typu RTEC 6232100DM3 moldavské produkce, 11.5.2025 ©
Tomds Kraus

Jizdni rad linky 34 jsem mél stazeny z webu RTEC, kde se daji najit tabulky pro jednotlivé linky,
trebaze nejsou uvedeny vSechny zastavky. Ostatné i na moji zastavce visi jizdni rad s ¢asy odjezdi z
konecné. Trolejbus, jedouci na baterie, se zdhy objevuje na obzoru a miri ke mné po rozbité silnici.
Nastoupim a moje blativé stopy neomylné dovedou dézurnou k mému sedadlu. I na této vylozené
priméstské lince plati klasicky tarif 6 Lei, za které bych mohl vyhodné ujet vice nez 10 kilometru
pres celé mésto témér k naSemu hotelu. To bych ovSem nemohl zrovna chytit jeden ze spoju, ktery

ma v poznamce uvedeno (a dézurna na to rovnéz upozoriuje), ze konci jiz na zaCatku mésta v
zastavce Strada Bariera Sculeni.

Zde tedy vsSichni sporadané vystoupi, o navazujici trolejbusové linky tu neni nouze, jedna z nich se
otaci primo ve zdejsi krizovatce. Protoze uz jsem stejné venku, jdu se jesté projit do blizkého parku
La Izvor. Tam se nachézi nékolik jezer, u prvniho najdeme i plaz s pujéovnou $lapadel. Za veCerniho
desté je tu pochopitelné prazdno, ale stanek s teplymi napoji nastésti funguje. Naproti parku je
mozné nalézt torzo kiSinévské kabinové lanovky, jediné v Moldavsku. V provozu byla vSak jen nékolik
malo let v 90. letech.

Abychom méli zdokumentované skutecné vSechny ¢tyri moldavskeé vlaky, v pondéli rano dojde Tomas



z hotelu na nedaleké nadrazi, podivat se v 6:27 na odjezd denniho vlaku do Iasi - jak se ukaze,
asijsky Sotous ze vCerejska mél ten samy napad. Cilovou stanici je konkrétné Iasi-Socola, protoze na
hlavni nadrazi v Jasech se po Sirokém rozchodu dojet neda. Tento spoj je veden modernizovanou
jednotkou rady D1M, kterd témér vubec nepripomind ptvodni vozidlo fady D1 z Ganzu. Modernizace
z roku 2012 v rumunské firmé Electroputere VFU byla velmi dukladnd, vozidlo ziskalo predevsim
nové skriné a motory Volvo-Penta, o rok pozdéji i nové prevodovky. Zmén doznal pochopitelné i
interiér, ktery je klimatizovany, se vSemi dvermi na tlacitka, a nabizi hned tri vozové tridy.

Kisinév, modernizovand jednotka DIM, 12.5.2025 © Tomds Kraus

Prvni trida mé plySova sedadla v usporadani 2+1, druha trida ma kozenkové sedacky ,italského”
typu v usporadani 2+2 a treti trida (ve dvou vozech) disponuje potazenymi lavicemi v konfiguraci
3+42. Na jednom konci vlaku najdeme i ploSinu a bezbariérové WC, ve voze druhé tridy je k dispozici
napojovy automat. Moldavské zeleznice mély obdrzet celkem pét modernizovanych jednotek, drive
jezdily i na dalSich relacich vCetné ukrajinské Odésy. Na obrat do Iasi sta¢i dnes souprava jedna, ale
CFM presto nechtéji nebo nemohou nasadit modernizovany vlak také na vnitrostatni osobak do
Ungheni.

Nés ted Ceka uz jen cesta dom, a protoze vice nez jednu cestu rychlikem Prietenia jsme prozit
neplanovali, tentokrat poletime. Z centra Kisinéva pouzijeme trolejbusovou linku 30 na letisté, ktera
byla zavedena jako viibec prvni linka s parcialnimi trolejbusy. Také tady nam staci klasicka jizdenka
za 6 Lei, cesta trva asi pul hodiny. V plném trolejbusu, ktery obsluhuje také prilehla sidli$té, neni
cesta s batohy uplné komfortni, ale pomér cena-vykon rozhodné neni Spatny. Trolejbus nas vyhodi za
hradbou taxiku pred terminalem, na prechodu nabere cestujici a hned se vraci zpét do mésta.

Kisinév, letiste, trolejbus typu RTEC 6232100DM3, 12.5.2025 © Jiri Mazal

Kisinévské letisté je velmi kompaktni, okolo spole¢ného Cekaciho prostoru je serazeno 9 gatt, které
vSechny vedou rovnou na plochu k pristavenym autobustm. Poté, co jsme utratili v obchodé zbylé
Lei, cekame na nastup do letadla spolecnosti FlyOne do Prahy. Jedné se o moldavsky lowcost, ktery
nabizi spojeni do Siroké palety destinaci, at uz jde o mista, kam se jezdi na dovolenou, nebo o mista,
kam se jezdi za praci. Kromé letadel FlyOne se na letistni plose daji Casto potkat stroje Wizzairu
nebo ukrajinského SkyUp, ktery kiSinévské letisté vyuziva, kdyz nemize létat z Ukrajiny - u letisté
jsme vidéli Cekajici autobusy do ruznych ukrajinskych mést. Letenky do Prahy nas staly okolo 100 €,
nakup pres e-shop FlyOne byl pomérné jednoduchy, akorat bylo nutné nékolikrat vySkrtnout néjaké
doplnky a sluzby, které ndm samy nenapadné naskakovaly. Klasicky Airbus A321, plny rusky
mluvicich cestujicich, nas pak do Prahy dopravil bez zpozdéni.

Moldavsko neni typickou dovolenkovou destinaci, nema zadné more, vysoké hory ani zachovala
historicka meésta. Jedna se nicméné o dostupnou zemi, kde na kazdého dychne jeji mix zdpadu a
vychodu, zvlast kdyz dojde i na navitévu Podnésterska. Zelezni¢nim nad$enclim sice nabidne
aktudlné pouhé Ctyri vlaky na té samé trati, ale z hlediska souprav jde oproti nasim pomériim o
Cistou exotiku. A koho zajimaji trolejbusy, najde tu hned tri systémy s netradi¢nimi vozidly, jezdicimi
v kratkych intervalech. Kdo vi, mozna jsme tu nebyli naposledy.

Uvodni snimek: Kisinév, jednotka D1.708 do Ungheni, 11.5.2025 © Jifi Mazal

http://www.vlaky.net/zeleznice/spravy/8626-Ctyri-moldavske-vlaky-2-dil



http://www.vlaky.net/zeleznice/spravy/8626-Ctyri-moldavske-vlaky-2-dil

