Jak se zZije ridicum kamionu? Maji vétsi
komfort, ale mladi se do oboru nehrnou
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Na prvni pohled muze profese ridice kamionu pusobit romanticky - nekonecna silnice,
pokrok, rostouci tlak na efektivitu a demografické zmény pretvareji tento tradicni obor od
zakladu.

Pracovni den ridice kamionu nezacina pravidelné v osm jako v bézném zaméstnani. VSe se odviji od
typu prepravy a trasy. Nékdy startuje ve ¢Ctyti rano z parkovisté, kde prespal, jindy az pozdéji
dopoledne po nakladdce. Bez ohledu na Cas je ranni rutina témér neménna: dukladna kontrola
technického stavu vozidla - svétla, pneumatiky, hladina provoznich kapalin, brzdovy systém.
Bezpecnost je absolutni prioritou.

Hodnoti se rychlost i spotreba

Moderni logistika je dnes spjata s digitdlnimi néstroji, které se ridici také museji naucit ovladat.
Digitéalni tachografy sleduji kazdou minutu jizdy, prestavky i spotrebu paliva. Elektronické stazky
nahradily rucni zaznamy, GPS urcuji presnou trasu, dispecersky software pocita ¢as dojezdu v
realném Case. ,Dnes uz neplati, Ze ¢im rychleji dojedu, tim Iépe. Hodnoti se i spotieba paliva a styl
jizdy, proto clovek nestoji na plynu jako bldzen,” rika ridi¢ spolecnosti CONTI-RSC Radek.

Ridi¢i travi za volantem bézné 8-9 hodin denné. Kazdé ¢tyti a pul hodiny maji povinnost zastavit na
alespon 45 minut. Tato pauza je casto jedinym momentem, kdy si mohou na chvili odpoc¢inout mimo
kabinu, najist se, protahnout nohy, vydechnout.

Jizda kamionem vyzaduje vice nez jen pevné nervy. Je treba predvidat chovani ostatnich ucastnika
provozu, vcas reagovat na zacpy, hlidat si vySku mostl a nosnost silnic, zvlasté pri prepravé tézkého
nakladu.

Ve méstech jsou manévry ¢asto otdzkou centimetri. Mezi zrcatkem a sloupkem verejného osvétleni
nebo pri couvani k rampé. ,Kdyz prejizdim z dalnice do meésta, byvd to paradoxné osvézujici. Musim
byt vic ve strehu, a to me probere,“dodava ridi¢ s vice nez dvacetiletou praxi.

Ridic je ¢asto i diplomatem

Prijezd na misto vykladky neznamend konec dne. Ridi¢i ¢asto sami asistuji pfi manipulaci s
nakladem, komunikuji s persondlem, kontroluji stav zboZzi, ¢ekaji na dalsi instrukce. V zahranici k
tomu pribyva i jazykova bariéra, celni procedury a dalsi administrativa. ZkuSeny ridic se tak stava
nejen Soférem, ale i koordinatorem, diplomatem a nékdy i improvizovanym mechanikem.

Pracovni den vétSinou konci hledanim bezpecného parkovisté. To se vSak v Evropé stava stale vétsim
problémem - vhodnych odpocivek je malo a ty kvalitni byvaji plné uz v pozdnim odpoledni.

Modernizace se promita i do komfortu v kabiné. Ta je ¢asto vybavend jako maly byt. Nechybi ltzko,
lednicka, varic ani klimatizace. Nékteri maji i mikrovinku nebo televizi. Praveé tady travi ridic vecery
- Casto o samoté, nékdy mezi kolegy, kteri sdileji tipy na trasy nebo varovani pred rizikovymi useky.

Ridi¢i odchazeji do diichodu



Pres vSechen pokrok ¢eli tento obor vazné personalni krizi. Podle aktualni zpravy Mezinarodni unie
silni¢ni dopravy (IRU) tvori ridi¢i mladsi 25 let pouze 6,5 % vSech profesionalt. Naproti tomu vice
ne’ 30 % je starsich 55 let. V nékterych zemich, naptiklad ve Spanélsku, tvori padesétnici dokonce
polovinu v$ech ridic¢. Oc¢ekava se, ze do roku 2029 odejde do duchodu az 3,4 milionu z nich, coz
predstavuje 17 % evropské flotily.

Proc¢ se mladi o toto povolani nezajimaji? Bariér je vic. Ziskani opravnéni skupiny C+E véetné
profesni zpusobilosti vyjde i na 60 tisic korun. K tomu pri¢téme minimalni vék 21 let, ndro¢nou
pracovni dobu a kazdodenni stres.

Protoze je na pracovnim trhu po profesionalnich ridic¢ich velka poptavka, zaméstnavatelé se je snazi
motivovat vy$$imi mzdami a ndborovymi prispévky. V Cesku je podle portalu Jooble.org pramérna
odmeéna ridice kamionu 46 994 korun, coz je lehce nad Grovni primérné mzdy.

»Jako zameéstnavatel si uvédomujeme, Ze budoucnost dopravy stoji na lidech. Na jednu stranu
nabizime nas$im ridicim mzdu vysoko nad uvadénym prumérem, zaroven je vSak nasi vizi byt firmou,
kde chce ridi¢ pracovat nejen kvili vyplaté, ale i kvuli tomu, jak se k nému chovame. A to se neméni
- at uz sedi za volantem dvacet let, nebo teprve zacind,” podotyka Ondrej Stohr, jednatel spole¢nosti
CONTI-RSC.

Zda se podari profesi zatraktivnit pro mladou generaci, bude zalezet nejen na firméach, ale i na statu.
IRU doporucuje snizit vékovou hranici pro vstup do oboru, lepsi spolupraci se strednimi Skolami a
vyraznéji investovat do infrastruktury, predevsim do bezpeénych parkovacich mist.
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