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Na programu je i premiéra nového videa s vizualizaci celé VRT Jizni Morava, takZe je na co
se tésit.

Jizni Morava je krasny kraj nasi zemé. Jizni cip nasi zemé se svym charakterem, kopcovitou krajinou
a pomérné hustym osidlenim podobé Toskéansku, je plny vinohrada, luk a ob¢asnych smiSenych lesu.

Jihomoravsky kraj je také protkany hustou siti Zeleznic a silnic a ty umoznily hospodarsky a
spolecensky rozvoj osidleni. Prvni zeleznice v jlhomoravském kraji byla postavena jiz v roce 1839 a
jednalo se o prvni useky zeleznice mezi Breclavi a Brnem v trase dnesniho prvniho Zelezni¢niho
koridoru.

S rozvojem osidleni a mést vyvstala potreba vysoké mobility a na tuto velkou poptavku reagovala
také Zeleznice. Stavajici kapacitni moznosti dnesni trati jsou jiz témeér tplné vycerpany. Béhem dne
na nich jezdi mnoho vlaku dalkové, regionélni i priméstské osobni dopravy a v noci trat vyuzivaji ve
velkém také vlaky nakladni.

Vycerpana kapacita zeleznice zvysSuje tlak na vystavbu nové infrastruktury pro potreby 21. stoleti, a
proto se jiz dlouho uvazuje o vystavbé novych zeleznic. Po riznych Gvahéch, kdy doslo provérovani
mozZnosti pridavani koleji ke stavajicim tratim, ndvrhim na ur¢ité zvyseni rychlosti apod., vldida CR
rozhodla o zpracovani studie proveditelnosti pro vysokorychlostni trat, neboli VRT Praha - Brno -
Breclav. Studie potvrdila, Ze v prostoru mezi Brnem a Breclavi je celospolecensky prinosna a
ekonomicky efektivni pravé vystavba nové vysokorychlostni trati, ktera pomuze jak ke zkraceni
cestovnich dob pro osobni dalkové vlaky, tak uvolni kapacitu na stavajici trati, ¢imz umozni cetnéjsi a
rychle;jsi provoz regiondlni priméstské dopravy.

Predstaveni zaméru VRT Jizni Morava

VRT ve sméru z Brna do Breclavi a dale na Slovensko a Rakousko zacina v Brné hl. nadrazi a
pokracduje pres Brno-Horni Herspice a Brno-jih do ZST Modfice. Nakladni koleji$té Brno-jih i ZST
Modrice projdou rekonstrukeci.

V ZST Modfice bude postaveno jedno vnéjsi a jedno ostrovni néstupisté. Celkem zde budou 3
nastupni hrany. Nové zde vznikne také podchod, ktery spoji ulici BeneSovu s ulici Brnénskou a lépe
propoji obé ¢asti mésta Modiice. Ze ZST Modtice jiZ vybihaji dvé tratové koleje VRT na jih. Tratova
rychlost zde roste postupné na 200 km/h. Na jiznim konci Modric bude postavena nova trakcni
napajeci stanice pro potreby napajeni vysokorychlostni traté.

VRT se za Modricemi primyka k dalnici D52 na Viden a klesé dola, aby se zahloubila pred Rajhradem
do 950 m dlouhého tunelu Rajhrad. Tento tunel bude hloubeny z povrchu. Z Modric az k tunelu
Rajhrad je tratova rychlost 230 km/h.

Za jiznim portalem tunelu Rajhrad trat pokraCuje mezi obcemi Sobotovice a Vojkovice v zarezu. V
nejhlubsim misté je zarez az 18 metra hluboky. Hned za zahradkarskou kolonii v Sobotovicich trat
prechézi na prvni velky most. Most dostal pracovni ndzev Estakada Satava, je dlouhy 370 m a
prochézi cca 15 metrt nad terénem.



Nyni se trat dostava do oblasti Vojkovic a HruSovan u Brna. Zde prochazime nékolika lozisky tézby

Vv

obce Unkovice je navrzeno odboceni budouci novostavby traté na Pohorelice a Znojmo.

VRT dale pokracuje po povrchu mezi obcemi Pribice a Vranovice, v téchto mistech prekonava vlecku
Vranovice - Pohorelice. Trat je zde chranéna také zemnimi valy, které snizuji hluk podél trati a slouzi
i k uloZeni prebyte¢né zeminy po zahloubeni vlecky.

VRT se dale staci mirnym obloukem do oblasti lest a tidoli Svratky. Zde navazuje nejdel$i most.
Jedna se o 1370 metru dlouhy most s pracovnim ndzvem Estakdda EVL. Most je zde navrzen z
davodu ochrany zivotniho prostredi v evropsky vyznamné lokalité Vranovicky a Plackuv les. Abychom
tuto oblast uchovaly co nejvice bez zasahu clovéka, budou pri stavbé mostu vybudovany ze zemé jen
pilife mostu a samotna mostovka se pak bude nasouvat od severu po jednotlivych dilech. Timto
minimalizujeme dopady stavby VRT na tuto cennou oblast zivotniho prostredi.

Pro zmirnéni dopadl na zivotni prostredi jsou podél trati navrzeny propustky, ekodukty i mosty v
trasach migracnich koridoru pro zvér.

Za mostem EVL pokracuje VRT déle vice na jihovychod a opét se vraci ke stavajici konvencni trati
Brno - Breclav. Mezi obcemi Popice a Pouzdrany si stavba VRT vynuti také prestavbu konvencni
traté. Obé traté jak konvencni, tak také vysokorychlostni, ptijdou v tésném soubéhu. Soubéh obou
trati pak pokracuje dale az k okraji katastru obce Zajeci, kde se VRT od konvencni traté opét odkloni,
aby bylo moZné navrhnout mimourovioveé prekriZeni trate.

V blizkosti dne$ni ZST Zaje¢i se pak dvojkolejna VRT trat rozdéli na dvé sjezdové koleje, vychodni
kolej prekona dlouhym mostem stavajici konvenéni trat a zdpadni kolej se primkne tésnéji se
stavajici trati. Obé koleje se pak zapoji do stavajici konvencni traté blizko zastavky Rakvice. V tomto
useku klesa tratova rychlost opét na hodnotu 230 km/h. Na navazujici konvencni trati mezi
Rakvicemi a Breclavi dojde ke zvySeni tratové rychlosti na hodnotu 200 km/h.

Zde je také navrzena Cast naspu pro budouci planované pokracovani VRT déle na Slovensko, které je
pripravovano vyhledové a zavisi na rozhodnuti slovenskych partnera (zejména ministerstva dopravy
a piipadné ZSR).
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