Zivé: Cim budeme na VRT jezdit
19.3.2025 - | PROTEXT

Prezentacni den muzete sledovat od 15:30 v Informa¢nim centru vysokorychlostnich trati
na usteckém hlavnim nadrazi, nebo online.

Ceské vysokorychlostni traté budou kompatibilni s vysokorychlostnimi vlaky béZnymi v Evropé. To
zajisti jak evropské narizeni TSI - Technické specifikace pro interoperabilitu, které je pri navrhu
novych trati pIné respektovano, tak vyuziti know-how z francouzskych vysokorychlostnich trati, po
kterych dnes jezdi soupravy nékolika Zelezni¢nich dopravct od prednich evropskych vyrobct
rychlych vlaki. V CR tak budou moci jezdit kterékoli vlaky, které TSI vyhovuji - tedy skoro vSechny
stavajici vysokorychlostni soupravy v Evropé. Vlaky pro vysokorychlostni trati vyberou dopravci, jez
budou mit o dopravu pro VRT zdjem nebo jejichz sluzbu si pro rychlou dopravu cestujicich objedna
stat, pripadné kraje.

Typy vlaku / souprav a jejich parametry

Na vétsiné planovanych vysokorychlostnich tratich v CR budou jezdit pouze osobni vlaky s vyjimkou
iseku mezi Litoméricemi, Ustim nad Labem a hranici CR s Némeckem, kde ndkladni soupravy
projedou Stredohorskym a Krusnohorskym tunelem. VSechny vysokorychlostni traté budou pristupné
pro néakladni vlaky kategorie Cargo Sprinter prepravujici lehky néklad na europaletach, postu nebo
zasilky.

Parametry pripravované infrastruktury vysokorychlostnich trati a zdkladni pozadavky na vozidla,
ktera po ni budou moct jezdit, uvadi nové také v prosinci 2024 vydané Prohldseni o draze, které plati
pro pripravu a pro obdobi jizdniho radu platného od prosince roku 2025. Zde se objednatelé dopravy
i dopravci dozvi, co musi vlaky, které budou provozovany na VRT, splnit a s jakymi parametry
Zelezni¢ni infrastruktury se zde setkaji nad rdmec toho, co znaji anebo je pozadovano pro jejich
provoz na stavajici Zelezni¢ni siti v Ceské republice. Vozidla tak synergicky s infrastrukturou zajisti
napriklad i to, ze cestujicim nebudou pri rychlé jizdé tunelem a mijeni souprav neprijemné zaléhat
usi nebo ze vlaky namahané mijenim souprav, kde vzajemna rychlost presahne i 600 km/h, toto
dlouhodobé vydrzi.

Kategorie vlaku a jejich rychlost

Lehké vysokorychlostni jednotky s napravovymi tlaky mensimi nez 18 t vyuziji maximdlni provozni
rychlost na vysokorychlostni trati az 320 km/h. Navrhova rychlost je ale jeSté vyssi, az 350 km/h, a
vyhledové ji tak bude mozné zavést. ZvySovanim rychlosti roste atraktivita zeleznice. Na
vysokorychlostni trati se pocita se ¢tyfmi kategoriemi vlaki: regionalni expres s rychlosti alespon
200 km/h, rychlik na cca 230 km/h a expres az na 320 km/h. Stejné rychlosti by méla dosahovat i
kategorie Sprinter propojujici vyznamné metropole.

Provoz a rizeni provozu

Vysokorychlostni vlaky bude ridit jednotny celoevropsky zabezpecovaci systém ETCS (European
Train Control System) Level 2. Sklada se z mobilni a tratové ¢asti. Mobilni je namontovana na
vozidla, tratova se instaluje ocekavatelné na trat. Zakladem je spojeni mezi obéma castmi mobilnim
signalem FRMCS zalozené na moderni technologii 5G. Déalkové rizeni provozu, ale i ovladani
napajeni ¢i sledovani prvku infrastruktury zajisti dvé nové centralni dispecerska pracovisté (CDP
VRT) v Praze a Prerové, které se za i¢elem maximalni spolehlivosti provozu budou vzajemné



zalohovat.
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