Regionalni doprava zmeénila tvar, klasické
osobni vozy nahrazeny bezbarierovymi
jednotkami

10.3.2025 - | Ceské drahy

Nova koncepce vozidel regionalni dopravy se napliuje. Ceské drahy nahradily desitky
souprav sestavenych z klasickych vozi a lokomotiv modernimi elektrickymi jednotkami
RegioPanter. Jejich pocet se za uplynulych pét let vice nez zdvojnasobil. V praméru
predstavuji nejmladsi vozidla v parku Ceskych drah.

,V uzké spoluprdaci s kraji jsme uskutecnili zaisadni zménu v koncepci regionalnich vlaki na
hlavnich, elektrizovanych tratich. Dosavadni klasické soupravy sestavené z vozi a
lokomotiv jsme nahradili ucelenymi elektrickymi jednotkami. Jejich pocet dosahl uz 257
kusii a pocet sedacek v téchto vlacich prekrocil 63 tisic mist. Jejich priimérné stari jsou
necelé 3 roky. Pro nase zakazniky to znamena kvalitativni skok doslova o nékolik generaci.
Nastup do vlakii je bezbariérovy, interiér klimatizovany, cestujici maji k dispozici dobijeni
cestovni elektroniky, sklopné stoly, pristup na internet pres palubni Wi-Fi sit a o prubéhu
jizdy informuje audiovizuadlni informacni systém,” rika Michal Krapinec, predseda
predstavenstva a generalni reditel Ceskych drah.

Béhem uplynulych péti let se zvysil pocet modernich elektrickych jednotek provozovanych Ceskymi
drahami (véetné jednotek pronajatych od Jihomoravského kraje) na 257 kusu (o 137 kust vice / +114
%), pocet vozil se zvysil na 738 (+395 vozli / +115 %) a pocet sedacek v modernich klimatizovanych
vozidlech vzrostl o vice nez 30 tisic na 63 401 sedacek (+92%). Pokud by se vSechny jednotky spojily
do jednoho vlaku, dosahly by délky zhruba 19,5 kilometrt. Pramérny vék vSech elektrickych jednotek
jsou nyni necelé tri roky.

Z provozu byly vyrazeny desitky elektrickych lokomotiv predevsim rad 163 a 242 a stovky osobnich
vozl fad Bdt v rGznych provedenich a Bdmtee prezdivané Honecker. Tyto vozy pochazely z let 1986
az 1991. Béhem péti let klesl poCet provoznich vozi o vice nez 170 kust. Ruseni dalSich
nepotrebnych vozl bude probihat i v leto$nim roce, presto je nutné pocitat s provozem casti vozu
Bdmtee napr. ve vratnych soupravach, do terminu dodani novych velkokapacitnich jednotek pro PID
typu EMU 400.

Elektrické jednotky znamenaji prinos i pro dopravce. Oproti star$im vozidlim se prodluzuji napr.
lhuty periodickych oprav. Zatimco starsi lokomotivy a vozy musely projit provoznim o$etrenim
kazdych 10 000 kilometrt, u nejmodernéjsich RegioPanteru je to az po 25 000 kilometrech. U
obnovy stupné R1 (vyvazovaci oprava) je to zvySeni z 600 000 az 800 000 kilometra u starSich
vozidel na 1,2 milionu kilometru. V provozu odpadé nutnost objizdét vlakové soupravy lokomotivou v
koncovych stanicich a automatickd sprahla usnadnuji spojeni vice jednotek i bez pritomnosti
posunovacu.

Pro udrzbu ucelenych jednotek jsou vSak potreba moderni haly udrzby, kde lze provadét prohlidky a
opravy na celé jednotce najednou. Za timto ucelem uz vznikly nové objekty v Brné-Malomeéricich a v
Plzni, v Chebu a v Havli¢kové Brodé probihé jejich vystavba a napiiklad v Ceskych Budé&jovicich a

Olomouci se jejich vystavba pfipravuje. Kvili modernim vlaktim cht&ji Ceské drahy v pristich letech



investovat az 10 miliard do vystavby a modernizace zdzemi pro udrzbu a opravy vlakd.

http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/regionalni-doprava-zmenila-tvar-klasicke-o

sobni-vozy-nahrazeny



http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/regionalni-doprava-zmenila-tvar-klasicke-osobni-vozy-nahrazeny
http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/regionalni-doprava-zmenila-tvar-klasicke-osobni-vozy-nahrazeny

