VRT Polabi - vysokorychlostni trat na vychod
od Prahy
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Jak bude usek VRT Polabi vypadat a jak pokracuje jeho priprava vam podrobné na
pravidelném prezentacnim dni predstavi Vojtéch Zeleny a Tomas Bartos ze SS VRT, ve
stredu 5. brezna 2025 v 16:00 v Informacnim centru Spravy zeleznic na prazském hlavnim
nadrazi, nebo online.

Proc stavime vysokorychlostni traté

Vysokorychlostn{ traté (VRT) jsou projektem, ktery cestovani v Ceské republice posune na novou
uroven. Cestovani rychlosti 320 km/h usnadni dojizdéni za praci i vzdélanim a urychli cestovani po
Cesku i Evropé. Vzdalenost prestane byt prekazkou v cesté za lepsimi prileZitostmi. Diky rychlé
prepravée se uSetri ¢as na cestach a snizi nutnost stéhovat se za praci, coz prispéje k
rovnomérnéjSimu rozvoji malych mést a obci. Lepsi dostupnost regionu povede k vét§imu prilivu
investic a posileni regionédlni ekonomiky. Elektrifikovana zeleznice je navic nejvétsim symbolem
elektromobility v Cesku a udrzitelné dopravy obecné. Okolni prostredi zatéZuje nesrovnatelné méné
nez délnice, v krajiné zabird az dvakrat méné mista a dokaze pritom prepravit daleko vice lidi.
Prognézy ukazuji, Ze kolem Prahy a nejvétSich mést bude aut v budoucnosti pribyvat. A tak kazdy
¢lovek, ktery po modernizaci zeleznice presedne z auta do priméstského vlaku, pomuze snizit
dopravni zatéz na silnicich.

Praha-Béchovice - Poricany

V Polabi je navrzen 36 kilometru dlouhy vysokorychlostni isek vCetné deviti kilometrii navaznych
trati. Pro ¢ast mezi stanici Praha-Béchovice a obci Poricany se uziva nazev VRT Polabi. Z prevazné
Césti je tento usek veden soubézné s dalnici D11. Bude soucésti hned dvou dopravnich sméru: ten
prvni povede z Prahy pres Brno do Ostravy a ten druhy z Prahy do Hradce Kralové a Pardubic a pak
dal do Polska. Priméjsi vedeni koleji a pouzité stavebni technologie umozni dosahovat na VRT Polabi
rychlosti az 320 km/h.

Prinosy i pro stavajici traté

Prestoze VRT jsou navrhovany jako zbrusu nové Zelezniéni traté, jejich prinosy pociti i cestujici, kteri
je nevyuziji. Stavajici trat z Prahy do Kolina je jiz dnes pretizend a dalsi vlaky lze pridat jen na tkor
rychlosti a spolehlivosti téch stavajicich. Rozvoj Prahy a jejiho okoli klade stale vyssi naroky na
priméstskou dopravu, jejiz pateri je pravé zeleznice. Nova VRT Polabi prevezme vétsinu dalkovych
vlakt smérujicich z Prahy na vychod a uvolni tak misto pro dalsi priméstské spoje. Bonusem VRT tak
bude vice mista ve vlacich na stévajici trati a jejich vyssi spolehlivost. Diky propojeni VRT se stavajici
Pori¢any - Nymburk a trati na Kolin zase vyuZiji jejich prinosu i cestujici ve spojich, které dale
pokracuji po dnesnich tratich. Projekt VRT prinese i rekonstrukci zelezniCnich stanic v Praze-
Béchovicich nebo Sadskeé.

Terminal Praha vychod VRT

Soucésti projektu vysokorychlostni Zeleznice v Cesku jsou i architektonické soutéZe. Tou viibec
prvni, ktera byla v souvislosti s pripravou VRT vyhlasena, je soutéz na terminal ,Praha vychod VRT".
Podoba tohoto dopravniho uzlu, ktery vznikne v ramci iseku VRT Polabi v blizkosti Nehvizd, byla



vybréna v zavéru roku 2020 odbornou porotou. Vitézem se stal navrh architekti ze studia opoCensky
valouch architekti ve sdruzeni s firmou METROPROJEKT Praha. Poloha terminélu u dalnice D11, na
kterou bude termindal napojen dvéma sjezdy, v kombinaci s kapacitnim parkovistém zajistni vybornou
dopravni dostupnost pro obyvatele vychodni ¢ésti prazského metropolitniho regionu. Pro blizsi okoli
termindalu bude slouzit sit stezek pro pési a cyklisty a parkovisté pro kola. Navrh poéitd i s
autobusovym terminalem a sluzbami primo uvnitt terminalu. Z terminalu nabidnou vysokorychlostni
vlaky spojeni do regiont napri¢ Ceskem i za jeho hranice. Do Brna bude cesta trvat asi tfi ¢tvrté
hodiny, do Ostravy dvojnasobek, cestu do Hradce Kralové i Pardubic pak vysokorychlostni vlaky
zvladnou za méné nez pul hodiny. Spojeni na prazské hlavni nadrazi bude zajistovat az osm vlaku za
hodinu a z termindlu na néj dojedete za 12 minut. To umozni cestujicim nechat auto doma nebo
pravé u terminalu a vyhnout se tak stani v kolonach pri cesté do Prahy.

Duraz na krajinna reseni

Aby vysokorychlostni trat kompenzovala negativni vlivy na své okoli a prinasela i dalsi benefity nez
jen rychlé a komfortni cestovani po Zeleznici, jsou jeji soucésti i ruzné krajinné tpravy. V ramci
pripravy projektu probiha prubézné projednavani jeho dopadu se samospravami i verejnosti. To
prinasi cenné postrehy mistnich, které se pak Sprava zeleznic snazi v ramci projektu zohlednit tak,
aby negativni dopady stavby byly co nejmensi. Na samém pocatku trasy VRT, v prazskych
Béchovicich, vznikne s vyuzitim prebytku zeminy ze stavby novy lesopark o rozloze 37 hektartu. Ten
nabidne rozlehly prostor k rekreaci a sportu nejen pro mistni obyvatele. Pro zachovani prostupnosti
krajinou pocita projekt VRT po celé trase s navrhem podchodu a lavek, které nahradi dnes pouzivané
stezky a nabidnou nova propojeni mezi obcemi pro pési i cyklisty. Zvér naopak vyuzije tzv. ekodukty,
tedy ozelenéné mosty pres trat nebo propustky pod ni. Pokud to mistni podminky umozni, v blizkosti
zastavby jsou pak misto protihlukovych stén navrzeny ozelenéné zemni valy, které kromé ochrany
pred hlukem odcloni vysokorychlostni trat i vizualné.

Technické unikaty

Vysokorychlostni trat neni obycejnou novostavbou. Pro projektovani i budouci realizaci prinasi do
ceské zeleznice nové vyzvy. Protoze VRT Polabi bude pateri dalkové dopravy smérujici na vychod od
Prahy, je ve vétsSiné trasy navrzena jako ¢tyrkolejna. Tento evropsky unikat umozni soubézné vedeni
vlaku jak smérem na Brno, tak smérem na Hradec Kralové a Pardubice. VSechna kfizeni jsou pro
bezkoliznost vedena mimouroviove, coz pro projekt znamena velké mnozstvi mostu i podjezdu. Pro
prekonani terénu, kterym je trat vedena, budou postaveny i unikatni mosty, jako napriklad
dvousetmetrovy most pres udoli Vymoly vysoky 24 m. U Porican zase trat provede dvojice vice nez
sedmisetmetrovych estakad.

Budoucnost VRT Polabi

Projekt VRT Polabi spolu s dal$imi useky vysokorychlostnich trati bude zdsadnim prinosem c¢eské
zeleznici. Technickou i finanéni naroc¢nosti se jedna o projekt, ktery v historii ceské zelezni¢ni
dopravy nema obdoby. Proto se pri pripravé vyuziva zkusenosti francouzského spravce zeleznicni
infrastruktury SNCF. Pro financovani zase lze vyuZit evropskych zdroji na podporu vyznamnych
dopravnich projektl, které prispivaji k propojeni evropské infrastruktury, jako je napr. Néstroj pro
propojeni Evropy (CEF). V tvahu prichazi i dalsi formy financovani s vyuzitim verejnych i
soukromych zdroju. V nejbliz$ich letech bude projekt VRT Polabi doprojektovan a probéhnou
vSechny nutné povolovaci procesy véetné posouzeni vlivu na Zivotni prostredi. Po zhruba pétileté
realizaci se budou moci prvni cestujici po useku VRT Polabi svézt a pocitit tak novou éru zeleznice v
Cesku. Vysokorychlostni traté pak propoji mésta a regiony napti¢ Ceskem i Evropou, ¢imZ podpotii
hospodarsky rust, ekologickou udrzitelnost a vy$si kvalitu zivota obyvatel.






