Pohled experta na historii vojenského letectvi
na pusobeni ceskych aviatiku na frontach
Svétové valky si vyslechli ucastnici dalsi
prednasky v Armadnim muzeu

24.2.2025 - | Vojensky historicky ustav Praha

Za cisare i republiku. Cesti aviatici na frontach Svétové valky - tak se jmenovala jiz 6.
uterni prednaska historiku Vojenského historického ustavu Praha v kinosale Armadniho
muzea VHU na prazském Zizkové z cyklu Prvni svétova valka. Tentokrat se ji ujal expert na
historii letectvi, feditel Historicko-dokumenta¢niho odboru VHU Praha PhDr. Jifi Rajlich,
Ph.D. Seslo se na ni 33 zajemcu o blizSi poznani nasi vojenské historie.

Jiti Rajlich sviij dvouhodinovy vyklad o osudech letectva a aviatikl z ¢eskych zemi (Cechtl i Eeskych
Némci) a letadel, na kterych vice ¢i méné radi létali, uvedl tim, Ze jde o prednasku ,o jednom davno
zaniklém svété. Do historie se bez povSimnuti, le¢ definitivné odebral v roce 1992 odchodem
posledniho cisafova polniho pilota na véénost. Byl jim jisty Rudolf Simacek, Cech, ktery piiznacné
nezemrel ve své vlasti, ale az v USA. Jen o dva roky drive ho na téze cesté predesel jiny cisaruv polni
pilot, v tomto pripadé moravsky Némec Othmar Wolfan. Priznacné také ne tam, kde mél kdysi
domovskou prislusnost, ale v Rakousku. Spoleéné méli to, ze podlehli vabeni vysek, ze za 1. svétové
valky létali jako polni piloti rakousko-uherského letectva a nékolik rokl poté i jako stihaci
mezivaleCného Ceskoslovenského letectva. Pak se jejich cesty rozesly a v néasledujici valce si uz ani
nemohli byt vzdalenéjsi: zatimco americky ob¢an Siméacéek zpoza druhého biehu Atlantiku
podporoval valec¢né tusili Franklina D. Roosevelta a Edvarda Benese, riSskonémecky prislusnik
Wolfan podporoval valecné usili Adolfa Hitlera.“

»Rakousko-Uhersko vydéavalo spoustu penéz na armadu, ale bylo to vzdycky jen prave tolik, aby
bezpecéné zustalo druhou nejslabsi velmoci na svété,” citoval na uvod bonmot spisovatele Roberta
Musila (1880-1942) zndmého zejména diky romanu Muz bez vlastnosti. Ilustroval nedostatecné
vojenské vydaje a strukturalni slabiny rakousko-uherské armady pred prvni svétovou valkou a u
ucastnikl prednasky vzbudil hlasity smich. Musil védél, o ¢em mluvi, béhem prvni svétové vélky byl
totiz dustojnikem rakousko-uherské armady a Casto kritizoval jeji neefektivitu, stejné jako celkovou
byrokratickou absurditu habsburské monarchie. ,Rakousko mélo 39 sluzbyschopnych letadel pri
zacatku 1. svétové valky. Méné jich mélo jen Rusko - a to 24,” dodal Jii Rajlich pro dokresleni
situace na zacatku 1. svétové valky.

V tomto sméru se situace sice postupneé zlepsSovala, ale neustdle zaostavala za potrebami. Zatimco na
pocatku valky disponovalo rakousko-uherské letectvo jen deviti leteckymi setninami ¢ili rotami
(Fliegerkompagnie, Flik), na jejim konci jich bylo jiz kolem osmdesati. Méalokteré vSak mely
predepsany stav letcu i letadel, nékteré jiz dokonce nemély zadné.

Letecky prumysl podunajské monarchie nebyl schopen dodat dostate¢né mnozstvi letadel v kvalité,
ktera by obstéla proti nepriteli. Suché cifry o tom vypovidaji nejvymluvnéji. Vedle prinejmensim 4356
leteckych motort dodaly rakousko-uherské letecké tovarny celkem 5431 letadel. Jde o pozoruhodné
vysoké pocCty, ovSem jen na prvni pohled. Celkové to bylo dvakrat méné, nezli od svych producentu
obdrzel hlavni letecky protivnik, Itdlie, a skoro desetkrat méné, nez vyprodukoval hlavni spojenec,
cisarské Némecko.



Fakt, Ze v Rakousku-Uhersku za valky vzniklo 125 doloZenych prototypt (z nichz letectvo
akceptovalo pro sériovou produkci jen dvacet) svédci o nemalé technické invenci a pozoruhodném
vyvojovém potencialu. Naproti tomu relativné nizké poc¢ty vyrobenych draki i motoru dokladaji fadu
neduht. Patfil k nim nedostatek kvalifikovanych délniku, déle rostouci nedostatek surovin a zejména
zastaralé metody organizace prumyslové vyroby.

U letecké vyzbroje rakousko-uherské armady se Jiri Rajlich zastavil a zminil stroje na kterych piloti
létali. NejvyznamnéjSimi leteckymi tovarnami byl predvaleény Lohner, za valky pak Phonix, Aviatik a
Oeffag (jehoZ hlavnim investorem byly Skodovy zavody), v uherské ¢4sti monarchie pak tovarny
UFAG a MAG. Mimoradné vyznamny byl podil pivodné némecké tovarny Hansa-Brandenburg.
Zpocatku dodévala dvoumistné stroje Hansa-Brandenburg B.I a pak predevsim jejich tézsi a
prakticky nepouzivané, ale v Rakousku-Uhersku se staly dokonce symbolem jeho leteckych sil. Vzdyt
s témér 1260 oficidlné prejatymi kusy, vzniklymi vétSinou v licenéni produkci tovaren Phonix a
UFAG, $lo o viibec nejrozsifenéjsi letouny v habsburské monarchii. ( Expondt dne ZDE).

Némecké konstrukce byly i jednomistné Albatrosy D.III licen¢né produkované rakouskou firmou
Oeffag. Vyrobila jich bezmala 600 kusu a staly se nejoblibenéjsimi a také vibec nejispésnéjsimi
rakousko-uherskymi stthackami. Vice bylo vyrobeno jen domacich stihacek Aviatik D.I ,Berg*“, jichz
celkem Sest producentt dodalo dohromady 677 exemplaru. ,Bergy se sice vyznacovaly dobrymi
vykony, le€ také chabou pevnosti konstrukce, takze pri vyssich rychlostech dochéazelo k destrukci
nosného systému. Divodem byly nejen konstrukéni vady predevsim pevnostniho charakteru, ale
rovnéz nekvalitni dilenské zpracovani a nedodrzovani technologické kazné ze strany nékterych
vyrobcil, zvlasté u videfiského Lohnera a budapestské tovarny MAG,“ uvedl Jif{ Rajlich. , Doplatilo na
to mnoho letct bez ohledu na to, zdali $lo o zac¢ate¢niky, nebo zkuSené piloty. Jednim z nich byl i
legendarni nadporucik Frank Linke-Crawford, syn Ceského otce a anglické matky, letecké eso s 30
oficialné priznanymi leteckymi vitézstvimi. Osudnym se mu stalo utkani se smisenou skupinou
britskych Camelu a italskych Hanriotd 31. ¢ervence 1918 pobliz Valdobbiadene.”

Dominantnim producentem leteckych motoru byla firma Austro-Daimler ve Videnském Novém
Mésté, kterd jich dodala celou polovinu. Séfkonstruktérem zde byl vratislavicky roddk Ferdinand
Porsche.

Kolik bylo “ceskych” letcu v c. a k. letectvu?

Reditel historicko-dokumenta¢niho odboru VHU Praha rekl, Ze se dlouhodobé zajim4 o to, kolik
pilott a leteckych pozorovatelll narozenych nebo s domovskym pravem v ¢eskych zemich vlastné u c.
a k. letectva slouzilo. Pri té prilezitosti zaroven pripomnél, ze pozorovatel byl tim nejdulezitéj$im na
palubé, takze to musel byt vzdy dustojnik, nebo aspon aspirant. Oproti tomu piloti byli zpoc¢atku

vnimani jako ,kocCi“, takze se mohli rekrutovat i z fad muzstva.

,Na rozdil od utvart pozemniho vojska a namornictva se u letectva zadné narodnostni statistiky
nevedly. Proto se dosud uvadély ruzné cifry, Ci spiSe odhady. Napred se uvadélo asi 140, pak 400,
potom 540 letcl. Ale ve skutecnosti ty pocty byly podstatné vyssi. Pii svych dosavadnich vyzkumech
jsem napocital 971 pilotl a leteckych pozorovatell z Ceskych zemi. A dal$i pravdépodobné jesté
pribudou. Uvazime-li, Ze sluzbou u leteckych setnin proslo vice nez 2800 prislusniku létajiciho
personalu, pak prinejmensim tretinu, 34 %, predstavovali aviatici z ceskych zemi. Z té necelé
tisicovky predstavovali etnicti Cesi zhruba tretinu. Zbytek byli ¢esti, moravsti a slez§ti Némci a v
malé mire téz prislusnici dalSich narodnosti.”

V pripadé pozemniho personalu byl cesky podil jesté podstatné vyssi, coz neni ndhodné. Nova zbran
vyzadovala technicky zdatné odborniky, kteri se rekrutovali predevsim z prumyslové nejvyspélejsich



oblasti monarchie, k nimz ¢eské zemé patrily v prvni radé. Pravdépodobné viibec nejvice - a to jak v
absolutnich poctech, tak percentuelné - bylo ceské muzstvo zastoupeno ve Fliegerarsenalu ve Vidni.
Jeho zhruba 60 % zastoupeni je odvozovano z ojedinélé udalosti z listopadu 1916, totiz skladéani
prisahy novému cisari, kterou muzstvo sklddalo podle materského jazyka. Uvadi to denik zdejsiho
technika a zalétavaciho pilota porucika v zéloze Ing. Karla Maska: ,Nejprve prisahalo dustojnictvo
némecky, potom muzstvo ve své materské reci... Prisahalo se némecky, ¢esky, madarsky, italsky,
chorvatsky a srbsky. Prekvapilo, ze muzstvo je tu takrka ze dvou tretin ceské.”

K predvale¢nym ¢eskym prukopnikiim letectvi z civilni sféry, jako byli Ing. Jan Ka$par, Jan Cermak,
Eugen Cihék a dal$i, za¢ali ptibyvat aviatici vojensti od roku 1911. Tehdy v prvnim ddstojnickém
pilotnim kurzu ve Videniském Novém Mésté absolvoval pilotni vycvik prvni z nich, nadporucik Rudolf
Holeka, pozdéjsi general ¢s. armady. , Tehdejsi pilotni vycvik probihal prevazné na domécich
jednoplosnicich Taube, jejichz konstruktérem byl krkonossky rodak Igo Etrich, jenz patril k
nejvyznamnéj$im prukopnikum letectvi v celé monarchii,” pripomnél Jifi Rajlich. Po Holekovi
nésledovali dalsi ¢esti distojnici. Napriklad nadporucici Robert Baar, Josef Smetana, Robert
Schwarz, Gustav Studeny, Karel Sabeditsch, porucici Jan Ventura, Karel Huppner a dalsi. Pokud
nezahynuli za valky, pak Slo vesmés o velmi vyznamné postavy naseho mezivalecného vojenského
letectvi.

Cesti letecti velitelé

Cesti aviatici shirali vale¢né zku$enosti na fadé bojist habsburské monarchie: nejprve v Srbsku a v
Rusku (¢i spiSe na tizemi dne$ni Ukrajiny a Polska), pak také v Cerné Hote, Alb4nii, Rumunsku a od
kvétna 1915 v Italii, ktera se pro né stala hlavnim bojistém az do konce valky. V neposledni radé
vSak bojovali i nad rozsahlymi vodami Jadranu. Kazda z téchto front méla sva specifika vcetné
geografickych, ale liSily se od sebe i nasazenymi silami stejné jako délkou, rozsahem a intenzitou
jejich bojové Cinnosti.

Desitky ¢eskych dustojniku zastavaly velitelské a ridici posty témér na vSech urovnich v c. a k.
armadnim letectvu (k.u.k. Luftfahtruppen). Je vSeobecné znamo, Ze jeho velitel, plukovnik, pozdéji
generalmajor Milan Uzelac, byl chorvatského pvodu. Prakticky neznamé je, ze jeho nacelnikem
Stabu byl Cech, major generalniho $tdbu Arnost Cermdk (po vélce se usadil v Rakousku). A druhym
muzem v hodnostni hierarchii svého ¢asu byl - hned za Uzelacem - plukovnik Leo Nadherny, ktery
velel letectvu klicové Soc¢ské armédy. ,Nadherny nebyl zadny 'Biiroflieger” a pres svou vysokou
hodnost, funkci i vék 46 roku se aktivné zicastnil bojovych letl na tomto letecky nejnaro¢néjsim a
dvakrat sestrelen. Naposledy se tak stalo 14. srpna 1917 pri velké odvetné bombardovaci akci
rakousko-uherského armadniho i ndmorniho letectva proti Bendtkam. Z havarie v mori u Sperone
vyvazl s tézkym zranénim a zbytek valky stravil v italském zajeti. Po navratu z néj nastoupil ¢innou
sluzbu v ¢eskoslovenské armadé v hodnosti plukovnika a témér rok pak pusobil na prazském MNO
jako prednosta vzduchoplaveckého oddéleni.”

Celkem 40 ¢eskych distojniki delsi nebo krats$i dobu velelo nékterym z celkem 84 postavenych
leteckych setnin (Flik), 12 dustojnika velelo nékterym z 22 nahradnich leteckych setnin (Flek), 12
velelo balonovym setninam (z celkem 27 postavenych) atd. Nékteri z nich pak zastavali i velitelské
funkce u vyssich jednotek. Jejich jména zustala vesmés zapomenuta. Presto mnozi z nich se stali
vyznamnymi postavami i u povale¢ného ceskoslovenského letectvi - vojenského i civilniho.

Z takto zajimavych osobnosti, které 1étaly jiz v rakousko-uherském letectvu, Jiri Rajlich zminil
setnika (kapitdana) Karla Huppnera, ktery sice u armady zacal u pésiho pluku, ale s rozmachem
letectvi a potfebou dalsich pilota se prihlasil do pilotniho kursu, ktery absolvoval v roce 1913.



»,Béhem prvni svétové valky slouzil nejprve u Fliegerkompagnie 7 na ruské fronté. Po roce byl stazen
do zazemi jako instruktor v pilotni Skole v Szegedu a pozdéji velel pilotni Skole v Thalerhofu u
Styrského Hradce. V srpnu 1916 prevzal veleni Fliegerkompagnie 29 na ruské a rumunské fronté,
coz byla setnina s vysokym zastoupenim letct z Ceskych zemi. Od rijna 1917 pak bojoval na italské
fronté. Nejprve ve funkci velitele dalkové pruzkumné Fliegerkompagnie 57, za ofenzivy na Piavé v
¢ervnu 1918 pak jiz velel vyssi jednotce, Prizkumné skupiné SoCské armady, a nakonec se stal
velitelem Priizkumné eskadry armadni skupiny Belluno. Po vzniku Ceskoslovenska byl v listopadu
1918 prijat do ¢eskoslovenské armady a stanul v Cele Leteckého referatu MNO. V tnoru 1919 pak
prevzal veleni ¢eskoslovenského Leteckého sboru po jeho zakladateli, setnikovi Jindrichu Kostrbovi.
Jiz jako major se pak v zari 1920 stal prvnim velitelem Leteckého pluku 1 v Praze,” rekl Jiti Rajlich s
tim, Ze jen o nékolik roku pozdéji stdl Huppner také u zrodu tuzemské civilni letecké dopravy. ,Patril
k velmi schopnym velitelim a jiz z valky jej provazela povést zdatného organizatora, dnes bychom
rekli manazera. Nebylo tedy nahodou, Ze brzy na to proslul jako predni budovatel nasich civilnich
aerolinii. V roce 1923 se stal technickym reditelem nové zaloZenych Ceskoslovenskych statnich
aerolinii. Neni bez zajimavosti, Ze zahajovaci let CSA na lince Praha - Bratislava se uskuteé¢nil 29.
ffjna 1923 z letisté Praha-Kbely. Tedy z mist, kde je nyni Letecké muzeum VHU Praha. V roce 1927
se Huppner stal vrchnim reditelem nového, tentokrate soukromého leteckého dopravce,
Ceskoslovenské letecké spolecnosti, zalozené Skodovymi zavody. Provoz CLS, ktery se od samych
pocatku soustredil predevsim na provozovani zahrani¢nich spoju, budoval a ridil s velkym tspéchem.
Dokazal vycitit nejnovéjsi trendy. Pod jeho vedenim CLS porfidila moderni letouny Douglas DC-2 a
DC-3, ¢imz se jeji flotila stala jednou z nejmodernéjSich v Evropé. Jak se mélo ukazat, Slo o
nejzdarilej$i konstrukci v historii letecké dopravy. V Evropé mély tehdy stejné stroje, predchiudce
legendarnich Dakot, jen nizozemské aerolinky KLM. V tijnu 1938 také organizoval diskrétni odlet
Edvarda Benese do Londyna po jeho abdikaci. Vedle toho byl svého ¢asu také predsedou Svazu letct
RCS, ¢lenem spravniho vyboru Aeroklubu RCS, Masarykovy letecké ligy, ¢lenem spravni rady
tovarny Avia atd. Zemrel v roce 1956, popsal bohaty profesni letecky zivot Karla Huppnera Jiri
Rajlich.

Cesti suchozemci se neztratili ani v fadach c. a k. ndmoiniho letectva (k.u.k. Seefliegerkorps). A¢koli
u néj byli mezi létajicim persondlem zastoupeni vyrazné méne, tak dva se dokonce stali jeho vrchnimi
veliteli: kapitan radové lodi Vaclav Wosecek a kontraadmiral Borivoj Radon. ,Wosecek stal u samych
predvélecnych pocatkt namorni aviatiky. Jiz v roce 1908 absolvoval ve Vidni balonovy vycvik, pak se
soustredil na aparaty tézs$i vzduchu. V roce 1913 se stal viibec prvnim majitelem diplomu rakouského
namorniho pilota a v zari 1914 byl jmenovan velitelem c. a k. ndmorniho letectva. Presto, nebo spise
praveé proto velice aktivné a rad bojové 1étal, coz se mu brzy po vyhlaseni valky Itélii malem stalo
osudnym. Pri bojové akci proti ndmornimu arsenalu v Benatkach v noci z 27. na 28. kvétna 1915
totiz i se svym hydroplanem, kterému selhal motor, padl do nepratelského zajeti. O dva roky pozdéji
se mu z néj podarilo ispésné uprchnout. Stal se velitelem letecké zakladny Puntisella u Puly a
soucasné zéstupce velitele ndmorniho letectva, jim? se mezitim stal dal$i Cech, kontraadmiral
Radon. Ani v nové velitelské funkci Wosecek neprestal operacné létat. Branil Pulu pred
nepratelskymi nalety prevazné za rizenim stithacek Phonix D.I. Po valce se vratil na more jako
kapitdn Ceskoslovenské zaocednské lodi Legie a pak brazdil more ve sluzbach Batovych zavodu jako
kapitén lodi Morava. Nakonec se stal reditelem Batova letisté v Otrokovicich. Zemrel v roce 1969 v
Usti nad Labem,“ pridal dalsi zajimavost Jifi Rajlich.

Kontraadmiral Radon, nékdejsi velitel legendarniho krizniku Sankt Georg, sice pilotni vycvik nemél a
ani uz nebyl nejmladsi, ale 1étani, véetné toho bojového, se nevyhybal. Pri havarii svého hydroplanu
dokonce utrpél vaZné zranéni. ,Pres vysokou funkci i hodnost nepatftil k Cechiim, ktet{ se za léta
sluzby v rakousko-uherskych vojenskych strukturach odnarodnili. Jednim z dokladl jeho autority a
obliby byl i fakt, ze po valce, jiz jako vojensky penzista, byl zvolen prvnim starostou Spolku ¢sl.
namornika. Ke staru Gplné oslepl a zemrel v rodné Praze roku 1953. Na jeho posledni cesté z kostela



sv. Markéty na Brevnové ho doprovodili byvali namornici ve spolkovych uniformach.”

Ceska letecka esa letectva Rakouska-Uherska

V dalsi ¢ésti informacemi nabitého podvecera predstavil Jifi Rajlich nékolik ¢eskych pilott, kterd
ziskali statut ,leteckého esa”, tedy letce, ktery ziskal 5 a vice potvrzenych leteckych vitézstvi.

vvvvvv

vvvvvv

esem na této fronté. ,Za zminku stoji predevsim jeho akce z 12. dubna 1916, kdy spole¢né se svym
pozorovatelem, tehdy jesté malo zndAmym nadporucikem Godwinem Brumowskym ziskal své v poradi
6. a 7. vitézstvi. Doslo k tomu totiz v rdmci ofenzivni akce, kdy na svém Albatrosu B.I v okoli mésta
Chotim malymi bombami zatto¢ili na prehlidku ruského vojska pred samotnym carem Mikulasem II.,
doprovazenym proslulym generalem Alexejem A. Brusilovem. Nakonec se dokdazali ubranit i ¢tverici
ruskych dvoumistnych Morane-Saulnier Parasoll, které prehlidku letecky kryly, a dva z nich poslat k
zemi.” Po prechodu na italské bojisté se zde Jindra stal prvnim velitelem Fliegergruppe G, coz byla
vubec jedind bombardovaci eskadra rakousko-uherského letectva. Konec vélky jej zastihl v prazské
nemocnici, kde se 1é¢il z tézkych zranéni, utrpénych pri kvétnové letecké havarii v Italii. Dalsi tézkou
havérii pak prodélal po vélce, v kvétnu 1919 ve Francii, kde pusobil jako velitel poc¢etné skupiny ¢s.
letcty, kteri se zde preskolovali na francouzskou leteckou techniku. Po navratu se stal tretim
velitelem ¢s. Leteckého sboru. V roce 1921 odesel major Jindra ze zdravotnich duvoda do vysluzby.
Letectvi viak zlstal vérny. Stal se predsedou Ceského aviatického klubu a spolumajitelem soukromé
letecké spolecnosti Ikarus, ktera provozovala vyhlidkové lety, leteckou reklamu, ukazky akrobacie a
prilezitostnou leteckou dopravu osob a zbozi. Zemrel v Praze jiz v roce 1932.

DalSim ceskym esem v poradi byl setnik Jindrich Kostrba, jenz ziskal 8 leteckych vitézstvi. Zacinal
jako letecky pozorovatel na ruské fronté, ale opravdu se proslavil az jako pilot predevsim na italském
bojisti. ,Zvlasté se vyznamenal 18. inora 1916 pri odrazeni italského bombardovaciho naletu na
Lublan, ktery byl odvetou za ttok na Milan, podniknuty rakousko-uherskym letectvem Ctyri dny
predtim. Startoval tehdy dvakrat na jednoplo$niku Fokker A.III, coz byly viibec prvni specializované
stihaCky c. a k. letectva dovezené z Némecka. Spolecné s dalSimi piloty se mu tehdy podarilo ziskat
tri letecka vitézstvi béhem jediného dne.” Na sklonku vélky pusobil Kostrba ve funkci velitele
prazské vojenské policie, ale soucasné s tim byl ¢lenem tzv. vojenské Maffie. Také jemu ndalezi
zasluha na tom, Ze statni prevrat mohl v Praze probéhnout bez krveproliti. JiZ na prelomu rijna a
listopadu 1918 se stal zakladatelem a prvnim velitelem Leteckého sboru. Zemrel v roce 1926 pri
nestastné srazce letounu na kbelském letisti.

DalS$im pozoruhodnym leteckym esem byl Sikovatel Josef Novak, po valce prosluly jako fenomenalni
zalétavaci pilot mladé letecké tovarny Aero v Praze. Jako pilot zacinal za valky na ruské a rumunské
fronté u Huppnerova Fliku 29. Nejvétsi uspéchy vsak slavil na italském bojisti jako stiha¢ proslulé
pilot c. a k. letectva. ,Novak, ktery casto 1étal jako jeho ,Cislo”, ma oficidlné priznano pét leteckych
vitézstvi,“ fekl Jiff Rajlich a dodal, Ze ,podle svédectvi jejich spole¢ného mechanika Frantiska Simka
jich ve skutec¢nosti mélo byt podstatné vice: idajné devatendct jich mél ctizadostivy velitel
,odkoupit” od svého podrizeného. Jak to ale bylo doopravdy, to si oba vzali do hrobu: Novak zemrel
roku 1934 v Praze, Brumowski, jenz se sice narodil v polskych Wadowicich, ale domovskou
prislusnost mél ve Starych Hamrech u Frydku, zahynul o dva roky pozdéji pri letecké havarii v
Nizozemsku.”



Legionarska kridla

,Ne vSichni ¢esti letci 1étali na aparatech oznacenych ¢ernymi krizi, podstatné mensi, ale dilezita
cast nosila na kridlech kokardy,“ uvedl Jiti Rajlich v uvodu této ¢asti prednasky. Prvni aviatici
bojovali za budouci samostatny ¢s. stat v radach francouzského letectva na zapadni fronté. Jiz v
srpnu 1915 prvni z nich, francouzsky ob¢an slovenského ptivodu, poru¢ik Milan Rastislav Stefanik se
pokusil postavit , cesko-slovanskou escadrillu”. Svoleni k jejimu organizovani dostal od
francouzského hlavniho stanu diky svym predchozim zasluham frontového pilota a meteorologa.
Prihlasili se do ni nékteri dobrovolnici Roty Nazdar, jednotky postavené z rad ¢eskych krajanu ve
Francii, kteri se po svém zranéni v bojich u Arrasu a Souchez v té dobé zotavovali v Lyonu.

Plan na ustaveni letky nakonec z ruznych divodu realizovan nebyl. Ale osm letcu, ktefi postupné
dokoncili vycvik, pak bojovalo alespon jednotlivé u ruznych stihacich, prizkumnych a
bombardovacich escadrill na ruznych tsecich zépadniho bojisté. Byli to poddustojnici Bedrich Stary,
Jan Stork, Vaclav Pilat, Sylvestr Sebesta, Augustin Charvat, Vaclav Kahovec, Vilém Stanovsky a Jan
Hofman. ,Posledni z nich zahynul v troskach svého stihaciho Nieuportu 17 v leteckém souboji 18.
brezna 1917 severozapadné od Remese. Sedmadvacetilety desatnik Jan Hofman, cesky prislusnik
francouzské stihaci escadrilly N.80 se tak stal prvnim padlym pilotem fakticky jesté neexistujiciho
samostatného Cs. statu.”

Pokud jde o Italii, tak zde existoval jisty, navic stale rostouci rezervoar ¢eskych aviatikl, kteri padli
do italského zajeti. Cestu do ¢eskoslovenské legie, jejiz zrizeni italska vlada povolila az v dubnu
1918, jich nakonec naslo deset. Ani pak vSak neduvérivi Italové zadnému z nich neumoznili sluzbu u
letectva. VSichni byli zarazeni bud u péchoty, nebo jako prekladatelé a tlumocnici pri vyslesich
zajatcu. Preskoleni na italské stroje nakonec absolvovali jen dva z nich, ale az bezprostfedné po
skonceni valky.

Vlastni ¢s. letecké jednotky se nakonec podarilo vybudovat az v porevolucnim Rusku, kde do zdejSich
¢s. legii vstoupilo mnozstvi zajatct s leteckou kvalifikaci. V inoru 1918 vzniklo v Kyjevé
Cechoslovacké aviatické oddéleni, uzivajici pozdéji oznaceni 1. eskoslovensky letecky a automobilni
oddil. ,Velel mu kapitan Vlastimil Fiala, pozdéjsi plukovnik Ceskoslovenské armady a také otec
herecky Kvéty Fialové,” uvedl Jiti Rajlich. ,Na ruskou stranu vSak nedezertoval, jak se nékdy
uvadeélo, a to nejen v jeho pripadé. Jisté je, ze 5. kvétna 1917 jako pilot Jindrova Fliku 1 byl sestrelen
v leteckém boji a zajat. Cestu do legie vSak nalezl velice brzy, coz jisté nesvédcilo o jeho prilis
silnych poutech k habsburské monarchii. Po bolSevické revoluci v Rusku se z néj stal spiritus agens a
spiritus rector veskerého aviatického déni v ruské legii.” Fialovym poboc¢nikem se stal podporucik
Lev Mel¢ (ptivodnim jménem Robert Meltsch), byvaly pilot rakousko-uherského Fliku 8, sestieleny a
zajaty jiz 22. brezna 1915 pri pokusu o odlet z obklicené pevnosti Premysl. Spolu s Fialou zacali
neprodlené organizovat pod svym velenim dalsi legionare, zvlasté pak ty, kteri predtim slouzili jako
letci nebo mechanici u rakousko-uherského letectva.

0ddil, jehoz personal v breznu 1918 c¢ital celkem 113 muzu ruznych profesi, do své vyzbroje
postupné prevzal celkem devét letount, z¢asti téch, které na Ukrajiné pred svym odchodem do
Francie zanechala Francouzska vojenska mise. Byly mezi nimi i étyri ex-francouzské stroje Sopwith
1Y% Strutter. Jeden z nich 10. dubna 1918 oddil pouzil ke svému prvnimu vzletu: Slo o historicky
prvni let ¢ceskoslovenského letadla, byt dosud oznaceného francouzskou kokardou. Pri Gstupu z
Ukrajiny vSak Fialtuv oddil postupné priSel o vSechna své letadla a ve Vladivostoku byl v ¢ervnu
docCasné rozpusteén.

Konflikt s ruskym bolSeviky na Transsibirské magistrale si vSak vynutil jeho obnoveni. Pod nazvem
Letecky oddil 2. ¢s. strelecké divise vznikl v zari 1918 v Charbinu, ale koncem roku se presunul do



Vladivostoku. Nejprve mu velel kpt. Fiala a po jeho tézkém zranéni kpt. Jaroslav Skala.

Kromé toho na uralské fronté od ¢ervence 1918 do dubna 1919 pusobil pod ¢s. velenim 33. sborovy
husitsky ¢s. letecky oddil, slozeny z ruskych letcti. Platné sluzby ve prospéch Cs. legionart na
jekatérinburské a uralské fronté konal na pestré smésici letounti, mezi nimiz dominovaly Farmany a
Nieuporty ruznych verzi.

Na povolzskeé fronté od cervna 1918 pod velenim osvédceného kpt. L. Melce bojoval Letecky oddil 1.
&s. husitské stielecké divise (ktery nakonec nesl ndzev Letecky oddil Cs. vojska na Rusi). Také jeho
letecka vyzbroj byla pestra - od stihacich Nieuportl 17 a 21 az po pruzkumné a lehké bombardovaci
Voisiny LA a Farmany 30. Tento Mel¢uv oddil se v dubnu 1919 presunul do sibifského Omsku, kam o
mésic pozdéji z Vladivostoku dorazil i Skalav Letecky oddil 2. ¢s. strelecké divise.

Slou¢ena jednotka pak pod ndzvem Letecka $kola pfi $tabu Cs. vojska na Rusi pod Mel¢ovym
intenzivné cvicila nové piloty, pozorovatele a dalsi personal, nebot se predpokladala velkorysa
vystavba bojovych leteckych oddili ¢s. legii. Vyvoj vale¢né situace vSak rozhodl jinak. Skola musela z
Omska ustoupit nejprve v zari 1919 déle na vychod do mésta Nikolsk Ussurijskij a v lednu 1920 na
svou posledni zdkladnu ve Vladivostoku. Odtud brzy na to odplula do Ceskoslovenska, kam dorazila v
breznu 1920. VétSinu materidlu zanechali ¢s. letci v Rusku, ale do vlasti dovezli mimo jiné Ctyri
rozmontované letouny LWF Model V Tractor amerického ptvodu. Vzhledem k jejich nevalnému
technickému stavu a zastaralosti je vSak Cs. letectvo ve vlasti nepouzivalo. Presto se vSak jeden
exemplar az do dnesnich dnti dochoval v Narodnim technickém muzeu - jako jediny stroj tohoto typu
na svete.

V z&véru své prednasky Jiri Rajlich upozornil i na dalsi vzacné veterany 1. svétové valky uchovéavané
v muzejnich sbhirkach doma i ve svété. Zavérem uvedl, ze ackoliv by leckdo ocekaval, ze historické
letouny z 1. svétové valky z nebe spiSe mizi, nyni se stal paradox a dva pribyly. ,Po vice nez 20 letech
postavil presnou, a navic 1étajici repliku Albatros D.III rakousky letecky nadSenec Koloman
Mayrhofer. Letoun postavil podle puvodnich plant, pouzil v maximélni moZné mife ptuvodni
materialy i technologie jejich zpracovani, identické s témi, které pred bezmadla stoletim pouzivala
rakouska tovarna Oeffag. Obrovské plus predstavuje fakt, ze drak mohl byt osazen originalnim
Sestivalcovym motorem Austro-Daimler o vykonu 225 k, vyrobenym v rijnu 1918. Nékolik desitek
roku uskladnény v naprostém zapomenuti byl objeven v prekvapivé dobrém stavu. K originalnim
patri i nékteré dalsi komponenty, napriklad pristroje apod,” uzavrel svou dvouhodinovou prednasku
Jifi Rajlich. Pro lep$i predstavu o procesu stavby této létajici repliky muzete shlédnout nasledujici
video:

Dalsi prednéaska v Armadnim muzeu ZiZkov je naplénovana na ¢tvrtek 27. inora, kdy je na fadé
série KOMENTOVANE FILMY ZE SBIRKY VOJENSKEHO HISTORICKEHO USTAVU PRAHA.
Prednaska mé nazev Ceskoslovenské vojsko ve Velké Britanii 1940-1945 ve filmu.

Cyklus PRVNI SVETOVA VALKA pokracuje v titery 11. bfezna a ma nazev Uméni vysoké a
zakopové.

Na prednasky se prosim registrujte zaslanim emailu na: rezervaceakce@vhu.cz, misto bude

potvrzeno. Seznam prednaskové cinnosti naleznete ZDE

http://www.vhu.cz/pohled-experta-na-historii-vojenskeho-letectvi-na-pusobeni-ceskych-aviatiku-na-fro
ntach-svetove-valky-si-vyslechli-ucastnici-dalsi-prednasky-v-armadnim-muzeu



http://www.vhu.cz/pohled-experta-na-historii-vojenskeho-letectvi-na-pusobeni-ceskych-aviatiku-na-frontach-svetove-valky-si-vyslechli-ucastnici-dalsi-prednasky-v-armadnim-muzeu
http://www.vhu.cz/pohled-experta-na-historii-vojenskeho-letectvi-na-pusobeni-ceskych-aviatiku-na-frontach-svetove-valky-si-vyslechli-ucastnici-dalsi-prednasky-v-armadnim-muzeu

