Stredocesky kraj a Praha vyhlasuji vybérove
rizeni na zZeleznicniho dopravce s
velkokapacitnimi elektrickymi jednotkami

22.2.2025 - | Transparency International - CR

»Tato soutéz je historickym milnikem pro dopravni obsluznost v celé metropolitni oblasti.
Umozni konecné adekvatné reagovat na jeji bourlivy rozvoj, rostouci pocet obyvatel a jejich
pozadavky na mobilitu. Nabidneme atraktivni dopravu s prepravnim komfortem na nejlepsi
urovni znamé z mnoha zapadnich metropoli,” uvedl Petr Borecky, radni Stredoceského
kraje pro oblast verejné dopravy a mobility.

,Skvéla zprava pro vsechny, kdo pravidelné dojizdi do Prahy! Dnes jsme zahajili historicky nejvétsi
vefejnou zelezni¢ni zakdzku v Cesku. SoutéZime nové, moderni a kapacitni vlaky, které ndm umoZni
navysit pocty spoju v prazské aglomeraci. Nasadime je také na novou trat na Letisté Vaclava Havla a
postupneé jimi nahradime i staré dieselové soupravy na linkach do Mladé Boleslavi a Kladna. Cestujici
se mohou tésit na vice mista, vétsi komfort i moderni vybaveni - klimatizaci, bezbariérovy pristup,
dostatek prostoru pro kocCarky a kola nebo spolehlivé internetové pripojeni. A abychom zajistili
naprosto férovy vybér, spolupracovali jsme pri pripravé zakazky s Transparency International. Diky
tomu muzeme garantovat maximalni transparentnost celého procesu. Investice do zeleznice je totiz
investici do budoucnosti nasi metropole,“ rekl Zdenék Hrib, 1. ndméstek prazského primatora pro
oblast dopravy.

Priprava soutéze bézi témeér dva roky

Dopravce pro nové vlaky bude vybran na zékladé nabidkového rizeni s jednédnim o podanych
nabidkach, které bude rizeno StredoCeskym krajem, jez je hlavnim zadavatelem této zakazky dle
smlouvy o spoleéném zadavani mezi Prahou a Stredoceskym krajem.

»Naprosto zasadni je pro nas vedle kvalitni pripravy zadavaci dokumentace i transparentnost
soutéze. Kvituji, Ze se do procesu podarilo zapojit i Transparency International, za jejiz ucasti byla
projednavana cela zadavaci dokumentace, v€etné napr. technickych i smluvnich specifikaci. Cely
projektovy tym v této dokumentaci zohledniuje nejlepsi dosavadni praxi, pozadavky zakona o
zadavani verejnych zakazek, a i zdkona o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich, stejné tak jako
prislusna narizeni ES a EU. Dopravci podaji do poloviny kvétna predbézné nabidky, na jejichz
zakladé s nimi budeme jednat. Soucésti téchto predbéznych nabidek bude vedle prokazani
kvalifikace i zahajeni soutéze na vyrobce vozidel. Po ukonceni jednaci faze budou dopravci vyzvani k
podani findlnich nabidek, které jiz zohledni nabidku vitézného vyrobce vozidel, a nasledné nami bude
vybrén na zdkladé ekonomické vyhodnosti vitézny uchaze¢,” konstatoval Zdenék Sponar, reditel
IDSK.

,Pravé spolecné vypisujeme soutéz na dosud nejkapacitnéjsi vlaky v historii Prazské integrované
dopravy. Jedna se zaroven o dosud nejvétsi zakdzku na nova vozidla. Proto jsme pri pripravé soutéze
postupovali maximélné peclivé a obezretné. Nemuzeme si totiz dovolit neuspéch pri vybéru
provozovatele novych vlaku, které tu budou jezdit minimalné 30 let a obslouzi nejvytizenéjsi traté v
prazské aglomeraci. Nové vlaky ndm umozni nabidnout cestujicim kromé lepsi kvality i vice mist k
sezeni a také kratsi intervaly na stavajicich linkach S. Dopravci budou muset v prubéhu tendru
povinné vysoutézit vozidla, aby bylo mozné se v budoucnu uchézet o pripadné dostupné dotacni
tituly. Aby bylo mozné zahdjit provoz novych jednotek v planovaném terminu, je zapotrebi smlouvu s



vitéznym dopravcem uzavrit nejpozdéji na pocatku roku 2026,“ dodal reditel ROPID Petr Tomcik.

,Transparency International CR (TI) byla na zdkladé své expertizy pfizvana k aktivnimu monitoringu
prubéhu této klicové dopravni zakazky. Cilem je minimalizovat korup¢ni rizika a podporit kvalitni
pripravu zadavaciho rizeni. Nasi protikorupcni organizaci byly poskytnuty veskeré potiebné
podklady, véetné zadavaci dokumentace, a byla ndm umoznéna ucast na pravidelnych schiizkach
odborné skupiny. Jeji ¢clenové vénuji znacnou pozornost vSéem parametrum tendru tak, aby byly
chranény zdjmy objednatelt v prubéhu realizace zakazky. Postup zastupcu zadavatell vnimame jako
profesiondlni. Jedna se o kvalitni zéklady pro dalsi faze projektu jako je pravé vybérové rizeni a
findlni zajiSténi prepravy cestujicich na Zeleznici. Je tfeba zdlraznit, Ze u takto velké a dalezité
zakézky za vice nez 140 miliard korun je treba nadale dbat na prevenci korupénich rizik,
komentoval David Kotora, vykonny reditel TI.

Pro eliminaci pripadnych rizik v pribéhu soutéze byly realizovany predbézné trzni konzultace s
relevantnimi evropskymi vyrobci zelezni¢nich vozidel proto, aby pozadované podminky spliiovalo co
nejvice vyrobcu. Pri konzultacich byl identifikovan problém s délkou dodacich lhut a schvalovaciho
procesu vozidel. Po konzultacich s vyrobci probéhly i predbézné trzni konzultace s dopravci, kde byly
diskutovany dalsi parametry nezbytné pro vypsani nabidkového rizeni, napr. forma financovani,
porizeni flotily, nékteré technické a provozni otdzky apod. Nasledné bylo nutno tyto poznatky
zapracovat do zadavaci dokumentace. Tyto Upravy, které vsak do budoucna snizi riziko prutaht
béhem soutéze, ale vyvolaly prodlouzeni pripravy zadavaci dokumentace.

Hlavni technické parametry pozadovanych elektrickych jednotek

« kapacita: min. 380 mist k sezeni (vCetné sklopnych sedadel),

e 1. a 2. vozova trida, pocet sedadel v 1. tridé: min. 22, usporadani 2+1,

min. 3 WC na jednotku, min. 2 mista pro cestujici na voziku, v¢. mechanické najezdové rampy,
mista pro jizdni kola: min. 18 (mista lze rozdélit do dvou nebo vice oddili) pro zimni Gipravu
vozidla, 36 mist pro letni Gpravu,

pocet mist pro ko¢arky: min. 6 v ramci multifunkénich oddila (kombinované s misty pro kola),
e wi-fi a zasuvky 230 V + USB

 pocet zasuvek na sedadlo ve 2. tridé: min. 1 zdsuvka na 2 sedadla (umisténa mezi sedadly),

e pocet zdsuvek na sedadlo v 1. tridé: 1 zdsuvka na 1 sedadlo (umisténd u kazdého sedadla),
 bezdratové nabijeni v 1. a 2. tridé v pevném stolku,

e klimatizace (dle normy EN 14750).

Hlavni parametry zakazky

Zakazku by mél dopravce vzesly ze soutéze ziskat na tricet let od roku 2029. Pro 30 let provozu ¢ini
predpoklddana hodnota zakazky v maximalni vysi kompenzace, véetné vsech opci, bez zapoCtenych
trzeb a s odhadovanou inflaci, bezmala 142 miliard korun bez dané. 73,7 miliardy by mélo zaplatit
Hlavni mésto Praha, zbytek pak Stredocesky kraj. Porizeni ¢asti novych jednotek by meélo byt
spolufinancovano z dotaci. Samotné porizeni souprav, pokud by byly aktivovany vSechny opce, bude
stat vice témér 50 miliard korun. Pro zahajeni provozu, které je planovano postupné mezi roky 2029
a 2030, bude objednéno nejméné 60 novych jednotek.

Dalsi rozsirovani provozu jednotek EMU 400 bude zaviset na dokoncovani infrastrukturnich
projektl, zejména pak dokonceni modernizace zelezni¢ni traté mezi Masarykovym nadrazim a
Veleslavinem v Praze nebo vystavbé nové trati do Mladé Boleslavi (tzv. VSejanska a Bezdécinska
spojka). Pro tyto ucely muze byt dopravcem porizeno dalSich az 73 jednotek formou aktivace
prislusnych opci.



Nasazeni novych vlaku - predpoklad postupné od roku 2029 (cca 60 souprav)

o Cesky Brod - Praha / Praha - Revnice - Beroun - do¢asné neprijezdny model (linka S7)
 Praha-Veleslavin - Kladno-Ostrovec (linky S5 a R45)

e Praha-Veleslavin - Praha-Letisté Vaclava Havla (linka S55)

e Praha - Pori¢any - Kolin (linka S1)

e Praha - Pori¢any - Kolin - Kutnd Hora (linka R41)

Mozna rozsireni smlouvy na zakladeé vyhrazené zmény zavazku (dalSich cca 60 souprav)

» S5, S55 a R45: prodlouzeni linek z Veleslavina na Masarykovo nadrazi vCetné posileni kapacity
vlaki{ na dvojice EMU 400

e R48: zavedeni linky spésnych vlakl Praha - Mlada Boleslav véetné posileni kapacity vlaki na
dvojice EMU400

e S7: v prijezdném modelu Cesky Brod - Praha - Beroun, posileni vlakil a zaveden{ intervalu 10
minut Praha - Dobfichovice/Revnice

S5 a S55: posileni kapacity vlaki Praha-Veleslavin - Kladno ve $pickéach na dvojice EMU400 a
zaokruhovani Praha-Leti$té Vaclava Havla (vedeni osobnich vlakt Praha - Kladno pres letisté)

o S1: zavedeni $pi¢kového intervalu 10 minut Praha - Uvaly (dvojice EMU400); R41: posileni
kapacity vlaku na dvojice EMU400

Uzitecné odkazy

Zakazka byla zarazena do pristiho Dodatku véstniku EU a je uverejnéna na internetovych strankach
TED na adrese: 114536-2025 - Zadéavani - TED

Zakézka byla téZ uvefejnéna ve Véstniku vefejnych zakdzek Ministerstva pro mistni rozvoj CR na
adrese: Véstnik verejnych zakazek - Ministerstvo pro mistni rozvoj

Uplné znéni Zadavaci dokumentace je uvedeno na profilu zadavatele: Vefejné zakazky - E-ZAK
StredocCesky kraj

Souhrnné informace jsou uvedeny také na internetovych strankach Vlaky PID 2029 - Novymi vlaky
po Stredoceském kraji a Praze

http://www.transparency.cz/stredocesky-kraj-a-praha-vyhlasuji-vvberove-rizeni-na-zeleznicniho-dopra

vce-s-velkokapacitnimi-elektrickymi-jednotkami
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