L 410 se vraci na vysluni a dobyva svet
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Kdyz mu bylo 15 let, ucil se 1état na vétroni a dodnes vzpomina na odreniny z ovladani
vyskovych klapek. Nyni ,kopilotuje” spolecnost Aircraft Industries, kunovického vyrobce,
ktery jako jeden z mala na celém svété dokaze vlastni letadlo vyvinout a také kompletné
vyrobit. Nad tim, jak se spolecnosti dari, kam zamiri jeji dalsi letouny a co v budoucnu
chysta, se zamysli Michal Geist, clen predstavenstva firmy a viceprezident Omnipol Michal
Geist.

0d 15 let jste se ucil létat na vétroni, jak na to vzpominate? A létate jeste?

Bavilo mé to, ale pamatuji si, Ze kdyz jste si nedaval pozor, tak jste si pri vytahovani klapek na
vétroni Blanik skripl na dlani kazi. Tehdy se to stalo kazdému z nés zac¢ate¢niki a rikalo se tomu
klapkova nemoc. Ale to je davno a od té doby jsem nelétal. A pokud jde o nasi Cytristadesitku, tak tu
bych ani pilotovat neumél.

Za 55 let jste v Kunovicich vyrobili pres 1200 kusu letadel L 410 a ¢ast z nich jesté 1éta...
Ano, ve sluzbé je stale pres 300 stroju.
Jak je mozné, Ze stale slouzi tak vysoky pocet ctyristadesitek?

Je to zejména tim, Ze L. 410 byly od samého zac¢atku konstruovany pro provoz v nepriznivych
podminkach, coz déla stroj také velmi spolehlivym. Zaroven v tom hraje i roli dlouha zivotnost, ktera
je 30 tisic letovych hodin. Praimérny nélet je pritom 700 az 1000 hodin ro¢né, takze to vychéazi na 30
az 40 let. U nové generace L 410 navic doufame, Ze se Zivotnost po splnéni nalezitych zkousek
zvedne az na 45 tisic hodin. Pri stejném ndletu by pak byla Zivotnost letounu 45 az 50 let.

Jaky je dnes nejdéle slouzici stroj?

Je to letoun L 410 MA, ktery byl vyrobeny v roce 1979, a dodnes je v provozu na Filipinach. Je to
standardni pasazérska verze s Valtrovymi motory.

Dokazal by pilot z roku 1979 ovladat nejnovéjsi generaci L 410 a naopak ten soucasny,
umél by létat se starym strojem? Zvenku se totiz sice engécko podoba prvnim strojum,
vnitrkem se ale velmi lisi.

Letadla jsou si vizualné opravdu podobna, ale rozdily tam samozrejmeé jsou. K tém nejvyraznéjSim
patri rozdily v avionice, bezpe¢nostnich systémech a také interiér vypada jinak. Samozrejmeé i motory
jsou jiné, dneska dosahuji daleko vétsich vykonu pri lepsi ekonomice provozu, odvezeme tedy vice
cestujicich i vice nékladu.

Abych vam ale odpovédél, soucasny pilot by umél pilotovat letadlo ze sedmdesatych let, ovSem pilot
ze sedmdesatych let by potreboval $koleni na ovladani novych systémd.

Kdo jsou vasi zakaznici. Kam sméruji vaSe letadla?

Nejvetsi zajem o L 410 projevuji zemé ve stredni a jihovychodni Asii, déle pak v Africe ¢i v jizni
Americe. Dodavame ale i do Evropy, takze se da rict, ze sméruji do celého svéta.



Kdo je typickym zakaznikem?

Nemame typického zdkaznika. Dodavame aerolinkam i statnim zékaznikim. Letouny odletély letos
do Senegalu, dalsi zamirily do Chile, kde budou létat v barvach tamniho provozovatele vnitrostatnich
letu spoleCnosti Aerocardal. Dalsi dva stroje zamiri do Polska k tamni pohrani¢ni strazi.

Co vasi zakaznici od letadla ¢ekaji?

Nasi zékaznici chtéji letadlo do nepohody. L. 410 totiz mohou fungovat v extrémnich teplotnich
podminkach, 1état mohou v -50 i +50 stupnich celsia. Stroje z Kunovic také umi pristavat na
nezpevnénych drahéach o délce 500 metru. A pravé to nasi zakaznici preferuji.

Prikladem je i nepalské letisté Lukla, kde L 410 pristava. Normalni letadlo tam totiz poslat
nemuzete. Musite tam poslat stroj, ktery je vyrobeny pro takto naro¢né podminky.

V ¢em jsou ctyristadesitky lepsi oproti konkurenci?

L 410 jsou uzasné. Maji vynikajici letové vlastnosti, vybornou ekonomiku provozu i variabilni interiér.
Verzi interiéru je nékolik, napriklad pasazérska, nakladni, pro vysadkare ¢i patrolovaci. I diky tomu
je pouZitelnost letount obrovska. Ctyfistadesitky jsou navic velmi spolehlivé, coZ dokazuje i to, Ze
jsme letos oslavili vyroci 55 let od prvniho letu.

OMNIPOL, kde zastavate post viceprezidenta pro finance, akvirovala kunovického vyrobhce
pred dvéma lety. Jak se firmé Aircraft Industries dari dneska?

OMNIPOL kunovického vyrobce letount zachranil. Majetkové vstoupil do Aircraft Industries po
zavedeni sankci vi¢i Ruské federaci, pricemz pravé do této zemé spolecnost vyvazela vétSinu
vyrobenych letadel. Tim, Ze doslo k akvizici ze strany skupiny OMNIPOL a nedoslo k preruseni
vyroby, byla spolecnost zachranéna. Myslim si, Ze bez tohoto kroku by tu uz dnes nebyla. A jak se
spolecnosti dari? Velmi dobre, mame spoustu novych zékazniki po celém svété.

V tézkém obdobi po roce 2022 jste ziskali zaruku EGAP Plus - garanci specialné urcenou
pravé pro firmy, na které dopadla valka na Ukrajiné. Jak vam pomohla?

Zaruka EGAP Plus byla pro nas hodné dilezitd. Nacerpani Gvéru se zarukou EGAP pomohl firmé
preklenout obdobi po akvizici, kdy jsme se vyporadavali se ztratou klicového trhu, a podrzel nas az
do doby, nez se vybudovaly nové trhy a podepsaly nové kontrakty.

Nové zakazniky jsme ziskali i diky tomu, ze jsme v tomto kritickém mezidobi nemuseli zastavit
vyrobu v Aircraft Industries. A pravé v tomto byla dulezitost uvéru, ktery nam byl poskytnut.

Jak se vam podarilo dostat se tak rychle zpatky do formy a nahradit vypadek tak velkého
trhu?

Dulezitou roli v tom sehral OMNIPOL, ktery letos slavi 90 let, a ktery ma historicky pokrytou radu
trht. Do Uzbekistanu, Kazachstanu byly napriklad v minulosti realizovany generalni opravy letadel
L-39 (vyrdbéné v AERO Vodochody AEROSPACE - pozn. red.), a doslo tak po roce 2022 k navazani
spoluprace, ktera nebyla nikdy prerusena. OMNIPOL ale pronikl i na dalsi trhy, jako je napriklad
Senegal, coz fabriku nastartovalo.

A samozrejmé zasadni podil na tom ma i tym lidi, ktery tady pracuje. Jsou to srdcari, bez kterych by
se to nikdy nepovedlo. Vérili, ze se komplikované obdobi podari prekonat, a zustali s nami.



Zminil jste dulezitou zakazku do Senegalu. Kolik letountu tam miri?

Zakéazka je v tuto chvili na pét stroju. Pro Aircraft Industries to znamend navrat do Afriky a navazani
na dlouholetou tradici, kterou L 410 na tomto kontinentu méla.

Diuvod, pro¢ si nase letouny Senegal vybral je, ze Ctyristadesitka jednoznacné splnila pozadavky,
které senegalskd strana méla. Dulezitou roli totiz hral faktor, ze letadlo bylo opravdu stavéné na

Vaevs

jednoznacné to ocenuj.

Pravé pri exportu letounu do Senegalu jste se opét spojili s pojistovnou EGAP. Co vas k
tomu vedlo?

Neékteri nasi zdkaznici pozaduji, abychom zaroven s letadlem nabidli i moznost exportniho
financovani, coz by bez pojisténi nebylo mozné. Na zakladé spoluprace, kterou OMNIPOL s EGAPem
dlouhodobé mad, vime, Ze odbornost, ktera je na strané EGAPu, zarucuje, ze budeme schopni
nabidnout takové podminky a takovy produkt, ktery nas zdkaznik pozaduje. Vazime si takové
spoluprace a vérime, ze to nebyla posedni spole¢na zakéazka.

V leteckém prumyslu pusobite jako manazer dlouho, ale v Kunovicich jste teprve od ledna.
Jak se vam tady libi?

O letadla se zajimam od druhé tridy, takze si velmi vazim, Ze mohu byt soucasti tymu v Aircraft
Industries. Fabrika, kde pracuji opravdovi srdcari, je izasna. Byt tady je radost.

Michal Geist:

Viceprezident pro finance spole¢nosti OMNIPOL a ¢len predstavenstva Aircraft Industries Michal
Geist vystudoval Provozné ekonomickou fakultu Ceské zemédélské univerzity v Praze. Profesné se
specializuje na oblast financi, pisobil napriklad na pozici finan¢niho a pozdéji vykonného reditele v
LOM Praha. Ve spolecnosti OMNIPOL pusobi na pozici viceprezident pro finance od roku 2022. Od
roku 2024 je i clenem predstavenstva Aircraft Industries.

Aircraft Industries:

Aircraft Industries s vice nez osmdesétiletou tradici letecké vyroby se zabyva vyvojem, vyrobou,
prodejem a servisem letount L 410. Intenzivné se vénuje vyzkumu, vyvoji a nabizi kooperace firmam
nejruznéjsich oboru. Spolecnost také provozuje neverejné mezinarodni letisté Kunovice a je
zrizovatelem Stredni skoly letecké.

EGAP

Exportni pojiStovna EGAP v leto$nim roce podepsala s exportéry ruznych velikosti stovku pojistnych
smluv za vic nez 39 miliard korun. Za celou dobu své existence EGAP podporil vyvoz Ceskych firem v
objemu presahujicim bilion korun do 130 zemi svéta.

EGAP neboli Exportni garancni a pojistovaci spolecnost a.s. je statem vlastnéna uveérova pojistovna
se zamérenim na trzné nepojistitelna politickd a komer¢ni rizika spojena s financovanim vyvozu

zboZi, sluzeb a investic z Ceské republiky.

http://www.egap.cz/cs/l-410-se-vraci-na-vysluni-dobyva-svet
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