Historicka tramvaj mevro DPP vyjizdi po
temer 60 letech do provozu s cestujicimi

6.12.2024 - | Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

Historicka tramvaj ,mevro” evidencniho c¢isla 3098 Dopravniho podniku hl. m. Prahy (DPP)
vyjizdi po rozsahlé opravé a zkusSebnich jizdach do provozu s cestujicimi. Naposledy se tak
stalo v roce 1966, kdy DPP tento vuz vyradil z pravidelného provozu.

V ramci zkusebnich jizd s cestujicimi jej DPP bude nasazovat na historickou linku ¢. 42. Po ziskani
Prikazu zpusobilosti jej DPP planuje provozovat na obou historickych linkach ¢. 41 a 42, nebo si jej
zadjemci budou moci pronajmout na soukromé jizdy po Praze.

Jednosmérny motorovy vuz ,,mevro” predstavuje dulezity milnik v historii vozidel prazské tramvajové
dopravy. Jedna se o posledni typ dvounapravovych motorovych tramvaji pro osobni dopravu v Praze,
néslednik tzv. ponorek a predchidce Ctyrnapravovych tramvaji T1, prikopnika nad¢asové koncepce

PCC, ktera je diky vozum T3 v Praze stale pritomna.

JInspiraci pro predchiidce tramvaji ,mevro’ - jednosmérné ,ponorky’ byly vozy Peter Witt, které se
od roku 1928 vyrabély pro italsky Mildn, kde stdle jezdi v pravidelném provozu. Nicméné zatimco
tramvaje Peter Witt uz byly ¢tyrndpravové, ponorky i mevra mély z uspornych divodu pouze dvé
ndpravy a mensi obsaditelnost. Celkové tak byla tato platforma ve srovndni s koncepci tramvaji Peter
Witt, s niz byvala casto srovndvdana, méné odvdznd - coz se cdstecné projevilo i v jeji provozni
Zivotnosti. Jednalo se nicméné o nové tramvaje, které mély slouzit k posileni provozu pro vsesokolsky
slet v roce 1948. Protoze v Praze v té dobé probihala také velkd Mezindrodni vystava rozhlasu,
zacalo se jim rikat mevro, podle zkratky této vystavy,” ¥ika Jan Surovsky, mistopredseda
predstavenstva a technicky reditel DPP - Povrch.

Viz ev. ¢. 3098 je unikatni tim, Ze se jednalo o posledni vyrobenou a dodanou tramvaj typu ,, mevro”,
ale i posledni dvounépravovou tramvaj pro osobni dopravu v Praze vubec. Historie vozu , mevro”
spada jiz do valecnych let, kdy byla objednana jejich vyroba ve standardnim provedeni jejich
predchudct, jednosmérnych vozu typu ,ponorka” vyrabénych v letech 1935 az 1942. Vale¢na
objednavka se vSak pro materidlova omezeni neuskutecnila. Po valce se Dopravni podnik rozhodl
tuto sérii realizovat, ackoliv se koncepéné jednalo o jiz zastaralou platformu. Provedl ale v
technickém zadani nékteré zmény - zejména doplnéni stiednich dveri ¢i zruSeni snizeného predni
ploSiny. Zasadni inovace vSak byly v elektrické ¢ésti a znamenaly dulezitou pripravu na prichod
modernich vozidel koncepce PCC. Zejména to bylo doplnéni okruhu 24 V s akumulétorovou baterii
dobijenou motorgeneratorem, coz umoznilo osadit poprvé v historii prazskych tramvaji kolejnicové
brzdy napdajené z akumulatorové baterie zcela nezavisle na trolejovém napéti ¢i pritomnosti
brzdného proudu trakénich motort. Ve své dobé to byl vyznamny bezpecnostni prvek, ktery byl
nedilnou soucasti brzdovych systémt i u voztit PCC. Kolejnicové brzdy byly $védské provenience od
firmy Lumak. Slaboproudd vyzbroj dale poslouzila pro signalizacni a pomocné obvody vozu.
Nadproudova ochrana byla nové resena linkovym stykaCem. Ostatni prvky trakcni vyzbroje vychazely
z osvédcenych starSich vzort, vyjma inovovanych kontrolért Praga. Findlnim vyrobcem byl narodni
podnik Tatra, zdvod Smichov, trakéni vyzbroj vyrabélo drahové oddéleni CKD ve Vyso¢anech,
slaboprouda vyzbroj byla dodavkou firmy ERA v Karliné. Montaz elektrické vyzbroje si provadél
Dopravni podnik sam v ustrednich dilnach v Rustonce stejné jako u starsich typu. Celkem se vyrobilo
30 kusu - v duchu pvodni objednavky. VSechny byly zarazeny do provozu v roce 1948. Vuz ¢. 3098
poslouzil jako posledni viiz série k radé experimentt pro tehdy probihajici vyvoj vozi PCC - zkouselo
se zde napr. zarivkové osvétleni napajené stridavym vystupem z motorgeneratoru, novy typ tycového



sbérace, ukazatele sméru ruznych typu, vlakovy rozhlas ¢i zrychlova¢ v improvizovaném zapojeni.

Provozni zivot tramvaji ,mevro” byl velmi kratky - pouhych 18 let. Pivodné se pocitalo, Ze
jednosmeérné vozy budou ze starych tramvaji vyrazovany az jako posledni. Jesté na pocatku 60. let
sehrély vyznamnou roli pri zavadéni provozu bez pruvodéich, s nastupem masivnich dodavek
tramvaji T3 od roku 1962, kdy se ro¢ni dodavky ustalily na 100 vozech roc¢né, se jejich dny rychle
secetly. Vyména vozového parku probihala rychlym tempem a postup vyrazovani byl navrzen tak, ze
prednostné byly z provozu vyrazovany prestarlé a atypické, malo pocetné série. Do této mnoziny
spadaly i vSechny jednosmérné vozy - tzn. ,ponorky”“ a ,mevra“ i jejich blizci pribuzni -
zjednosmérnéné motorové vozy rady 2000, které byly hromadné vyrazeny v rozmezi let 1966 az
1968, ackoliv byly z vozového parku starych tramvaji nejmladsi a technicky nejpokrocilejsi. U vozu
,mevro” a zjednosmérnénych vozu byly pritézujici okolnosti kontroléry typu Praga, které byly mélo
odolné posilenému napajeni budovanému pro nové tramvaje T3 a dochazelo u nich k ¢astym
havariim.

Viz ev. ¢isla 3098 ukoncéil pravidelny provoz s cestujicimi v roce 1966. Nésledné byl prestavén na
mérici vuz ¢. 4100, ktery slouzil pro tyto ucely az do konce 80. let 20. stoleti, kdy jej nahradil
soucasny ,pomeranc”, tj. viiz ev. ¢isla 5521. Od té doby byl viiz ¢. 4100 odstaven a uschovan pro
mozné dalsi vyuziti pro nostalgické jizdy pripadné muzejni expozici (jako pracovni vozidlo). Ve sbirce
Muzea MHD ve vozovné Stresovice je typ ,mevro” jiz od roku 1967 zastoupen vozem ¢. 3083, ktery
je dochovan v poslednim provoznim stavu, kdy tvoril ucelenou soupravu s rekonstruovanym
jednosmérnym vozem typu ,krasin-rychlik” ¢. 1583. Vaz ¢. 3098 se na poc¢atku druhé dekéady 21.
stoleti dockal zasadniho rozhodnuti o rekonstrukci do provozniho stavu pro nostalgické jizdy. Od
kvétna 2021 byl viiz pristaven do generalni opravy v Krnovskych opravnach a strojirnach,
dokonc¢ovaci prace po navratu vozidla provedli pracovnici Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Viz
priblizuje provozni podobu vozu ,mevro” v prvnim desetileti provozu s nékterymi odchylkami
nezbytnymi pro souc¢asny provoz - napr. vypusténi stanovisté pruvodciho, ponechani pantografu ¢i
dosazeni moderniho statického ménic¢e misto pivodniho motorgeneratoru.
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