Zivé: Vysokorychlostni traté zacinaji ménit
dopravu v Ceské republice
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S tim, jak probihal letosni rok z hlediska vystavby vysokorychlostnich trati a co ocekavame
pristi rok, vas na Prezentacnim dni VRT: Shrnuti roku 2024 a vyhled na rok 2025 seznami
ten nejpovolanéjsi, a to Ing. Jakub Bazgier, reditel Stavebni spravy vysokorychlostnich
trati. Prenos z Informacniho centra na prazském hlavnim nadrazi sledujte od 16:00 nebo ze
Zaznamu:

I. Prinosy VRT

Hlavni trasa RS 1, 2 spoji Prahu, Brno a Ostravu, pricemz otevire VRT i smérem na Viden, Katovice a
Slovensko. Trasa RS 4 zajisti napojeni z Prahy pres Usti nad Labem na Némecko, a tim také na
evropskou dopravni sit TEN-T. Dale trasa RS 3 povede z Prahy pres Domazlice do Norimberku a
Mnichova, a RS 5 propoji Prahu s Hradcem Kralové, Pardubicemi, polskou Vratislavi a v budoucnu az
s Pobaltim.

Diky systému vysokorychlostnich trati bude napr. vétSina krajskych mést dostupna z Prahy do dvou
hodin, pri¢emz polovina z nich dokonce za méné nez jednu hodinu. Cesta mezi Prahou a Brnem bude
pak trvat pouze hodinu a z Ostravy do Prahy se dostaneme zhruba za hodinu a tri Ctvrté.

Do priblizné 2 h dojedeme z Brna do Drazdan, nebo z Ostravy do Vidné, stejné jako napr. z Prahy do
Berlina.

Stavba dalsich trati bude probihat postupné, pricemz jednotlivé iseky budou moci byt vyuzivany i
pred dokonCenim celého systému, aby se co nejdrive ulevilo souc¢asnym pretizenym koridorum. Cely
systém vysokorychlostnich trati by mél byt dokoncen do roku 2050.

VRT nejen radikalné zlep$i mobilitu obyvatel, ale zaroven lépe propoji Ceskou republiku s Evropou,
protoze rychlost az 320 km/h vlastné prinese lidem vice ¢asu pro jejich osobni Zivot.

Dojde ke zvyseni kapacity stavajicich trati.

Celkové se vyrazné zlepsi mobilita v regionech, navic VRT uvolni stavajici traté a pomuze ristu
regionalni osobni dopravy i dopravé nékladni. Vyrazné se také diky VRT zméni dojizdéni z regionli za
praci.

Rychla Zeleznice také prispéje k lepsi udrzitelnosti, VRT bude mit az 7x nizsi spotrebu energie nez
osobni automobil (na prepravu 1 cestujiciho na 1 km), stejné jako nasobné mensi tvorbu CO2.

Integrace s ostatni dopravou

Rychla Zeleznice bude snadno dostupné pro vétsinu obyvatel. Podle dopravnich modelu se k ni 75%
obyvatel dostane do 20 minut.

Nasim cilem je samozrejmé nahradit ostatni dopravu tam, kde budeme rychlejsi a ispornéjsi, ale
ostatni druhy dopravy nebereme jako konkurenci, protoze vime, ze lidé se potrebuji dostat co
nejrychleji z domova az zase na néjaké konkrétni misto uréeni a obé tato mista nemusi byt primarné
na VRT.



V ramci modernizace stavajicich nadrazi a vystavby modernich terminélt VRT chceme veSkerou
dopravu integrovat. Nadrazi budou slouzit jako efektivni prestupni uzly mezi VRT, konvencni
zeleznici i méstskou a meziméstskou dopravou. Na stanici nebo terminal VRT muzete prijet také
autem, na kole, které na misté muZete nechat.

VRT tak znacné prispéj k efektivni integraci vSech druhl dopravy, a pritom jii celkové vyrazné
zrychli.

I1. Soucasny stav pripravy vysokorychlostnich trati (VRT) v Ceské republice

Stavebni sprava vysokorychlostnich trati (SS VRT) momentalné pripravuje tyto traté: RS 1 VRT
Praha - Brno - Ostrava, RS 2 VRT Brno - Bieclav, RS 4 VRT Praha - Usti nad Labem - Drazdany, RS
5 VRT Praha - Hradec Kralové/Pardubice - Vratislav. Soucésti ramene RS 1,2 je i zdsadni
modernizace trati Brno - Prerov na 200 Km/h, kde bude pristi rok zahéjena vystavba.

Priprava vysokorychlostnich trati (VRT) je v plném proudu. Prvni isek VRT zaCneme jesté stavét ve
dvacatych letech, ve tricatych letech budeme jezdit na prvnich usecich VRT, cely systém Rychlych
spojeni bude hotov k horizontu roku 2050.

RS 1,2 Praha - Brno - Ostrava/Breclav

Prvni uceleny usek VRT z Brna do Ostravy-Svinova bude tvoren RS Brno - Prerov a VRT Moravska
bréna (Brodek u Prerova - Ostrava-Svinov) a méli bychom se na ném svézt uz do 10 let. Pak budeme
jezdit na uceleném useku rychlé zeleznice z Brna do Ostravy rychlosti 200 az 320 km/h. Jiz pristi rok
proto zacina Sprava zeleznic stavét na iseku RS Brno - Prerov.

Kromé RS Brno - Prerov jsme proto pochopitelné s pripravou projektu nejdale s ¢asti Moravska
brana, kde probihd posuzovani vlivu na zivotni prostredi (EIA). Predbézné zacindme s nezavaznym
oslovenim vlastniki pozemku nutnych pro vykup a po ziskani kladného stanoviska EIA (a nabyti
pravni moci) bude moci byt zahdjen vykup pozemku.

Dal$im velmi pokrocilym usekem je jizni Morava, kde se také v soucasnosti resi proces EIA.

Na ostatnich tsecich RS 1,2 (Praha, VysocCina) zatim reSime aktualizaci zdsad uzemniho rozvoje
(ZUR), aby bylo mozné zpracovani a podéni dokumentace EIA.

Poslednim tsekem v ¢asti Praha - Brno - Ostrava, ktery se projektuje, je usek Vysocina II, kde jsme
nedavno dokoncili vybér zhotovitele projektové dokumentace.

RS 4 Praha - Usti nad Labem - Drazdany

Kli¢ova aktualizace zasad izemniho rozvoje Usteckého kraje probéhla nedévno, v ¢ervnu. Otvird ndm
tak moznosti a umoznuje dalsi kroky v ramci pripravy VRT. Prvni tisek VRT Podripsko zacneme
stavét do konce dvacatych let, Krusnohorsky tunel, ktery spoji Ceskou republiku s Némeckem a bude
mit 31 km, zaciname stavét v letech tricatych. Tunel se bude budovat cca 10 let.

RS 5 Praha - Hradec Kralové/Pardubice - Vratislav

V soucasné dobé méame zpracovanou studii proveditelnosti Vysokorychlostniho spojeni RS 5, ktera je
nyni predlozena ministerstvu dopravy ke schvaleni.

II1. Jakym zpusobem se VRT financuji



V soucasné dobé je projektovani vysokorychlostnich trati hrazeno jak ze statniho rozpoctu, tak skrze
evropské fondy, konkrétné CEF, tedy Connecting Europe Facility. Pres ten je financovana jak trat z
Prahy na Drazdany, tak jsme letos uspéli i na trati RS 1 na tsecich z Prahy do Brna.

Abychom nezatézovali jiz tak napjaty rozpocet, je cilem zapojit do projektu pomoci Public-Private-
Partnership soukromy sektor. Zjednodusené: ten traté vyprojektuje, zafinancuje, postavi a bude po
nékolik desetileti udrzovat a provozovat, nez je preda statu v odpovidajici kvalité.

Inspiraci ndm byly dalni¢ni projekty v CR i zkuSenostmi ze zahranii.
Financovani VRT pomoci PPP - posouzen byl prvni projekt RS Morava za 179 mld.

V této souvislosti vlada v druhé poloviné zari 2024 schvalila dulezity krok pro budoucnost
vysokorychlostnich trati na Moravé. Pro vystavbu tfi klicovych usekl, VRT Moravska brana, VRT
Jizni Morava a Rychlé spojeni (RS) Brno - Prerov, se rozhodla vyuZit financovani formou PPP
projekta. To znamenad, zZe se na realizaci bude podilet i soukromy kapital.

IV. Proces majetkopravniho vyrovnani

Pri individualnim osloveni a jednéni resi Sprava Zeleznic s vlastniky tyto mozné smluvni vztahy:
vykup, ndjem a vécné bremeno. Pri vykupu se uzavira s vlastnikem kupni smlouva, v pripadé, ze jsou
potreba pozemky pouze k doCasnému pouziti, napriklad po dobu stavby k zajisténi pristupu na
stavenisté, uzaviraji se najemni smlouvy.

V 1. fazi jsou vSichni vlastnici osloveni pomoci seznamovaciho dopisu se vSemi potrebnymi
informacemi. Dopis muze byt zaslan externi spolecnosti. Znovu jsou pak vlastnici osloveni dopisem o
oznameni zahajeni procesu majetkopravniho vyporadani. Nasledné probihd vytyc¢eni hranic pozemka
potrebnych pro stavbu, na zékladé kterych jsou vymezeny geometrické plany. Zbylé Casti pozemkd,
které nejsou potrebné pro stavbu, zustavaji ve vlastnictvi ptivodnich majitell a déle slouzi svému
ucelu a hospodareni. Soucasné je zapotrebi zajistit znalecké posudky na ceny obvyklé. Tyto ceny se
dle liniového zdkona nasobi dle druhu pozemku koeficienty, a vznika tak cena kupni. U zemédélské
pudy, lest a nestavebnich pozemku je koeficient osmindsobek, u ostatnich jeden a pul nasobek.

V. Dialog

V ramci pripravy se snazime navazat intenzivni spolupraci jak se starosty, tak s verejnosti. Snazime
se pripominky vzeslé z pracovnich jednani nebo se setkani z verejnosti vzdy vyhodnocovat, a pokud
je to mozné, i zapracovavat do projektu, aby projekt VRT byl dobre ,naladén” na konkrétni situaci v
kazdé lokalité. Mira spoluprace se v jednotlivych lokalitach ruzni, 1ze fici, ze ¢im je spolupréace
aktivnéjsi, tim 1épe se dé projekt uzpusobit mistnim potrebam. Je naprosto logické, ze lidé se mohou
nové vysokorychlostni traté obavat, nebot s ni nemaji jesté osobni zkusenost. Nasim tkolem je mimo
jiné tyto obavy vysvétlovat a ukazovat priklady ze zahranici, protoze v Evropé v nékterych zemich
vysokorychlostni vlaky jezdi jiz Ctyri dekady a zkusSenosti z provozu je opravdu dostatek.

Kromé klasickych setkani s verejnosti a zastupci samosprav, se snazime vyuzivat i dalsi moznosti
komunikace, jako jsou napriklad mapové portély, kde mohou lidé pokladat své naméty nebo
pripominky k jiz naprojektovanym ¢astem trati, anebo naopak pocitovou mapu, ktera slouzi jako
jeden z podkladu na zaCatku projektovani, kde lidé pomoci jednoduchého elektronického dotazniku
vyplnuji, kterd mista ve svém okoli povazuji za hodnotna a naopak. Tuto mapu jsme pouzili napriklad
v Praze a nyni ji vyzkousime i v severnich Cechéach.

Dale v ramci dialogu se vSemi ob¢any poradame i online vysilané Prezentacni dny v informacnich
centrech v Praze a Usti, stejné jako za lidmi vyjizdime na akce a na rizna mista i nasim VRTmobilem.



Samozrejmosti jsou pak aktudlni informace na naSem webu a socialnich sitich.

S verejnosti, obcemi i kraji vedeme vysoce aktivni dialog, at uz prostrednictvim verejnych i
neverejnych setkani, PrezentaCnich dnt i vyjezdl nasim komunika¢nim VRTmobilem na vybrané
akce a mista.

Samoziejmé, ze komunikujeme i prostrednictvim ¢lankt na nasem webu vrtky.cz, stejné jako na
nasich socidlnich sitich. A také odpoviddme vSem, kteri ndm napiSou relevantni dotaz na
vrt@spravazeleznic.cz.

Stejné tak postupné zrizujeme pro jednotlivé iseky mapové portdaly, nebo pocitové mapy. Diky
mapovym portalim mohou lidé hodnotit ndvrhy nové trati a davat pripominky k samotnému navrhu,
jak by trat méla vypadat. Kazdy ma moznost klast dotazy nebo davat podnéty primo prostrednictvim
portalu. Pocitové mapy funguji podobné, jen jde o podobné podnéty v dobé, kdy jesté neexistuje
konkrétni navrh trati a resi se celé dotéené uzemi i Sirsi souvislosti, napr. moznost rozvoje
brownfieldl, mozné nové parky, rekreacni plochy, cyklostezky apod.

VI. A cestujici?

Sprava zeleznic sice provozuje jen traté, nikoliv samotné vlaky, to budou délat jednotlivi dopravci,
ale predpoklada se velka dostupnost jizdného v obdobnych relacich, jako jsou dnesni tarifni ceny,
stejné jako systém slev apod.

I finanéné by mély byt vysokorychlostni traté dostupné témér pro kazdého. To je také jejich smysl,

Vaevs

cestovani dostupné témér vsem.

http://www.ceskenoviny.cz/tiskove/zpravy/zive-vysokorychlostni-trate-zacinaji-menit-dopravu-v-ceske
-republice/2603774
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