EU by méla stanovit nove standardy pro
elektrokolobézky: Maximalni rychlost 20
km/h, vékovy limit 16 let a dalsi
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Nova zprava, kterou dnes zverejnila Evropska rada pro bezpecnost dopravy, vyzyva k
vypracovani povinnych technickych pozadavku pro vSechny elektrokolobézky prodavané v
Evropské unii, které by nahradily soucasnou zmét vnitrostatnich pozadavkiu a dobrovolnych
norem.

Tyto normy by podle ETSC mély zahrnovat omezeni rychlosti na 20 km/h a pozadavky na
stabilitu, minimalni brzdéni a maximalni zrychleni. V obdobi od ledna 2023 do rijna 2024
bylo v Cesku zranéno 721 jezdcti na elektrokolobézkach, z toho 5 smrtelné.

Zvysujici se penetrace elektrokolobézek se promitd jiz také v evidenci dopravnich nehod. Od ledna
2023 zacala Policie CR u $etfenych dopravnich nehod s uéasti cyklistli nové rozliSovat jizdni kola a
kolobézky také v detailu s/bez elektropohonu. V obdobi uplynulych 22 mésicu (od ledna 2023 do fijna
2024) bylo evidovano 857 nehod s ucasti elektrokolobézek, pri kterych bylo 5 osob usmrceno, 54
osob tézce a 662 osob lehce zranéno. Detailni informace poskytuje verejné dostupna webova
aplikace Dopravni nehody v CR, ze které lze zjistit desitky informaci ke kazdé evidované nehodé
(pozn. nejen s ucasti elektrokolobézek). ,Socioekonomické ztrdty z nehod s tcasti jezdct na
elektrokolobézkdch prekrocily ve sledovaném obdobi 2,9 mld. K¢. Uvedené ztrdty délime na ty z
osobnich ndsledki, coz jsou ndklady souvisejici se zranénim osob (v¢. smrtelnych), a na ztrdty z
dopravnich nehod, coz jsou primdrné hmotné skody, dusledky kongesci a ndklady souvisejici
napriklad se zasahem u dopravni nehody, kde jsou zapocteny ndklady na hasice a policii,” uvadi
Alena Dankové z oblasti Hodnoceni dopadt dopravy, strategii a vzdélavani Centra dopravniho
vyzkumu.

Ve sledovaném obdobi bylo evidovano 721 zranénych osob na elektrokolobézkach, 566 z nich (78,5
%) pak bylo Policii CR shledéno za viniky téchto nehod. U 247 z nich byla zji$téna pfitomnost
alkoholu, tj. 44 % osob na elektrokolobézkach, které zavinily dopravni nehodu a byly zranény, byly
pod vlivem alkoholu. Znepokojujicim faktem je, ze ve 169 z 247 pripadu byla zjiSténa pritomnost
alkoholu nad 1,5 %eo. ,Alkohol z hlediska lidského selhdni prispivd ke vzniku dopravnich nehod se
zranénim cyklistil (7,0 %), nejc¢etnéji je zastoupena nepozornost (46,1 %), nesprdavné vyhodnoceni
situace (13,9 %), vysokd rychlost (a neprizpiisobeni jizdy 11,3 %) a védomé nerespektovani pravidel
silnicniho provozu (8,7 %). Alarmujici je skutecnost, zZe i pres nulovou toleranci alkoholu za volantem
a riditky v Ceské republice je u témér poloviny jezdcti na elektrokolobézkdch, kteri zavinili dopravni
nehodu, zjisténa pritomnost alkoholu - ¢asto dokonce s hladinou nad 1,5 %o,” dopliiuje nehodova
data Katerina Bucsuhazy z oblasti Hloubkové analyzy dopravnich nehod. Hloubkova analyza
dopravnich nehod (HADN), je unikatni vyzkumnou Cinnosti Centra dopravniho vyzkumu. Podrobné
analyzuje vybrané dopravni nehody se zranénim v Jihomoravském kraji, a to jak z hlediska dopravni
infrastruktury, tak vozidlové techniky i lidského faktoru. Jestlize Policie CR eviduje u dopravni
nehody nizsi desitky informaci, HADN nékolik tisic.

Vyzkumnici, kteri se na zpravé ETSC podileli, doporucuji, aby vlady jednotlivych zemi stanovily
minimalni vék 16 let pro ridice elektrokolobézek, povinnost pouzivat ochranné prilby a zakazaly jizdy
po poziti alkoholu nebo drog nebo jizdy se spolujezdci. Jenny Carsonova, spoluautorka zpravy,
uvedla: ,Elektrokolobézky jsou nyni zavedenym a oblibenym zptisobem dopravy v méstskych



oblastech v EU. Jsou vsak také spojeny s urcitym rizikem, které je treba resit ucinnéji nez dnes.
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elektrokolobézkdch, tak pro cyklisty a chodce. “

V narodnich udajich z evropskych zemi vyzkumnici zjistili 119 tmrti na silnicich v roce 2022 pri
srazkach s ,motorovymi mikromobilnimi zarizenimi“ -- kategorii osobnich lehkych elektrickych
vozidel, které dominuji elektrokolobézky, ale zahrnuje i vzacnéjsi vozidla, jako jsou elektrické
jednokolky. Ackoli toto ¢islo predstavuje nartst oproti predchozim letiim, muze to byt zplisobeno
jednoduse zvy$enym poctem jezdcl na elektrokolobézkach. Vyzkumnici pozaduji vice udaji o
pouzivani elektrokolobézek, aby 1épe pochopili miru rizika, ktera je podle nékterych predchozich
analyz vyssi nez u cyklistiky.

Pri mnoha nehodach a zranénich na elektrokolobézkach je zranén pouze jezdec, nikoliv ostatni
ucastnici silnicniho provozu. V takovych pripadech nemusi byt na misto nehody privolana policie, coz
vede k tomu, Ze srdzka neni v narodnich udajich zaznamenéna. Na narodni Grovni je treba vice
pracovat na propojeni nemocni¢nich daju s policejnimi zdznamy, aby bylo mozné ziskat uplnéjsi
obraz o mire zranéni.

HlaSend umrti souvisejici s jizdou na elektrokolobézkach ¢asto zahrnuji alkohol, pricemz z
omezenych dostupnych tudaju vyplyva, ze polovina az dvé tretiny usmrcenych osob pred jizdou pozily
alkohol. Opatreni proti jizdé pod vlivem alkoholu by méla zahrnovat zakonné limity s odpovidajici
urovni vymahani. Ve Finsku a Norsku méstské organy pozadovaly po poskytovatelich sdilenych
elektrokolobézek, aby omezili rychlost v noci, nebo sdilené elektrokolobézky v nocnich hodinach
zcela zakdazaly - tato opatreni vedla ke snizeni poCtu zranéni.

Omezeni rychlosti na 30 km/h v méstskych oblastech je jednim z hlavnich nastroju, které mohou
mésta vyuzit ke snizeni rizik pro uzivatele elektrokolobézek v méstskych oblastech. U ridicu
osobnich automobild, dodavek a nakladnich vozidel jedoucich rychlosti 30 km/h nebo nizsi je
mnohem mensi pravdépodobnost, Ze usmrti zranitelné uc¢astniky silni¢niho provozu, jako jsou jezdci

na elektrokolobézkach, chodci a cyklisté.

Na elektrokolobézky se vztahuji nékteré stavajici predpisy EU o vyrobcich, napriklad predpisy
tykajici se strojnich zarizeni a baterii, neexistuje vSak zadnda povinna jednotna norma pro
elektrokolobézky, kterd by se vztahovala na faktory, jako je stabilita, maximalni rychlost a brzdny
vykon. Vzhledem k neexistenci narizeni EU vypracovalo nékolik ¢lenskych stata EU, véetné Némecka
a Spanélska, pro tato vozidla vlastni vnitrostatni normy. ETSC doporucuje, aby EU vypracovala
jednotny soubor povinnych technickych pozadavku, véetné povinného omezeni maximalni rychlosti
na 20 km/h, které by bylo nastaveno z vyroby. Maximalni rychlost 20 km/h pro elektrokolobézky jiz
na narodni urovni vyzaduje 11 evropskych zemi. Nové normy by podle ETSC mély rovnéz vyzadovat
minimdlni troven brzdného vykonu, omezeni maximéalni akcelerace, predni a zadni brzdy, zvukové
vystrazné zarizeni (napr. zvonek) a také predni a zadni svétla. EU ma povinné bezpecCnostni normy
pro nové osobni automobily, dodavky a nakladni automobily, které zahrnuji vybaveni automatickymi
systémy nouzového brzdéni, jez mohou pomoci zabranit srazkdm s chodci a cyklisty. Takové systémy
vSak v soucasné dobé nejsou vyzadovany pro rozpoznani jezdcl na elektrokolobézkéach. Podle ETSC
je treba normu brzy aktualizovat, protoze trva roky, nez se nové bezpecnostni technologie dostanou
do vétSiny vozidel na silnicich.

Dilezité informace k problematice elektrokolobézek jsou k dispozici na webovych strankach
Samostatného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy. V Ceské republice aktualné probiha projekt
Bezpecné na elektrokolobézce, zaméreny na zvySeni bezpecnosti pri vyuzivani téchto dopravnich
prostiedku. Projekt spojuje nékolik vzdjemné souvisejicich aktivit, které maji za cil oslovit Sirokou



verejnost a zvysit povédomi o bezpecném pouzivani elektrokolobézek. ,Kontaktni kampan prindsi
interaktivni zazitek, ktery kombinuje zabavu s edukaci. Ndvstévnici mohou vyzkouset riizné aktivity a
ziskat tak praktické zkusenosti a informace o bezpecné jizdé. Online prostredi projektu zahrnuje
webové strdnky, edukacni videa a aktivni pritomnost na socidlnich sitich. Cilem je oslovit co nejsirsi
publikum a vytvorit prostor pro diskusi o bezpecnosti na elektrokolobézkdch. Projekt kombinuje
offline a online aktivity, aby dosdhl co nejvétsiho dopadu a prispél ke zlepseni bezpecnosti silni¢cniho
provozu,” uvadi Radka Binhakova, autorka projektu a krajskéa koordinatorka BESIP.
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