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Vase studio vypracovalo navrh na prestavbu prazské magistraly, ktera konci ve ctvrti Praha
7. Jak na vas soucasna podoba magistraly pusobi? Nékolikrat jsem v této souvislosti Prahu
navstivil a o0 nasem projektu hovoril. O magistrale si myslim, Ze je to nestastny sovétsky
projekt, kterého se Praha drzi, a Ze by bylo velmi zadouci ji prestavét tak, aby byla soudoba,
ceska. Nas projekt se snazil z dalnice udélat poklidnou méstskou tridu s aleji.

Jedna se o krasnou, ovSsem o narocnou prestavbu. Narazite pri podobnych navrzich hodné
na odpor? Setkavate se s tim, ze vase navrhy na prestavbu treba socialistickych dopravnich
tepen na lidstéjsi komunikace nejsou realizovatelné?

My vSude slychame, Ze lokalni dopravni struktura je dana a nelze ji zménit. Jenze pravda je takova,
ze v téch 200 méstech, kterymi jsem se zabyval, jsem si vyslechl, ze se tyhle zmény nikdy realizovat
nebudou, Ze to nelze. Nacez se do premény pustili a byli za ni velmi radi.

Vyraznou zménu jste navrhoval treba i v New Yorku.

Kdyz jsem pracoval pro New York, méli jsme v tymu dopravniho inzenyra z Kodané. A ten mi rekl
zajimavou véc: Kazdé mésto méa arbitrarni, nahodilou dopravni sit v zavislosti na tom, kolik ulic v
daném meésté je. Kdyby v New Yorku méli o dvé avenue vic, potykali by se s dopravou o 20 % vétsi a
vSichni by rikali, ze to je hotova véc, Ze s tim se nehne. Pokud by mél New York o dvé avenue méné,
dopravy by tam bylo 0 20 % méné a servis by tomu odpovidal a lidi by taky rikali: To je dané, s tim
nehneme.

Jak to probihalo v San Francisku, kde se zména zdarila?

Tam méli délnici, ktera vedla primo do centra mésta, byla to hlavni dopravni tepna mésta. V roce
1989 ovsem prislo velké zemétreseni a dalnice popraskala, takze po ni nebylo mozné dal jezdit - ze
dne na den. Zaznivaly hlasy, Ze ted San Francisco krvaci, protoze mu praskla hlavni tepna. A tak zde
honem ustanovili komisi, ktera méla za ukol prijit s navrhem nové magistraly, jak ji rekonstruovat a
posilit. A neubéhly ani tfi mésice a komise prisla s tim, Ze neni problém, protoze doprava bleskové
nasla nové vzorce a prizpusobila se nové situaci. Mnozi jisté také prestali jezdit autem nebo se svezli
s kamardady. San Francisco tak diky zasahu shury ziskalo novou troven obsluhy mésta. A magistralu
zde mohli pretvorit na bulvar s tramvajemi. Byli za to dokonce natolik radi, ze se rozhodli odstranit i
dvé jiné dalnice, které zemétreseni neposkodilo, protoze usoudili, ze je mozna také nepotrebuji.

Existuje souvislost mezi hustotou silnicni sité a poctem aut?

Vime zcela presné, ze ¢im vic silnic vybudujeme, tim silnéjsi bude doprava. A taky vime, ze kdysi
dévno, kdyz Henry Ford zacal vyrabét auta, poslal své zaméstnance domu s tim, aby kazdy ve své
obci pozadal o vybudovani novych silnic, aby se prodavalo vic fordu. Také vime, ze ridi¢i uvazuji tak,
Ze prece mohou jezdit vic nez dosud, treba také odpoledne a vec¢er. Mozna jsou to jedna a ta sama
auta, jen se vice pouzivaj.

Jak vnimate situaci v Praze?

V Praze jste s auty nesetrili, v Praze je pry na jednoho obyvatele dvojnésob aut, nez mame my v
Kodani. V dusledku socialismu jste totiz s auty navazali milostny vztah vyrazné pozdéji. Auta jste
mohli zac¢it milovat a porizovat si ta, ktera jste chtéli, az po padu Berlinské zdi. Poridili jste si jich
tehdy ale prili§ mnoho a omezit jejich pocet je strasné tézké. V Kodani si muze auto dovolit jen kazda
treti domacnost, v nékterych oblastech dokonce jen kazda desata. Zajimavé je, Ze nejlepsi verejna



hromadnd doprava funguje tam, kde je nejméné aut a kde se zacalo hlasat, ze pokud se chcete s
autem dostat az pred vlastni dvere, budete za to muset adekvatné zaplatit. Napriklad ve Ctvrti
@restad ma k autu pristup jen kazda desatd domécnost, protoze se tam nelze vykutélet z postele
rovnou za volant, musite az sto padesat metru do parkovaciho domu a platit 800 danskych korun
mésicné za stani. Proto si mnozi rozmysli, jestli si auto poridi.

Na druhou stranu vime, ze je to hodné flexibilni, ale zasadni je zpusob uvazovani. V Kodani jsme po
mnoho let lidi masirovali myslenkou, ze je pékné chodit pésky a jezdit na kole a Ze stejné tak je
dulezita verejna doprava. To znamena, Ze jsme si osvojili ndhled, ktery véci usnadnuje. Centrum
Kodané nyni opoustéji posledni auta - na to praveé ted vznikaji podklady. Samozrejmé se proti tomu

/////

Ozyvaji se i politici, kteri jsou proti budovani dalsSich cyklostezek v Kodani nebo kteri
hlasaji, ze nechtéji nadvladu kol a chodcu, Ze chtéji mit pravo a svobodu vyuzivat ve mésté
auto?

Ano, samozrejmé takovi jsou, déli se to podle politické orientace. Pravice a konzervativci tvrdi, Ze je
potreba vic aut a maji jezdit rychleji. A socialni demokraté a levice si mysli, Ze je potreba vic
prostoru pro cyklisty a chodce a pro staré lidi a verejnou dopravu atd. A auto ma jen kazda treti
domacnost. Pro obyvatelstvo udélate vic, pokud podporujete pravé chodce, cyklisty a verejnou
dopravu.

Narazite na koncept 15minutového mésta, tedy dosazitelnosti cila do 15 minut chuze?

K tomu doporucuji vybornou knihu 15minutové mésto od Carlose Morena. Moreno je velmi znamy,
protoze je hodné Sikovny urbanista a v Bogoté ucinil zasadni zmény. V Bogoté meélo auto jen 20 %
obyvatelstva, tedy 80 % bylo nemotorizovanych. Moreno tedy uvazoval, pro¢ by mély jit takové
investice do 20 % a tak méalo nebo zadné investice do zbylych 80 % obyvatelstva. Takze v dobé, kdy
byl starostou, proudily veskeré investice do téch 80 %. Kdyz nechaval budovat nové oblasti, vytvoril
tam pékné cyklostezKky a pési zony a povrch silnic nechal pokryty Stérkem a blatem, tvrdil, Ze nemaji
prostredky na asfalt. Uvazoval totiz tak, Ze pokud se ma Bogota hospodarsky zvednout, je potreba
chudym obyvatelim umoznit dobrou orientaci ve mésté, aby mohli hledat praci i v jinych ¢tvrtich.
Pavodné vsichni chudi byli odkazéni jen na svou Ctvrt, pracovali tudiz jen jeden pro druhého a z toho
zadny hospodarsky vzestup vyplynout nemohl. Proto starosta usoudil, Ze vSichni, kdo chtéji pracovat,
musi mit moznost se po mésté pohybovat na kole, pésky nebo verejnou dopravou. Zalozili tam tedy
novy zpusob dopravy, ktery je ted velmi oblibeny, fikd se mu BRT neboli Bus Rapid Transit, rychla
autobusova preprava.

Mohl byste nam koncept BRT priblizit?

Bus Rapid Transit se lidové oznacuje jako metro na pneumatikach ¢i metrobus. Zasadni myslenkou je
fakt, Ze vybudovat metro je velmi nakladné, stejné jako povrchové metro ¢i lehkou Zeleznici nebo
nové silnice. Nejlevnéjsi je vybudovat trasu pro autobus, ktery by jezdil ve vlastnim pruhu, a na
semaforu mu automaticky padala zelena. Metrobusy jsou navrzené tak, ze lidi nastoupi i vystoupi
bleskové, ¢imz se Cas na zastavce redukuje o 80 %. Prumérné jezdi metrobusy méstem v rychlosti
50-60 km/h. Navic vyjdou velmi levné a jde o efektivni reSeni dopravy, vyuZzivaji se proto také v
mnoha dalSich mistech po celém svété, i v rozvojovych zemich. Nedavno je zavedli rovnéz v danském
Aalborgu, kde ptvodné chtéli vybudovat povrchové metro, ale nakonec se rozhodli pro BRT.

A na co BRT jezdi?
Samozrejmeé na elektrinu. Na benzin uz nejezdi skoro nikdo. Myslim, Ze benzinova auta se prestanou
prodavat do roku 2035, to se odhlasovalo v Evropském parlamentu.

Mohla by BRT ulevit i prazské magistrale, potazmo Praze 7?
Samozrejmeé. Je potfeba zménit zplisob uvazovani, odpoutat se od uvah starych 20 let, kdy nasi



rodice chtéli vic silnic pro vic aut, a ted se boufti, jakmile zazni, Ze je potfeba silnice omezit. Radu let
uz urbanisté tvrdi, Ze potrebujeme lepsi mobilitu. To pochazi z doby, kdy se mélo za to, Ze je dobré
funkce ve mésté rozmistit, tedy bydlet v jedné Casti, pracovat v jiné, pro rekreaci jet zase do jiné a za
prirodou do Uplné jiné ¢tvrti. K tomu byla skute¢né zapotrebi rozsahla doprava, aby se ¢lovék mohl
mezi svymi cili ve mésté pohybovat. To se ale zavadélo ve 30. letech, v obdobi modernismu,
funkcionalismu, a od té doby nas mobilita fascinovala a rozvijeli jsme ji. Jenze mobilita je samozrejmé
drahé a navic opravdu neprospiva Zivotnimu prosttedi. Cim vic mésta roztahujeme do $irky, tim vétsi
mobilitu budeme potrebovat. Proto ted vzniklo silné hnuti pro 15minutova mésta.

Co to vlastné znamena?

Ten koncept vyvinuli za covidu v Parizi. Tehdy lidé nemohli jezdit do prace metrem a museli si néjak
poradit. Vznikla myslenka, Ze by bylo dobré funkce ve mésté promisit, nejezdit za praci i rekreaci
na druhy konec mésta, tedy ze by bylo dobré se do cile dostat do 15 minut. To je rozloha o jednom
kilometru ctvere¢nim pésky, pomalou jizdou na kole dva kilometry Ctverecni. S timhle konceptem ted
pracuje hodné mést, protoze je nesmysl stavét ve méstech tak, aby bylo zapotrebi ¢im dal tim vic
dopravy. Méli bychom stavét mésta promichanéji a taky vzit v potaz, ze ¢tvrtinu obyvatel tvori stari
lidé, kteri treba nejezdi auty, ale chodi pésky, coz je navic velmi prospésné pro zdravi.

Dle lékaru by mél kazdy clovék chodit pésky hodinu denné.

Moje dcera je primarka, rikala mi, Ze dnes populaci ni¢i tézka nemoc, které se rika syndrom
sedavého zivotniho stylu. Problém je, ze uz dlouhé roky formujeme mésta tak, aby lidé nemuseli
chodit. Mame restaurace drive in, autokina a podobné, kam si z domova pohodlné dojedeme autem.
Jenze 1ékari tvrdi, Ze bychom méli chodit nejméné dvakrat pul hodiny denné. Jinak bude prilis lidi
hospitalizovano a zdravotnictvi nas vyjde prilis draho. Proto je potreba zamérit se na zlepSeni
moznosti lidi, kterym se tolik nedari, vytvaret ve spolecnosti rovnost, rovné moznosti a prilezitosti. A
lidé kolem konceptu 15minutovych mést tvrdi, Ze je potieba vic chodit, vic jezdit na kole, zlepsit
verejnou dopravu a zvyknout si na ni a budovat méné silnic pro auta, nestavét ve mésté parkovaci
domy a tak déle. Ja vzdy zastdval nazor, ze kdo bydli v centru mésta, nemél by mit narok na
parkovaci stani. Pokud ho potrebuje, at se prestéhuje na predmeésti, tam se jich vejde hodné. Pokud v
centru potfebujete auto, mize se zavést, Ze na sto rodin bude tfeba 20 sdilenych aut, kterd se tim
padem také budou vyuzivat vyrazné efektivnéji. Auto prumérné ¢ekd na vyuziti a zabird misto 95 %
své existence.

V Americe jsou mésta, v nichz ma kazdé auto 13 parkovacich mist. Jedno u domova, dalsi na
pracovisti, u obchodu, u knihovny, u skoly, u policejni stanice atd. Vypocitali tam, ze veskera
parkovaci stani ve Spojenych statech dohromady zabiraji plochu o rozloze stati Delaware a Rhode
Island. Takovy prostor se vyuziva k parkovani aut, ktera nic nevytvareji. Proto bychom méli mnohem
vice nez o autech mluvit o kvalité Zivota, o tom, zZe by méstské ¢tvrti méli byt prijemné, utulné, aby
se v nich hezky pobyvalo, aby se v nich dobre starlo. Predstava, Zze by auto mél mit kazdy clovék na
planeté, je zcela nerealisticka. Na Zapadé jich uz roky mame prili§ mnoho, na jihu zase mélo. OvSem
nelze vzit zdpadni standard a chtit ho pro vsechny. Uz ted neni pro vic aut prostor. Proto musime i ve
vyspélych zemich privykat tomu, ze postupné budeme vyuzivat jiné formy transportu. Je tedy zrejmé,
Ze se plnou parou ritime pry¢ od starého nahledu na véc, tedy nazoru, Ze bez ohledu na to, kde ve
meésté bydlite, mate mit narok na parkovaci misto ve sklepé nebo za rohem nebo dole na ulici. Praveé
v husté obydlenych ¢tvrtich Ize vybudovat dostupnou verejnou dopravu, lze zkratit intervaly spoju a
zvysit jeji kvalitu. Jsme zvykli, Ze autobusy jsou hlucné a drnci a rachoti a jsou opotrebované a tak
dale. Ale klidné by se daly zavést autobusy v urovni bussiness class. Nebo BRT, ktery doopravdy
vnimam jako dopravni prostredek s obrovskym potencidlem, nebot finan¢né vyjde na ¢tvrtinu ceny
metra. Takovou vasi magistralu by profrcel jako nic.

Kolem Prahy 7 se staci reka, jak vnimate jeji potencial? V soucasné chvili se jeji brehy v
Praze 7 bohuzel nevyuzivaji k rekreaci.



Problém s Vltavou je ten, ze jeji hladina kolisa, dochazi u vas k zaplavam. To situaci komplikuje,
protoZe se jednd o velkou oblast, kam se feka muze rozlit, zdroven v dobé nizkého stavu je reka
daleko. OvSem pravé tyto oblasti, kde se reka zveda a jindy zase kles3, lze vyuzivat rekreacné.
Kodanané vynalozili neuvéritelné usili, aby pristav promeénili v rekreacni misto, kde se dnes da
koupat a opalovat se a plout na motorovych ¢lunech. Voda se obvykle povazuje za obrovskou
moznost rekreace. Vyhled na vodu a parky podél vody najdeme po celém svété. Prikladem je Temze a
Seina a dalsi, ale to jsou reky, které jsou trochu stabilngjsi, nez je Vltava. Vy mate divocejsi reku a ta
zas umoznuje jiné véci. Naopak v Kodani bych zrusil pristav pro zaoceanské lodi.

V Praze 7 je také velkym tématem zelen. Praveé se tu resi problém s nové vysazenymi stromy
v ulicich, které kdosi poskodil a pripsal k nim, ze je v ulici nechce...

Vybrat spravnou zelen na spravna mista neni snadné a muze se stat, ze nékomu stromy tf'eba stini.
Obecné ovSem panuje zajem o vice zelené ve méstech. V modernim urbanismu se objevila nova
tendence, ze k zeleni ma mit pristup kazdy. Zelen je prinosna pro ovzdusi, pohlcuje vodu, ale také
lidé zelen miluji, a kdybychom zrusili parkovaci stani a misto nich zasadili stromy, bude to celkové
dalnice. Politik vzdy ziska plusové body, pokud prislibi vic zelené. O tom se hovori stale vic. A patrné
je to i diky covidu, protoze se ukazalo, ze lidé nemaji dostatek parki, kam by se mohli uchylit,
obklopuje je malo zelené, malo prirody. Nyni je tedy trendem budovat 15minutova mésta se spoustou
zelené. Navic tento koncept pomuze lidem s niz§imi prijmy ke kvalitnéjSimu zivotu, coz nékterym
pripada dobré, jini to nepovazuji za dulezité.

Zda se, ze v Kodani je o zelen doopravdy velky zajem a dokonce tam vznikla tzv. Klimaticka
ctvrt. Co to presné je?

Tahle Cast mésta se nachazi ve Ctvrti @sterbro. Nékdy tu v Dansku mivame pritrz mracen a pak
spadne velké mnozstvi srazek, voda pronika lidem do sklept, $kody vyjdou na velké penize. A pravé
tahle Klimaticka ¢tvrt tim byvala zasazena opravdu hodné. Rozhodli se ji tedy prestaveét tak, ze
zafunguje jako obri houba, vodu nasaje. Vysadili zde mnozstvi stromu a keru, zelen najdeme nejen v
ulicich a na naméstich, ale i na strechach. Zasadni je také povrch parkovacich stani, nejsou
vyasfaltovand, ale jsou z materialu, ktery vodu pohlti. Zaroven je dilezité vodu neodvadét do
kanalizace, vodu potfebujeme udrzet v ptdé a vracet ji do obéhu.

A kdyz mluvime o povrchu ulic, co si myslite o chodnicich? Dlazba urcité lépe nasava vodu,
ale zase asfalt je jednodusi pro pohyb lidi se zhorSenou mobilitou a tlaceni kocarku...
Samozrejmé je dulezité, aby byly chodniky hladké. Drive se hodné pouzivala dlazba, ktera je sice
hezka na pohled, ale tézko se po ni chodi détem i seniorum a $patné se po ni jede s ko¢arkem nebo v
invalidnim voziku. Historici dlazbu zboziuji, navic také 1épe vsakuje vodu do ptudy. V Kodani méame
cosi, Cemu rikdme kodansky chodnik, jde o kombinaci dlazby, ktera je po okrajich chodnika, a
uprostred, kde se lidi pohybuji, jsou betonové dlazdice, po nichz se pohybuje snadnéji.

Mate néjaké hlavni motto pro svou praci a pohled na rozvoj meést?

Mym hlavnim mottem je, Ze pri planovani mésta je potreba hledét vpred, a nikoli zpét. Je nutné se
podivat, jak se méni demograficka krivka, po svété chodi méné déti a vice starych lidi a vice lidi Zije
samo. Také bychom méli brat v potaz, ze 1ékari doporucuji vice jezdit na kole a chodit pésky,
abychom se vyhnuli obezité a nemuseli podstupovat ndkladnou 1é¢bu. Je potieba se pohybovat 30 60
minut denné a je potreba se rozloucit s myslenkou maximalni mobility pres celé mésto, ale naopak
zkraslit a vymazlit si ¢tvrti tak, aby bylo mozné v nich dospivat i starnout a zaroven na vétSinu mist,
ktera potrebujeme pro zivot, dorazit béhem ¢tvrthodiny pésky. Samozrejmé nelze v kazdé ¢tvrti
vybudovat univerzitu, takze jsou cile, za nimiz je potreba jet, a proto je také zasadni rozvinout
verejnou dopravu. Po celém svété vidime jeji markantni rozvoj a zajem o BRT, sdilend auta a
podobné. Méni se nahled na dopravu, a proto je dulezité hledét o deset dvacet let vpred, a ne se
orientovat podle toho, po ¢em touzili nasi dédové.



Spatrujete rozdil mezi zemémi, kde vyrazna vystavba komunikaci probihala v dobé
Soveétského svazu, a svobodnymi zapadnimi zemémi?

Moznéa obzvlast v nékdejsich postsocialistickych zemich je patrné, ze obyvatelé visi na dobé po padu
komunismu, na oné svobodé, nadSeni z toho, Ze miizeme mit auta a kamkoli si zajet. Jenze ta doba
skoncila.

Urcitym pozitivem, ovsem taky problémem je i fakt, ze Praha je velmi hojné turisticky
navstévované meésto.

Mozna az moc. Myslim, ze do budoucna bude nutné omezit masovy turismus, protoze zabiji veSkeré
zvlastnosti. Cely svét se méni v Disneyland a Las Vegas a to nikam nevede. V Barceloné i v
Benatkach a na dalSich mistech se zavadi turisticka dan. Myslim, Ze u Prahy plati totéz co pro
Benéatky - je dobré odejit z hlavnich turistickych mist a najit si prijemnd zékouti. Pokud ovSem priliv
turisti do Prahy neustane, zmizi i posledni mista s piivodni atmosférou, vytlaci je totiz fastfoodova
obcCerstveni a suvenyry. Preji Praze hodné Stésti v praci na jesté krasnéjsim mésté!

http://www.praha7.cz/lidske-meritko-mest
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