Hranické viadukty - dukaz ohleduplnosti VRT
ke krajine a historickému dédictvi

4.9.2024 - | PROTEXT

Hranické viadukty a jejich historie je tématem Prezentacniho dne Stavebni spravy
vysokorychlostnich trati, kterym provede za SS VRT Ing. Jan Kubelka. Spolu s nim si
projdete historii Severni drahy cisare Ferdinanda, postupnou vystavbu hranickych
viaduktu, jejich aktualni stav, vysledky pruzkumu a budoucnost pri jejich napojeni do
systému VRT. Vsichni, kteri se chtéji dozvédét vice, jsou zvani do Informacniho centra

Spravy Zeleznic na prazském hlavnim vlakovém nadrazi 4. zari 2024 od 16:00 hodin.
Prezentacni den muzete sledovat zivé nebo ze zaznamu zde:

Cilem ekonomického hospodarného stylu vystavby mostli na VRT je standardizovat konstrukce a
vytvorit tak uceleny soubor mostu. Asi dvé tretiny z nich jsou jednoduché propustky a ramy ci
poloramy, jejich unifikaci dojde k sniZzeni ndkladu na vystavbu i idrzbu a zkraceni ¢asu, kdy bude
okolni krajina zatiZena vystavbou.

Pri navrhu mostu je zapotrebi respektovat specifika vysokorychlostniho provozu. Jedna se zejména o
dlouhodobou udrzitelnost. Je treba konstrukce navrhovat tak, aby péce o né byla co nejjednodussi.
Mostni objekty maji pritom deklarovanou zivotnost 100 let. Objekty jsou tedy vybaveny pristupovymi
schodisti. Sitkové uspoiddani mostll podita se samostatnymi sluzebnimi chodniky, u vét$ich mostnich
objektl jsou navrzeny i pristupové komunikace a servisni plochy tak, aby bylo mozné se dostat ke
vSem kritickym ¢astem mostu.

Pro revizi a opravy mosti bude primarné vyuzita pravidelna no¢ni prestavka v provozu. Pohyb
zameéstnancu po trati bude pres den omezen na minimum jednak kvuli bezpec¢nosti, jednak kvuli
témér exponencialnimu retézeni finan¢nich dopadd: kazdé omezeni na trati povede ke zpozdéni
vlakt, coz bude mit za nasledek dalsi zpozdéni na navazujicich tratich, nebot nékteré spoje na sebe
budou cekat, jiné zase budou muset ¢ekat, az bude trat volna atp. Kazda minuta zpozdéni napriklad
TGV ve Francii se odhadem pohybuje radové v desitkéach tisic EUR. Je tedy nutné provadét jakoukoli
udrzbu jednoznacné mimo provozni dobu VRT.

Néavrhova rychlost VRT je 320 km/h s moznosti zvySeni az na 350 km/h. Pri vyssich rychlostech pri
velmi ndhlém vjezdu vlaku na most se konstrukce diky své setrvac¢nosti nestihne ihned pretvorit do
vychylky odpovidajici poloze pusobicim silam od vlaku. Navic pravidelné rozmisténi naprav vlaku
muze vybudit kmitani odpovidajici vlastni frekvenci mostu. Z téchto divodua se obecné pro prevedeni
VRT nenavrhuji mosty Cisté ocelové, ale sprazené, anebo Zelezobetonové, kde betonova deska zaruci

Vv

mostl treba znat dynamické ucinky vlaka na tyto konstrukce.

Velkou vyzvou jsou na VRT pravé pamatkoveé chranéné mosty. Ty predstavuji nezastupitelné kulturni
a historické hodnoty, které odrazeji architektonické mistrovstvi a pribéhy minulych let. Udrzeni a
cténi téchto mostu je kliCové pro zachovani kulturni identity a odkazu nasi spole¢nosti. Zaroven pri
snaze zajistit bezpec¢ny provoz na téchto objektech se otevira naro¢ny projekéni ukol. Tomuto
problému je vystaven i tym pripravujici ¢ast VRT Moravska brana I (isek mezi Prosenicemi a
Hranicemi n. M.). Nejvice ¢asu se vénuje rekonstrukci Hranickych viaduktt, které se nachézeji na
planovaném sjezdu VRT do zst. Hranice na Moraveé.

Hranické viadukty byly soucésti tzv. Severni drahy cisare Ferdinanda. Dnes uz cihelny viadukt z roku



1846 nevyhovuje planovanému provozu a kamenny viadukt z roku 1873 vyZaduje vyznamné
rekonstrukcni zasahy. Postupné tak bylo hledano reseni, které by bylo z hlediska pamatkové péce
prijatelné a zaroven spliiovalo pozadavky na bezpeCny provoz na mosté. Byl vypracovan plan na
znovupostaveni nevyhovujicich kleneb s diirazem na obnovu zdiva a minimalizaci rozsifeni horni
¢asti mostu tak, aby zlstal zachovan nutny volny prostor. Konstruktivni jednéni nakonec vedla k
vypracovani komplexni dokumentace (v rozsahu DUR), kter4 vyhovuje pozadavkim dopravniho i
historického zajmu. V soucasné dobé je jiz dokoncen stavebné historicky pruzkum na zminénych
viaduktech a nyni nas ¢eka faze, kdy jeho vysledky zapracujeme do projektové dokumentace, v niz
bude detailnéji rozpracovéna podoba rekonstrukce obou objektu.

Po dokonc¢eni modernizace a rekonstrukce Hranickych viadukt se tak na jednom misté bude
setkavat jedna z nejstarsich zeleznic na uzemi Ceské republiky s nové budovanou, moderni
vysokorychlostni trati a po ni jedoucich vlakovych souprav.

Priprava vysokorychlostnich trati v Ceské republice akceleruje s vyuZitim nejnovéjsich
technologickych poznatku i 1éty provérenych zkuSenosti. Mostni dila na VRT umoznuji spojeni tam,
kde by to jinak nebylo mozné.
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