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Ceské drahy uspésné pokracuji v testovani motorové nafty se zvySenym obsahem udrzitelné
bioslozky na bazi hydrogenacné upraveného rostlinného oleje (HVO). V uplynulém tydnu
testovaly toto biopalivo v novych motorovych jednotkach rady 847 RegioFox dodavanych
spolecnosti Pesa ve Zkusebnim centru VUZ Velim.

Cilem vyzkumného projektu, ktery je rozvrzen do let 2024 az 2025, je ovérit pouzitelnost
této bionafty v osobnich motorovych jednotkach a nasledné jeji nasazeni v béZném provozu.
Hlavnim partnerem projektu je skupina ORLEN Unipetrol se svou dcerinou spolecnosti
ORLEN Unipetrol vyzkumné-vzdélavaci centrum, ktera realizuje vyzkum a dodavky
biopaliva. Na projektu se dale podili Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni, Fakulta strojni CVUT a
vyrobce kolejovych vozidel spolecnost Pesa.

V ramci plnéni strategie snizovani emisi uhliku a vyuzivani obnovitelnych zdroju v rdmci
legislativnich opatfeni Evropské unie a Ceské republiky, spusti od nového roku narodni dopravce
Ceské dréahy a spole¢nost ORLEN Unipetrol projekt zaméreny na spole¢né testovani paliva s
udrzitelnou bioslozkou v osobnich motorovych jednotkach. Palivo s podilem hydrogenacné
upraveného rostlinného oleje, tzv. HVO, doda spole¢nost ORLEN Unipetrol, ktera pripravi jednotlivé
smési ve svém vyrobnim arealu v Pardubicich.

V planu snizit emise sklenikovych plynu az o desitky procent

»Tato aktivita zapada do dlouhodobé strategie Ceskych drah v oblasti snizovdni emisi a
vyuzivani obnovitelnych zdrojt a je v souladu se smérnici Evropské unie RED III, kterou se
2zvysil cil uspory sklenikovych plynii z 6 % az na 14,5 % v roce 2030 oproti roku 2019. Je
také v souladu s ndrodnim planem ¢isté mobility Ministerstva dopravy Ceské republiky,”
i{ka Ing. Jifi JeSeta ¢len piedstavenstva CD a ndméstek generalniho feditele CD pro osobni dopravu.

~Dekarbonizace ¢eského prumyslu a dopravy smérem k udrzitelné budoucnosti je
spolecnym cilem stdtniho i firemniho sektoru. Jsem rad, ze jako velké spolecnosti udavajici
trend jdeme prikladem a ¢inime konkrétni kroky k naplnéni unijnich i narodnich cilt
snizeni emisi. Pro naseho partnera, Ceské drahy, jsme pripravili obnovitelné a tedy
udrzitelné palivové smési na bdzi odpadnich tuki a rostlinnych olejti, které vyrazné snizuji
emise oxidu uhlicitého,” rika Zbigniew Pawtucki, mistopredseda predstavenstva skupiny ORLEN
Unipetrol zodpoveédny za vyzkum a vyvoj.



Pripravené palivové smési byly otestovany ve Zkusebnim centru VUZ Velim

Projekt je rozloZzen do obdobi 2024 a7z 2025 a sklada se ze tri fazi. Béhem prvni faze byly skupinou
ORLEN Unipetrol identifikovany a testovany vhodné palivové smési. ,Pro posouzeni moznosti
aplikace pro dekarbonizaci zelezni¢ni prepravy jsme pripravili motorovou naftu o obsahu 15 a 30 %
HVO a soucasné i Cisté, tedy stoprocentni, HVO. Béhem tii mésicl bylo pracovano s bezmala 80
vyzkumnymi vzorky. Klicovymi zkoumanymi parametry byla hustota, nizkoteplotni vlastnosti, obsah
siry, mazivost a emisni stopa u letnich i zimnich smési. Na zakladé vysledka jsme vybrali a doporucili
vhodné smési konvencni motorové nafty a hydrogenovanych rostlinnych oleji pro testovani na
zkuSebnim okruhu,” vysvétluje Martin Ruzicka, reditel pro dekarbonizaci skupiny ORLEN Unipetrol.

V druhé, aktudlni, fazi projektu byly pripravené smési od 19. srpna do 23. srpna testovany v
motorovych jednotkach Pesa fady 847 RegioFox na zku$ebnim okruhu Vyzkumného Ustavu
Zelezni¢niho. Motory Rolls-Royce téchto jednotek jsou totiz homologovany na pouZiti biopaliv, jako
jsou smési motorové nafty a HVO.

~Test ve Velimi ukdzal, Ze PESA 847 pro Ceské drdhy je skutecny ekologicky dieselovy vlak.
Je vybaven nejen velmi modernim ekologickym motorem stupné V, ale miize byt navic
pohdnén palivem HVO. To umoziiuje Cesky drahdm snizit uhlikovou stopu, aniz by doslo ke
zhorseni trak¢nich parametrii vlaku, a také ziskat dodatecnou vladni podporu pro zavedeni
skutec¢ného ekologického reseni regionadlni dopravy,” zdiraznil Jan Boniczyk, obchodni reditel
pro mezinarodni zeleznic¢ni trh spoleCnosti PESA Bydgoszcz.

Béhem jizdy v riznych rezimech, jako je rozjezd, brzdéni nebo maximalni rychlost, sledovali experti
Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho a Ceského vysokého uceni technického v Praze kli¢ové parametry,
zejména méreni sloZeni spalin motoru vozidla , vykon vozidla, parametry vozidla a spotfebu pri
pouziti vSech pripravenych palivovych smési véetné stoprocentniho HVO. ,K testovdni jsme vyuzili
Maly zkusSebni okruh ctyrkilometrové délky s pripustnou rychlosti 80 - 115 km/h. Abychom
co nejvice simulovali podminky komercniho provozu najezdili jsme u kazdého paliva pres
70 okruhii a zatizili jsme vlakovou jednotku hmotnosti ve vysi patndcti tun, ktera simuluje
redlni zatizeni vozidla pasazéry,” priblizuje Jaroslav Brabec, vedouci oddéleni business
developmentu Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho, a dodava: ,Nyni bude ndsledovat vyhodnoceni
uspory emisi a ostatnich parametrii a poté bude nasledovat treti faze testovani, kdy budou
jednotky PESA 847 RegioFox s alternativnim palivem nasazeny do komercniho provozu na
vybrané trati ve Stredoceském Kkraji.”

Predstavujeme palivo HVO

Hydrogenacné upraveny rostlinny olej (HVO) patri mezi bioslozky prepracované rafinérskymi
procesy na hmotu odpovidajici svym sloZenim ropné dieselové frakci. Palivo HVO spliiuje normu CSN
EN 15940, prilohu II smérnice o kvalité paliva 2009/30/ES nebo americkou specifikaci ASTM D975.
HVO je kompatibilni s mineralni motorovou naftou, je proto mozné jej pridavat ve vyssi primési az do
30 % objemu dle ro¢niho obdobi. Pokud technické parametry vozu umoznuji pouzivat synteticka
paliva XTL, Ize dokonce jezdit na ¢isté HVO.

HVO vyrobeny z ruznych zdroji se kvalitativné 1i$i. Rozdil je predevsim ve zpusobu ¢isténi, spotrebé
vodiku a predevsim emisni stopé. Pokud je HVO vyrobené z rostlinného oleje, ktery byl péstovan
pravé za ucelem vyroby paliva, zapocitavaji se do findlni emisni stopy paliva veskeré ¢innosti
souvisejici s jeho vznikem. Presto Ize oproti fosilnimu palivu dosdhnout vyrazné tspory emisi
sklenikovych plynt o 60-65 % (ekvivalentni CO2). V pripadé vyuziti pouzitych rostlinnych oleju ¢i
tuku, jakozto odpadni hmoty, 1ze dosahnout Gspory emisi az 90-95 % v porovnani s palivem ropného
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