Albatros pred 60 lety dosahl rekordni
rychlost, ta je uz ctvrt stoleti béznou soucasti
nasi zeleznice

26.8.2024 - | Ceské drahy

Dne 27. srpna 1964 vytvorila parni lokomotiva Albatros na zkusebnim Zelezni¢cnim okruhu
VUZ u Velimi novy ¢eskoslovensky rychlostni rekord 162 km/h. Tehdejsi rekord je uz ctvrt
stoleti kazdodenni soucasti zelezni¢niho provozu v Ceské republice.

Maximalni rychlost 160 km/h dosahuji stovky vlaku od SC Pendolino po osobni spoje na
933 kilometrech ceskych a moravskych trati.

Psal se rok 1964 a u Velimi na zbrusu novém zelezniénim polygonu, dokonce jesté nebyla dokoncena
jeho elektrizace, testovaly zahranic¢ni vagonky nové typy vozu. Ty uz byly projektované na maximalni
rychlost 160 km/h. Pri zkouskach bylo nutné tuto rychlost dosdhnout a prekonat. CSD pro ucely
zkousSek zapujcily své nejvykonnégjsi a nejrychlejsi parni lokomotivy rady 498.1 z bratislavského depa.
Stroje s ¢isly 106 a 115 se prakticky cely rok stridaly v Cele testovacich souprav.

Kdyz se blizil konec prazdnin, probihaly na okruhu rychlostni zkousky. Diky tomu 27. srpna 1964
dosahla lokomotiva 498.106 vedena strojvedoucim Rébertem Prochézkou a topicem Miloslavem
Houbou v Cele dvojice vozu rekordni rychlost 162 km/h. Byl tak vytvoren novy ¢eskoslovensky
Zeleznicni rychlostni rekord. Uvadi se, Ze zacatkem zari dosahl druhy stroj dokonce jesté vyssi
rychlosti a priblizil se hranici 170 km/h, ale kvuli zavadé tato hodnota nebyla oficialné potvrzena.

Ctvrt stoleti stosedesatkou po ¢eskych tratich

Co bylo pred 60 lety rekordem pro ¢eskoslovenskou Zeleznici, to se stalo pro Ceské dréhy v jizdnim
radu 2000/2001 kazdodenni rutinou. Nejprve osm spoju EuroCity z Prahy do Breclavi a dal do
Rakouska, na Slovensko a do Madarska zacalo jezdit rychlosti 160 km/h. Jeden z prvnich rychlych
useki lezel mezi Brnem a Breclavi a stale patfi mezi nejrychlejsi mista ¢eské Zeleznice. Prvnimi
~rychlovlaky” se staly spoje Antonin Dvorak, Vindobona nebo Hungaria.

V soucasnosti maji maximalni rychlost 160 km/h povolenou stovky vlaki Ceskych drah od SC
Pendolino po regiondlni osobni vlaky. Podle statistické ro¢enky Spravy zeleznic disponovala ¢eska
zeleznice ke konci loniského roku 933 kilometry trati pro rychlost 160 km/h. Vedle koridora z Prahy
do Usti nad Labem a Ceskych Budé&jovic, z Brna do Breclavi nebo z Biteclavi do Prerova jde
predevsim o koridor Praha - Pardubice - Olomouc - Ostrava. StoSedesatkou je mozné jezdit i na
dalsich tratich, napr. mezi Pardubicemi a Hradcem Kralové, z Olomouce do UniCova, na plzenském
koridoru, na trati z Ostravy ke slovenskym hranicim, nebo na trati pres VysocCinu.

Pro rychlost alesponi 160 km/h disponuji Ceské dréhy vice nez 260 hnacimi vozidly a skoro 900
osobnimi vozy. Velké mnozstvi téchto vozidel mize jezdit dokonce rychlosti 200 km/h a vic. Narodni
dopravce v ramci mezinarodni kooperace pouziva pro rychlé vlaky také lokomotivy a vozy
zahranicnich partnert napr. z Rakouska, Slovenska, Madarska nebo Polska.



Nejrychlejsi vlaky Ceska

Cestovni, tedy primérnou, rychlost ¢eskych vlaki silné ovliviiuje prujezd zelezni¢nimi uzly, kde je
vétsinou niz$i rychlost, prijezd velmi vytizenymi useky, kde se musi rychlost prizptsobit i
pomalejs$im vlakiim, napr. zastavkovym regionalnim spojim, a také pomalejsi useky koridord v
udolich nasich rek, naprt. kolem Vltavy, Labe, Orlice nebo Svitavy. V téchto mistech se pohybuje
tratova rychlost obvykle kolem 80 az 100 km/h.

Kvuli tomu jedou nase nejrychlejsi vlaky rj 374 Vindobona a EC 271 Metropolitan pouze v kratkém
useku mezi Breclavi a Brnem, kde je na 89 % délky traté mezi obéma stanicemi povolena rychlost
160 km/h. Mezi nejrychlejsi vlaky patri také spoje, které jedou po 1. zZeleznicnim koridoru s velkym
podilem vysokych rychlosti. Vlaky SC Pendolino pak ilustruji, jak prijezd zelezni¢nimi uzly mohou
vlaky zpomalit. Zatimco mezi centrem Prahy a Ostravy dosahne Pendolino cestovni rychlost ,jen”
113 km/h, pak cestovni rychlost mezi stanicemi na okraji méstskych center, kterymi jsou Ostrava-
Svinov a Praha-Liben, dosahuje 119 km/h.

Nejrychlejsi vlaky Ceska

Trasa Vlak(y) Cestovni rychlost (km/h)
Breclav - Brno hl.n. rj 374 Vindobona 122
Brno hl.n. - Breclav EC 271 Metropolitan 118
Praha hl.n. - Ostrava hl.n. SC Pendolino 113
Opava vychod - Praha hl.n. Opavan 112
Praha hl.n. - Pardubice hl.n.  Jan Perner 104
Breclav - Praha hl.n. rj Vindobona / EC Metropolitan 102
Praha hl.n. - Ceské Budé&jovice Jizni expres 100

Aby dosahovaly vlaky tak vysoké cestovni rychlosti v celé své trase, musi byt usekové (prumérné)
rychlosti mezi dvéma sousednimi zastdvkami vlakl jesté vyssi. Do nich se zapocita rozjezd a brzdéni,
ale uz je neovliviiuje délka pobytu ve stanici. Nejvy$s$i prumérnou rychlosti mezi dvéma zastavkami
se mohou pochlubit napr. useky Pardubice - Kolin (140 km/h), Olomouc - Zabreh na Moravé (131
km/h), Staré Mésto u Uherského Hradisté - Hodonin (127 km/h), Chocen - Pardubice (124 km/h),
Brno - Breclav (az 122 km/h) nebo Ostrava-Svinov - Hranice na Moravé (120 km/h). Velmi rychlé
tseky jsou také na jihu Cech. Napriklad , pomalej$i“ rychliky dosahuji isekovou rychlost mezi
Taborem a Olbramovicemi 111 km/h a na kratickém, jen 7 kilometra dlouhém tseku mezi Veselim
nad Luznici a Sobéslavi dosdhnou pramérné rychlosti 105 km/h.

http://www.ceskedrahy.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/albatros-pred-60-lety-dosahl-rekordni-rych
lost-ta-je-uz-ctvrt
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