Berlinské metro bude hlidat technologie
CBTC - poprve bude mozny
poloautomatizovany provoz

23.7.2024 - | Siemens

Berliner Verkehrsbetriebe (BVG) poprvé zavede v Berliné na linkach metra U5 a U8 systém
rizeni vlaku zalozeny na systému CBTC (Communication Based Train Control - rizeni vlaku
zalozené na komunikaci). Moderni systém Trainguard MT CBTC, ktery umozni
poloautomatizovany provoz s urovni automatizace GoA2, doda spolecnost Siemens Mobility
na linku U5 do roku 2029 a na linku U8 do roku 2032. Kapacita obou linek se zvysi
priblizné o 30 %.

Hodnota zakéazky je priblizné 200 milionli eur a jsou pripraveny i dlouhodobé smlouvy na tdrzbu
technologie. Technicky vzato, CBTC umoznuje intervaly mezi vlaky kratsi nez 100 sekund.
Technologie rovnéz vyrazné zlepsi spolehlivost a dochvilnost obou linek metra. Siemens Mobility
provede konverzi béhem bézného provozu, coZz umozni na obou linkach nejvétsiho némeckého metra
neruseny provoz vlaku, a to po celou dobu trvani projektu.

Michael Peter, CEO spolecnosti Siemens Mobility, rekl: ,Investice do nasi spickové technologie
CBTC pro metro je skvélou zprdvou pro cestujici v Berline. Diky ni budou moci vlaky na linkdch
jezdit v poloautomatizovaném rezimu s intervaly kazdych 100 sekund. To znamend zvyseni kapacity
pro cestujici v Berliné o 30 % i optimdlni odpoved’ na zvysujici se pozadavky na ochranu klimatu a
rostouci potreby mobility. Nase osvédcené systémy CBTC pro metro uz funguji v mnoha velkych
méstech po celém svété vcetné Singapuru, Parize a New Yorku.”

Systém rizeni vlakl Trainguard MT pro linky metra U5 a U8 v Berliné

Linky BVG U5 a U8 budou vybaveny systémem Trainguard MT po celé délce trati 40 kilometrq,
zahrnujici vSech 26 stanic na lince U5 a 24 stanic na lince U8. Siemens Mobility kompletné nahradi
stavajici signalizacni systém svou digitalni technologii CBTC, ktera umozni efektivnéjsi a
centralizované monitorovani provozu a vyssi uroven automatizace a konektivity. Po instalaci systému
bude poloautomatizovany provoz umoznovat vlakim nepretrzitou komunikaci se stacionarnim
zarizenim, automaticky provoz podle presné stanovenych bezpecnostnich intervalli, provést nouzové
brzdéni a autonomni akceleraci a brzdéni. Ridi¢ se tak miZe soustredit na néstup a vystup
cestujicich, vizualné sledovat trasu a v pripadé nouze zasahnout. Diky vyuzivani realnych dat o
poloze vlaku a jejich rychlosti miize byt na trati provozovano vice vlaku s krat$imi casovymi
rozestupy.

Digitalizace zajistuje vyssi efektivitu na zelezni¢nich tratich

V ramci obchodni jednotky Rail Infrastructure, ktera predstavuje globalniho lidra na trhu zZelezni¢ni
infrastruktury, nabizi spolecnost Siemens Mobility Sirokou $kélu inteligentnich reseni, Siroké
produktové portfolio pro Zeleznici, véetné méstské hromadné dopravy. Reseni Trainguard MT CBTC
od spolecnosti Siemens Mobility je prednim reSenim pro systémy rizeni vlaka v méstské hromadné
dopravé. V soucasnosti ho vyuziva 56 provozovatell na péti kontinentech, ve 25 zemich a 49
méstech pro optimalizaci jejich metra a priméstskych zelezniCnich systému, coz umoziuje

......

svéteé a je aktudlné nasazen na 96 linkdch metra ve 4 351 vlacich, které denné prepravi vice nez 30



miliont cestujicich. Systém dokaZze maximalizovat kapacitu a vykon novych i stavajicich Zelezni¢nich
systémul a umoznuje plné automatizovany provoz vlakd.
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