Novy zabezpecovaci systém ETCS se musi pul
roku pred svym spusténim cely kompletné
prekonfigurovat
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Zatézové testy ETCS, které provadéla Sprava zeleznic v breznu a poté v cervnu tohoto roku,
zjistily, Ze tzv. ,prodleva systému®“, ktera byla v Ceské republice nastavena na 18 sekund, je
zbytecné kratka a zpusobuje zbytecné poplachy a nouzova zastaveni vlaki. Rozhodla proto
o jejim prodlouzeni na 40 sekund stejné jako napriklad v Némecku ¢i Rakousku.

To ale znameng, Ze je treba znovu prekonfigurovat a prezkouset ¢innost zarizeni na trati, vCetné 132
stanic. Podle expertniho tymu SPEZ nelze tento kol v tak kratkém terminu zvladnout. Hrozi, Ze 1.
ledna 2025 vlaky vyjedou na traté s nestabilnim zabezpecovacim systémem (rlizné ¢asy reakci na
ztratu spojeni), ktery muze Casto kolabovat. To vzdy zpusobi kompletni zastaveni celé Zelezni¢ni
dopravy na prislusné trati. Mnozstvi nepravidelnosti a zpozdéni tak bude enormni a hrozi i nebezpeci
dalSich nehod.

,Prodleva systému je nejdelsi ¢asovy usek, kdy muze byt palubni jednotka ETCS v lokomotivé zustat
bez spojent s tratovym systémem. Ve chvili, kdy palubni jednotka nemd od systému ETCS informace
delsi dobu nez 18 sekund, automaticky zastavi vlak a vydd pokyn ke generdlnimu stopu. V Ceské
republice je v soucasné dobé prodleva nastavena na zbytecné krdatkou dobu a k prodlevdam dochdzi
relativné casto. Prenastaveni prodlevy na 40 sekund je proto raciondlni rozhodnuti. Znamend to ale
kompletni rekonfiguraci vSech trati a stanic,” rika Josef Hendrych, predseda Spolku pro efektivni
Zeleznici a byvaly naméstek generalniho reditele Spravy zZeleznic. Rekonfigurace vSech trati a stanic
je velmi slozity a technicky ndro¢ny proces. Znamena nejen prenastaveni samotného systému a
vSech palubnich jednotek ve vSech lokomotivach, které budou po tratich s vyhradnim provozem pod
ETCS jezdit. Predevsim to znamend, ze vSechny traté a stanice bude muset znovu projet mérici viz,
ovérit funkCnost vSech zarizeni vysilacu a baliz (¢idel) a pripadné systém doplnit a znovu premérit.
Naésledné by mélo dojit k provoznimu ovéreni spolehlivosti systému, vychytani jeho chyb a teprve
poté k nasazeni do ostrého provozu. Otestovat v realném provozu bude nutné i palubni jednotky a
jejich sladénost se systémem hnacich jednotek (lokomotiv a hnacich vozu).

,Dlouhodobé upozorriujeme na to, Ze ETCS je zatim provozné nevyzrdly systém s nizsi spolehlivosti
nez dosavadni ndrodni zabezpecovaci systémy. To nenfi specifikum Ceské republiky, ale je to stejné v
celé Evropé. Méli jsme moznost vyslechnout si zkusenosti nasich kolegti z Rakouska, Némecka,
Itdlie, Madarska a dal$ich evropskych stdtt i mimo EU s praktickym provozem ETCS na jejich
ndrodnich tratich. Ze zkusenosti vyplyvd, ze ETCS je zatim provozné velmi nespolehlivé a trpi
dastymi vypadky,” pokracuje piedseda Spolku pro efektivni Zeleznici. V Ceské republice se zavadi
ETCS L2 (Level 2). Napriklad ve Svycarsku ale dalsi implementaci této verze zastavili, protoZe jim po
nasazeni na 10 % trati zpusobuje jejich nizs$i propustnost.

Ceské republika planuje od 1. ledna 2025 zavést na vybranych usecich Zelezni¢nich koridord tzv.
vyhradni provoz pod ETCS. Na koridorové traté budou smét vjizdét lokomotivy nebo hnaci vozy, a to
pouze do prvni zelezni¢ni stanice, maximalni rychlosti 60 km/hod., a to po dobu jen péti let. V
Némecku, Rakousku, Madarsku ani Italii, kterd je se zavadénim ETCS mozna nejdale v Evropé, vsak
nic takového neplanuji. Ve vsech téchto zemich nechavaji v provozu i dosavadni narodni
zabezpecovaci systém a traté provozuji v dualnim rezimu. Divodem je jednak zaloha, ale hlavné to,
aby do stanic mohly zajizdét i vlaky, které ETCS vybavené nejsou, a u nichz dovybaveni novym



mobilnim zabezpecCovacim zarizenim nedéva ekonomicky smysl. To je dulezité zejména u
regiondlnich trati, které ani v téchto zemich nejsou a nebudou ETCS vybaveny. Kdyby neexistoval
dudlni reZim, nemohly by na hlavni koridorové stanice regionalni spoje svaZzet cestujici. V Ceské
republice vSak toto nebude ¢asem mozné a regionalni vlaky budou muset byt vybavené ETCS za
desitky miliéna korun jen kvili vjezdu do koncové stanice.

0 ETCS - ETCS je zkratka pro evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (z anglického European Train
Control System). Je jednou ze soucasti ERTMS. Mél by postupné nahradit cca 20 riznych narodnich
systému vlakovych zabezpecovacu a tak dosahnout interoperability v Zelezni¢ni dopravé, tj. vedeni
vlaku po celém tzemi Evropy bez nutnosti vymén hnacich vozidel na hranicich, popripadé bez
nutnosti vybaveni hnacich vozidel riznymi narodnimi systémy. PocCita se s jeho rozsifenim predevsim
na vysokorychlostnich tratich a tranzitnich koridorech, do budoucna by mél nahradit vsechny
stavajici narodni systémy.

O Spolku pro efektivni Zzeleznici - Spolek pro efektivni zeleznici vznikl v roce 2013 pod starym
nazvem Spolek za bezpecnou Zeleznici. Je nazorovou a komunikacni platformou osob a instituci,
kterym neni lhostejny osud Zeleznice v Ceské republice. Nasim hlavnim poslanim je podpora vécné
diskuse a zprostredkovavani vymény nazord mezi prednimi odborniky a Sirokou verejnosti na
aktudlni témata. V diskuzich se soustredime predevsim na otazky rozvoje bezpecné zelezni¢ni
dopravy jako efektivniho a ekologického zplisobu prepravy, kterd patii svym vyznamem mezi klicové
soucasti kritické infrastruktury statu. Vysokou odbornost, ale i ndzorovou rozmanitost garantuji
osobnosti, které jsou soucasti naseho expertniho tymu, z nichz vsichni maji dlouholeté pracovni ¢i
akademické zkuSenosti.
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