Cesi nahrazuji nejstarsi most pres Kielsky
pruplav a zachranuji nejvétsi zimoviste
netopyru v severni Evropé

10.6.2024 - | Metrostav

Vyskovy most Levensau pro pési, silni¢ni a Zelezni¢ni dopravu pochazi z konce 19. stoleti, a
reprezentuje tedy nejstarsi mostni konstrukci pres Kielsky pruplav. Technicka Zivotnost
mostu ma pritom vyprset praveé v letosnim roce. DalSim problémem je, Zze most prekonava
pruplav v nejuzsim misté a s nejmensim prujezdnym profilem, ktery jako jediny
neumozinuje obousmérnou plavbu.

Nové ocelova konstrukce bude stat na obrich Zelezobetonovych pilifich o priméru devét metri. Na
kazdém brehu budou dva, severni pilife budou vysoké 27 metru a jizni 32 metrt. Aby zde v
budoucnu mohly soubézné proplouvat velké ndmorni lodé, bude nutné rozsirit pruplav na 75 metra.
Novy most je unikatni tim, Ze bude zahrnovat ptuvodni jizni mostni opéru. Pravé v ni se totiz nachazi
nejvetsi zimovisté netopyru v celé severni Evropé. Biologicky prizkum odhalil, Ze tu zimuje na pét
tisic netopyru.

,Stard mostni opéra se zimovistém zistane na svém misté, ale nebude mit jiz Zidny kontakt s novou
konstrukci, a tedy ani Zddnou nosnou funkci. To vyzaduje diikladné statické zabezpeceni, proto jsme
dotceny svah museli zajistit 36 velkymi vrtanymi pilotami o pruméru 1,5 metru a délce pres 35
metru. Z toho 10 kustl jsme zasouvali primo pod stdle pouzivanym mostem, museli jsme se tedy
vyrovnat s velmi stisnénym prostredim s pracovni vyskou pouhych 5 metri. Zkuseni kolegové ze
Zakladani staveb si vsak dokazali poradit i s takovou zakladatelskou specialitou,” prozrazuje Robert
Dostal z utvaru zahranicniho podnikani spolec¢nosti Metrostav a clen dozorci rady BeMo.

V ramci pripravnych praci museli stavbari také castecné demolovat severni opéru. Napred pomoci
frézovani odstranili ¢ast vnéjsi stény konstrukce v celé jeji vysce cca 20 metra

a zajistili okraj opéry pomoci strikaného betonu a kotev. Podlozi stavajicich opér upravili pomoci
vysokotlaké injektaze.

LZatimco predchazejici prace probihaly mimo dosah pésiho, silnicniho a Zelezni¢niho provozu, nyni
se uz presouvdame na hrdz pred a za stavajici opéry. To s sebou nese omezeny prostor, zejména pro
pristup, ale také nezbytnd bezpecnostni opatreni pro verejny provoz,” dopliuje Robert Dostal.

Dalsi vyzvou bude koordinace s prepravni spole¢nosti Deutsche Bahn. Pred uplnou uzavirkou
Zeleznicni trati na prelomu srpna a zari budou muset stavbari instalovat tri do¢asné zelezniéni
mosty, z toho dva pomocné. Dale vybuduji provizorni mosty pro pési a silni¢ni dopravu s
predsunutymi zakladovymi prvky, pod jejichz ochranou nasledné postavi mostni opéry.

Stavba je soucasti investice spolkového podniku Wasserstraen Neubauamt Nord-Ostsee-Kanal,
ktery spadéd pod Ministerstvo dopravy, vystavby a digitalni infrastruktury. Cilem celého projektu je
zvétsit pricny prurez kanalu a prujezdni vysku, a pripravit jej na budouci lodni dopravu. Investor
stavbu rozdélil na nékolik etap a k nim vybira zvlast zhotovitele. Dokonceni vSech dosud
zasmluvnénych praci, na nichz se podileji firmy ze skupiny Metrostav, je planovano na polovinu roku
2025.
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