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»Podporuji dalsi rozSirovani méstské hromadné dopravy, ktera je nejvyuzivanéjsim
zpusobem pohybu po mésté. Dle mého nazoru by pata linka metra neméla kopirovat trasu
pripravovaného tramvajového okruhu a jednou z priorit trasovani by meéla byt i dopravni
obsluznost nyni prazdnych méstskych pozemku pro budouci vystavbu méstskych bytu.
Okolo budoucich stanic musi vzniknout nové c¢tvrti kratkych vzdalenosti, véetné novych
méstskych bytu a kvalitni obcanské vybavenosti,” rika primator hl. m. Prahy Zdenék Hrib.

,Minuly tyden jsme zacali stavét metro D a s pripravou dalsi linky metra neni na co cekat. Do Prahy
se v ndsledujicich letech pristéhuje co do poctu obyvatel celd Ostrava nebo dokonce témer celé Brno.
Jen v ramci zdstavby brownfieldi nds takovy rist mésta v ndsledujicich desetiletich ¢ekd. Kdyz
nezacneme vcas resit radikdlni posileni verejné dopravy pod zemi, prazské ulice se zahlti a Praha se
zadusi. Ulice nejsou nafukovaci a dalsi obrovsky pocet aut nebo treba autobust se do nich nevejde.
Na zdkladé predbéznych dopravnich modelii vime, Ze Praha potrebuje okruzni linku metra. Musime
to ted provérit v rozsdhlé a diukladné studii proveditelnosti, kterd zodpovi otdzky, kudy presné metro
O povede, jaka technologie bude pouzita v jednotlivych ¢dstech jeho okruzni trasy i kolik to bude
stdat. Zadani pro studii vytvori pracovni skupina sloZzend z expertii napric¢ obory, a to nejen na
dopravu a uzemni rozvoj, ale také ekonomové, urbanisté, architekti, sociologové nebo socidlni
geografové,” popisuje naméstek primatora hl. m. Prahy pro dopravu Adam Scheinherr.

Samotnd pracovni skupina bude slozena z odbornikt na dopravu, izemni rozvoj, sociologu,
socialnich geografu, architektt, ekonomu i méstskych spole¢nosti, jako je Regionalni organizator
prazské integrované dopravy, Dopravni podnik hl. m. Prahy nebo Institut planovani a rozvoje hl. m.
Prahy, ale i zastupct mésta. Praha oslovi i Spravu Zeleznic kvuli koordinaci a propojeni s
planovanymi vysokorychlostnimi tratémi a méstskym zelezni¢nim tunelem, ktery je momentalné
provéfovan v ramci studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha. Do zaddni pro studii
proveditelnosti bude dulezité promitnout ruzné pohledy - kvalitu zivota ve mésté, dopravni
obsluznost rozvojovych tzemi, dostupnost bydleni, dalsi rozvoj mésta, urbanismus nebo zivotni
prostredi.

Pravé mista, kde se ve 21. stoleti uskutecni prudky rozvoj vystavby, a mista, mezi nimiz lidé dojizdé&ji
do prace, by mélo nové metro propojit v prvni fazi. Jedna se o isek Smichov - Pankréc. Dale by pak
mohlo metro pokracovat na Bohdalec, Eden a Nakladové nadrazi na Zizkové. Zaroven by mohlo
pomoci propojit Vysocany s letnanskou terasou, pricemz protne tri jiz fungujici linky, ale i Ctvrtou,
jejiz stavba byla zahdjena Prahou a Dopravnim podnikem hl. m. Prahy v minulém tydnu.

,Pldnovani mésta musi byt zalozeno na tvrdych datech, neobejde se bez modelil a mapovdni vztahil.



Preed mésicem jsme schvdlili zaddni prognézy obyvatelstva, abychom dokdzali efektivné pldnovat
verejnou vybavenost, nyni se zamérujeme na dopravu. Byt ndm miize pripadat bldhové nebo
predcasné pldnovat dalsi trasu metra v okamziku, kdy zahajujeme metro D, rozvoj Prahy se
nezastavi. Musime si uvédomit, Ze metro D se zacalo pripravovat pred deseti lety a ted se bude deset
let stavet. V tuto chvili se pldnuji nové ctvrti pro stovky tisic obyvatel a my musime v souladu s tim
koordinovat pripravu verejné dopravy. Nemusi jit pouze o tézké metro sovétského typu hluboko pod
zemi, ale i lehké metro, které zndme ze zdpadoevropskych metropoli. Ve vhodnych mistech mtize byt
kombinovano s kolejovou dopravou na povrchu typu S Bahn nebo tramvajemi. IPR nyni zpracovadva
ve spoluprdci se Sprdvou zeleznic precizni datovy model, ktery provéri moznosti kolejové dopravy
obecné. Tento model slouzi pro koncept rozvoje zZeleznice v Praze a vyuzijeme jej i pro prdce komise
na nové lince,” rika Petr Hlavacek, naméstek primatora hl. m. Prahy pro uzemni rozvoj.

Podobné jako v radé evropskych a svétovych metropoli propoji nové metro soucasné trasy do
logického celku. A nejen to, svym napojenim na priméstskou zZeleznici, Prazsky okruh, rychlodrahu,
tramvaje a P+R parkovisté dotvori jeden fungujici systém celé prazské dopravy pro budoucnost.
Praha se tak priradi k evropskym velkomésttim, ktera pravé na metro spoléhaji. Podrobnosti vSak
zodpovi az detailni studie proveditelnosti, jejiz zadani vytvori Radou hl. m. Prahy dnes schvalena
pracovni skupina.

,Po necelych ctyrech letech jsme dotdhli pripravu metra D a ted uz Praha konecné stavi Décko pro
jihovychod Prahy. Ocko ale zajisti ¢asovou vyhodu cestujicim MHD po celé Praze. Musime jej
pripravit co nejdrive,” dod4va predseda zastupitelského klubu Praha sobé Jan Cizinsky.

Prazské metro dnes méri 65 km a méa 61 stanic. Budované metro D bude mit 10 stanic a 10,6 km.
Polookruzni linka by mohla mérit néco pres 20 km. Pro srovnani, na pocet obyvatel zhruba stejné
velky Mnichov ma jiz dnes 103 km metra a 96 stanic a také pracuje na dalSim rozsireni. Pét tras
videniského metra mé 83 km a 98 stanic, pricemz jedna z existujicich linek se prodluzuje a vystavba
celé dalsi se pripravuje.

Okruzni metro bude podle vedeni mésta také vice motivovat StredoCechy, aby k cestam do prace
vyuzili MHD. Denné jich uz dnes do Prahy jezdi zhruba 240 tisic. Priliv téchto aut je proto potreba
zadsadné omezit. Kazdé auto, které zlistane ve Stredoc¢eském kraji, je pro Prahu vyhra. Proto
StredocCesky kraj musi u kazdého nadrazi vybudovat parkovisté. Neni mozné, aby tuto roli suplovala
Praha a na svych okrajich postavila P+R pro statisice vozu. Kdyz budou mit Stredocesi u svych
nadrazi kde zaparkovat a systém prazské MHD mimo jiné diky nové lince pohodlné navaze na sit
primeéstskych zZeleznic, pak se ulice Prahy uvolni. Prestup z priméstskych linek S by mohl byt na
Smichové, v Edenu, Libni nebo VysocCanech.

Dle dopravniho modelu TSK by uz dnes nové spojeni metrem vyuzilo napriklad v useku ze Smichova
na Pankrac vice nez 150 tisic lidi denné. Jedna se tedy o desitky miliona cestujicich ro¢né. S novymi
obyvateli v novych Ctvrtich na brownfieldech bude mit linka pravdépodobné potencial kazdy rok
prepravit kolem sta miliona cestujicich. Dalsi cestujici do ni privede StredoCesky kraj, pfipravovana
trat na Kladno a na letisté, dokonceni Prazského okruhu nebo planované vysokorychlostni traté,
které zasadné promeéni volbu mista bydleni a dojizdéni za praci. Pro srovnani, v roce 2019, tedy pred
epidemii covidu, celé prazské metro prepravilo 440 milionu cestujicich.

Zakladni fakta:

* JiZ dnes by nova linka okruzniho metra v jizni ¢asti obslouzila minimalné 150 000 lidi denné.

» Novy development bude potrebovat obslouzit dalsich 270 000 obyvatel.

» Do mésta privedou nové navstévniky priméstské zeleznice, vysokorychlostni trat VRT, Prazsky
okruh a pohodlné spojeni z Kladna a z letisteé.
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