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V Evropé se pouziva hned nékolik ruznych mytnych systému. Kazda zemé ma pritom
pravidla nastavena trochu jinak. Nejcastéji se uplatiuji systémy s volnym prujezdem,
naopak mytné budky, u nichz ridi¢i mytné fyzicky zaplati, postupné mizi. Ceska republika
ma zkusSenost hned se dvéma nejmodernéjsimi systémy.

Obecné se daji mytné systémy rozdélit do ¢tyr kategorii: systém s volnym prujezdem (satelitni a
mikrovinna technologie), otevreny systém (fixni mytné budky), systém s vinétou a takzvana
Eurovinéta. Kazdy systém ma trochu jinak nastavena pravidla, moznosti plateb a metody vypoctu
mytného. Pro ridice tak muze byt obtizné sledovat aktualni situaci v pravidlech pro kazdou
projizdénou zemi.

Odhadem v Evropé pusobi stovka provozovateli myta. Aby Evropska unie placeni mytného v
jednotlivych zemich usnadnila, prisla s projektem Evropské sluzby elektronického mytného (EETS).
Cilem je umoznit dopravcum platbu ve vSech zemich s jednou palubni jednotkou.

,Systémy s volnym prujezdem jsou pro dopravce vyhodnéjsi, protoze auta se nezdrzuji v kolondch
pred mytnymi stanicemi. Problém je, Ze v Evropé ma kazdy stdt sviij systém a jind pravidla, coz déld
zmatek. Evropskou iniciativu umoznujici placeni myta pres jedinou palubni jednotku proto vitame,”
rika Ondrej Stohr, jednatel silo cisternového dopravce CONTI-RSC.

Satelity nepotrebuji tolik mytnych bran

V Cesku se mytné vybira elektronicky, pfi¢em? systém vyuziva primarné satelitni technologii.
Podobné jako v jinych zemich i v tuzemsku se vySe mytného urcuje podle nékolika zékladnich
parametru, jako je hmotnost vozidla, poCet naprav, emisni tfida a ujeta vzdalenost. Loni zaplatili
dopravci v Cesku na mytném za vozidla nad 3,5 tuny témér 15 miliard korun. Domdci dopravci se na
vybrané ¢éstce podileli ze 47 procent, zbytek prijma plynul od zahrani¢nich, nejcastéji z Polska,
Slovenska, Rumunska a Madarska.

Vyhodou satelitni technologie je skute¢nost, ze nevyzaduje budovani rozsahlé infrastruktury na
zpoplatnénych usecich. Vyse mytného se vypocita na zakladé vzdalenosti ujeté po zpoplatnéném
useku, kterou sleduji satelitni systémy jako GPS a Galileo. Vozidlo ale musi byt vybaveno palubni
jednotkou, ktera je pomérné slozitym pristrojem, a tim padem je drazsi. K neustalému urcovani
polohy také potrebuje permanentni zdroj napajeni a klade vyssi naroky na zajiSténi konektivity
palubnich jednotek prostrednictvim verejné mobilni sité.

I pro satelitni systém je treba postavit mytné brany pro kontrolu plnéni mytné povinnosti, avsak
oproti mikrovinné varianté jich tato varianta vyzaduje zhruba tretinu. Vyhodou je flexibilita systému,
pro rozsireni zpoplatnénych tseku je nutné aktualizovat pouze palubni jednotky.

Na satelity vsazeji i okolni zemé

Mezi zemé, které pouzivaji stejnou technologii, patri sousedni Némecko. Némecky systém navic
nabizi automatické nebo manudlni zaucCtovani. Automaticka varianta na zdkladé dat z palubni
jednotky spocCita mytné. Manudlni zatuctovani lze pripodobnit k ndkupu jizdenky a probiha
prostrednictvim mobilni aplikace a internetu. Aktualné mytné plati vozidla nad 7,5 tuny, limit se vSak



v ¢ervenci snizi na 3,5 tuny.

Satelitni technologii vyuziva i Polsko. Pro zatuc¢tovani mytného je nutné mit ve vozidle nad 3,5 tuny
palubni jednotku nebo mytné zaplatit prostfednictvim aplikace. Na satelity vsadilo také Slovensko,
které je stejné jako Cesko kombinuje s technologii mobilnich siti a mikrovinnou technologii.

Mikrovinny systém pouziva jednodussi palubni jednotky

Satelitnim mytnym systémum konkuruji systémy zalozené na mikrovinné technologii DRSC. Pro
tento systém je nutné postavit fixni infrastrukturu v podobé stovek mytnych bran, které krom
komunikace s palubni jednotkou odesilaji data do centralniho systému. V pripadé rozsireni placenych
useku je tedy treba dostavét dalsi brany, coz prinasi dodate¢né naklady. Na druhou stranu
mikrovinny systém vyuziva jednoduché a levné palubni jednotky s dlouhou zivotnosti a nizkou
spotrebou energie.

Na mikrovinnou technologii spoléha napriklad Rakousko. Pro zatctovani myta musi byt auto
vybaveno palubni jednotkou. Rakouska silni¢ni sit je rozdélena na mnoho kratkych mytnych useku, a
dopravce tak zaplati pouze za skutecné ujetou vzdalenost.[7] Mikrovinné mytné systémy funguji také
v Italii, Francii, Spanélsku ¢i Portugalsku.

,Do budoucna se vsak da ocekdvat, Ze budou tyto dvé technologie splyvat v hybridni reseni, a to
zejména s ohledem na jiz vybudované mytné systémy v Evropé a budovdni evropské mytné sluzby
EETS. Ta md v Evropé podporovat interoperabilitu, aby ridici zpoplatnénych vozidel nemuseli mit na
celnim skle nékolik palubnich jednotek pro kazdou evropskou zemi zvldst,” vysvétluje Zdenék
Lokaj, expert na dopravni telematiku CVUT.

Vineéty 1ze dnes koupit v aplikaci

V radé zemi se oba systémy dopliiuji s dal$imi zpusoby placeni mytného, jako tfeba ve Francii a Italii,
kde se da zaplatit kombinaci platby u mytnych budek a elektronickymi i fyzickymi kupony. Specialni
kategorii je pak systém Eurovignette (Eurovinéta). Jde o spolecny systém elektronické dalni¢ni

znamky platny v Lucembursku, Nizozemsku, Dénsku a Svédsku.
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