DPP ma svuj prvni prujezdny lakovaci box pro
viceclankové tramvaje

23.4.2024 - | Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP) dnes v Opravné tramvaji v Ustfednich dilnach v
Hostivari uvedl do provozu sviij prvni prujezdny, tristupnovy lakovaci box pro viceclankové
tramvaje. Umozni opravovat lak soucasné na vsech trech typech vice jak tricetimetrovych
tramvajich bez nutnosti jejich rozclankovani. Diky lakovacimu boxu bude DPP moct v
Opravnach tramvaji v Hostivari realizovat i velké a periodické opravy s kompletni obnovou
laku na vSech clankovych tramvajich vcetné nedavno vysoutézenych 52T. Vystavba
lakovaciho boxu trvala zhruba 12 mésicu, jejim zhotovitelem je spolecnost Metrostav DIZ,
stavebni naklady ¢ini 388 milionu korun.

Novy lakovaci box je dvoupodlazni budova umisténa mezi stavajici zkusebni koleji a budovou
Opravny tramvaji, naproti velkokapacitnimu odstavenému kolejisti. Jeho délka je 131,2 metru, Sirka
8,14 metru a vyska 12,8 metru. V prizemi se nachézi tri lakovaci kabiny, kazda o délce 40 metra,
které jsou navzajem oddéleny technologickymi mistnostmi slouzicimi pro ovladéani rezima
jednotlivych kabin, pro odstaveni posunovacich zarizeni nebo myti strikacich pistoli.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o prujezdny tristupnovy lakovaci box, kazda jeho kabina je urcena pro
konkrétni typ ¢innosti a podle toho i vybavena odpovidajicimi technologiemi. V prvni kabiné (prvni
stupen) bude probihat hruba priprava vozidel na lakovani a strikani jejich spodnich ¢asti, proto je
vybavena pneumatickymi zvedaky tramvaji. Ve druhé kabiné (druhy stupen) bude nasledovat
priprava na lakovani, tj. brouseni, tmeleni a suSeni. Poté se tramvaj presune do posledni kabiny (treti
stupen), kde technici DPP provedou na vozidle vlastni lakovani a susSeni, které probihda pri teploté az
60 °C. Druha a treti kabina jsou vybaveny montaznimi ploSinami.

,Praha patri v oblasti tramvajové dopravy mezi svétovou spicku hned v nékolika kategoriich - ve
velikosti vozového parku, poctu vypravenych spoju a také v mnozstvi prepravenych cestujicich. Do
rozvoje tramvajové dopravy proto také v poslednich letech mohutné investujeme. Diky tomu jsme v
loniském roce mohli zprovoznit hned tri nové tramvajové trate a v tom letosnim zahdjime realizaci
dalsich dvou. Pripravujeme také tramvajovy okruh, jehoz ¢dst jiz realizujeme na vznikajicim
Dvoreckém mosté. Po témér 20 letech jsme také vysoutezili nové vozy pro Prahu. Nicméné je
potrebné investovat i do modernizace technologického zdzemi. Proto stavime novou vozovnu
Hloubétin a dnes zahajujeme provoz nového prujezdného lakovaciho boxu, ktery je setrny k
Zivotnimu prostredi a ktery ndm vyrazné zjednodusi a urychli prdci,” rikd Zdenék Hrib, 1.
nameéstek primatora hl. m. Prahy pro oblast dopravy a predseda dozorci rady DPP.

,Do modernizace technologického zdzemi oprav tramvaji a s tim souvisejicich stavebnich tprav jsme
v obdobi 2019-2023 investovali celkem 1,631 miliardy korun. Postavili jsme novou opravdrenskou
halu, odstavnou plochu pro tramvaje, zmodernizovali pracovni lavky v Opravné tramvaji a ve
vozovndch. Ddle jsme ve vozovndch Kobylisy, Motol, Pankradc, Strasnice a Vokovice zmodernizovali
podpéry koleji pro tramvaje, stavime novou, moderni vozovnu Hloubétin, kterd bude pouzitymi
technologiemi Setrnd k zivotnimu prostredi. V lofiském roce jsme v této oblasti proinvestovali 4x
vice, nez v roce 2019. Celkova ¢dstka investic v této oblasti byla loni vysSsi nez soucet za roky
2019-2022 dohromady,” vypocitdva Petr Witowski, predseda predstavenstva a generdlni reditel DPP
a doddva: ,Novy lakovaci box pro tramvaje je vybaven nejmodernéjsi technologii spliujici veskeré
hygienické ndroky, bezpecnostni prvky a pozadavky na ochranu zivotniho prostredi. Budeme v ném
pouzivat ndstroje na stlaceny vzduch, vodou reditelné barvy, odtahovany vzduch z lakovacich kabin
bude filtrovdn a diky vzduchotechnickym jednotkdam s rekuperaci budeme veskeré teplo vyuzivat pro



zpétné vytapéni kabin, nebo temperovdni druhého patra, kde se nachdzi veskeré technologie.”

,V Hostivari jsme doposud méli celkem 10 lakovacich boxi, které slouzi pro lakovani jednotlivych
dilti nebo maximdlné jednoho c¢ldnku tramvaje nebo vozidla o maximdlni délce 18 metri, tj.
ekvivalentu T3. Tyto byly v minulosti naprojektovdny pro lakovadni vozidel T3 nebo T6A5. Bohuzel
tato technologie ndm neumozriovala lakovat vicec¢ldnkové tramvaje délky 30 metri v
neroz¢ldnkovaném stavu. Prujezdny lakovaci box jsme dlouhodobé pldnovali v ndvaznosti na
zarazovdani vicecldnkovych tramvaji do vozového parku. V soucasné dobé tramvaje typu 14T a 15T
nového prijjezdného lakovaciho boxu je pro tyto prdce idedlné nac¢asovdno,” tiké Jan Surovsky, ¢len
predstavenstva a technicky reditel DPP - Povrch a doplnuje: ,Vystavba nového prijezdného
lakovaciho boxu snizi celkové ndklady na udrzbu vozidel, zvysi kvalitu a Zivotnost laku ve srovnadni s
celopolepem vozidla, ktery jsme vyuZzivali napriklad na tramvajich 14T pri jejich tzv. malé
modernizaci. Ostatné prvnim vozem, na ktery budeme v dnes zprovoznéném lakovacim boxu
aplikovat celolak, bude tramvaj 14T ev. ¢. 9136.”

,Mdm radost, Ze jsme dnes mohli predstavit lakovaci halu, kterd patri mezi nejmodernéjsi v Evropeé.
Diky rozvaznému a zodpovédnému pristupu nasich pracovniki a dobré komunikaci s investorem se
ndam podarilo udrzet hladky pribéh stavebnich praci bez zdsadnich komplikaci a celou stavbu se ndm
podarilo realizovat za necely rok, presné za 363 dni,” riké Karel Volf, generalni reditel Metrostav
DIZ a dodava: ,Soucdsti zakdzky byly i prelozky inzenyrskych siti a vybudovdni novych asfaltovych
ploch, kolejist, vyhybek nebo objizdné trasy. V aredlu Opravny tramvaji DPP funguje pomérné
rozsdhlé kolejisté se silnym provozem, takze jsme pri navdZeni veskerého materidlu a techniky
museli respektovat ochranné pdsmo troleji, ¢cimz byla omezend logistika na stavenisti. Dalsim
specifikem bylo to, Ze novd hala stoji na jilovitém podlozi, coz ndm komplikovalo zalozeni stavby,

avsak i tuto prekdzku jsme prekonali.”

Kazda ze tri kabin je vybavena ¢tyrmi vzduchotechnickymi jednotkami s rekuperaci a zvlh¢ovacem
vzduchu pro optimalni lakovaci prostredi, pricemz kazda vzduchotechnické jednotka mé svuj plynovy
ohrev. Pro kazdou kabinu bude slouzit jeden demineralizator vody, ktera se bude pouzivat pro
michéni barev a jeden centralni vysava¢ hrubych necistot po tmeleni a brouseni. Cely lakovaci box
ma centralni kompresorovou jednotku s rozdélenym stlacenym vzduchem pro nastroje na strikani,
brousSeni a pro pohyb montéaznich ploSin. Lakovaci box je vybaven zachytnym systémem a dalSimi
bezpecCnostnimi prvky pro odpojeni lakovaciho procesu ¢i pojezdu pneumatickych plosin. Vzhledem k
prostrredi neni lakovaci box vybaven trak¢nim vedenim, pohyb tramvaji budou zajistovat bateriové
posunovaci zarizeni ZAGRO s taznou silou do 300 tun.

Kromé prijezdného lakovaciho boxu nechal DPP vybudovat v Opravnéach tramvaji také objizdnou
kolej, ktera nové propojuje velkokapacitni odstavné kolejiSté postavené v roce 2019 a ma nové
geometrické napojeni na stavajici zkusebni trat. DPP v neposledni radé nechal opravit také asfaltové
povrchy v okoli lakovaciho boxu a zrekonstruovat plot oddélujici objizdnou kolej a zkuSebni trat.
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