Pro letadla i vzdusna taxi. Odbornici z FEKT
VUT navrhli lehci a ekologictejsi motory
22.4.2024 - | Vysoké uceni technické v Brné

Soucasti béznych letadel je hydraulicky systém zajistujici ovladani letovych ploch a
spolehlivou funkci podvozku a brzd. Tato technologie vsak s sebou nese radu nevyhod -
letounem musi byt vedeno rozsahlé potrubi s hydraulickou kapalinou, ktera je nejen tézka,
ale vyzaduje i pravidelny servis. Znecisténa kapalina navic predstavuje zatéz pro zivotni
prostredi.

I proto jsou letadla dalSim dopravnim prostredkem, kterého se dotyka trend elektrifikace.
,Hydraulické aktuatory jsou postupné nahrazovany elektro-mechanickymi aktuatory, kde je motor
pres prevodovku spojeny s tdhlem. Jde o konstrukéné odli$né typy motor(, nez jaké se nachazeji v
zarizenich v domécnostech ¢i v prumyslu,“ vysvétluje vedouci projektu Jan Barta z FEKT VUT, kde v
poslednich dvou letech vyvijeli zminény typ motoru.

Motor je vyjimeCny svymi minimalnimi rozméry - srdce motoru dosahuje 2,5 cm a celkova véha
stroje nepresahuje 250 g. ,Podarilo se ndm navrhnout a zkonstruovat opravdu povedeny motor,
ktery pri nizké vaze nabizi velmi vysoky vykon - vede 1 kW na 1 kg a dokaze tak pohnout klapkou,
coz je u dopravnich letadel velka plocha. Kazdy usporeny kilogram se totiz v celkovém provozu
letadla rovna zlatu,” dodava vyzkumnik.

Oproti rozs$irenym elektro-hydrostatickym aktuatorim nabizeji vyvinuté elektromechanické
aktuatory snizeni hmotnosti o 7 % na kus. Pri poctu 7 aktuatoru na letadlo a vaze dal$ich komponent
vCetné hydraulické kapaliny tak muze Gspora dosahnout az 50 kg na jeden letoun. V pripadé
zavedeni technologie do letadel se spalovacimi motory se tak snizi spotfeba pohonnych hmot i objem
emisi vypusténych do ovzdusi.

Kromé naroku na vysokou bezpec¢nost musi motory konstruované pro letadla dosahovat vysokého a
stabilniho vykonu i v extrémni environmentdlni zatézi. ,Pocitali jsme s teplotou mezi -55 °C az +70
°C - podle toho, zda se letadlo nachazi v mrazu ¢i v tropech. Uvnitl' elektromotoru vSak teplota muze
dosahovat az +200 °C, coz konstrukce stroje musi spolehlivé ustat,” upresnuje Barta.
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Elektromechanické aktuéatory byly s vyuzitim inovativnich elektrickych motort VUT v Brné navrzeny
spolec¢nosti Honeywell pro mensi letouny kategorie CS-23, které se bézné vyuzivaji v obchodni
preprave Ci vSeobecném letectvi, kam patri treba Boeing 787. Vyuziti ale mohou najit i v konstrukci
tzv. vzdusnych taxi.

»Mozna to zatim zni utopicky, ale segment Urban Air Mobility, kdy se k méstské prepravé lidi budou
vyuzivat mensi drony, nabizi vysoky potencidl. Rada potencialnich zékaznik{ vyviji v tomto segmentu
nové letouny, a to vCetné velkych zavedenych firem jako je Boeing, Airbus, ale i Uber, Amazon c¢i
VW, ” nastinuje situaci Barta.

Vyvinuté elektromechanické aktuatory vyuzivajici motory navrzené ve spolupraci mezi VUT v Brné a

Vaevs

diagnostiku, ktera monitoruje a prognézuje stav zarizeni. , To prispiva ke v€asnému odhaleni a
predikci poruch, coz vede ke snizeni nakladl spojenych s odstévkou letount ,“ uzavira Barta.



Trend elektrifikace letadel je podle néj jednim z rozhodujicich faktoru, které umozni leteckému
prumyslu snizit jak hmotnost letadel, tak celkové néklady na zivotni cyklus stroje. Podpori tak nejen
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