Umozneéte dualni provoz vlaku bez vybaveni
ETCS a odlozte vyhradni provoz minimalneé o
tri roky, vyzyvaji experti ministra dopravy v
otevreném dopise
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Ceska republika pri zavadéni ETCS postupuje zbyte¢né rychle, tvrdé a netistupné. Zadny z
evropskych stati neplanuje podobné jako Ceska republika prejit kompletné na ETCS do
roku 2030. Podobné zadny jiny evropsky stat neplanuje vypnout své stavajici zabezpecovaci
systémy, mj. proto, Zze ETCS neni stoprocentné provozné spolehlivé a staty jim ani neplanuji
pokryt vSechny vedlejsi traté. V neposledni radé zadny evropsky stat nezavadi ETCS presné
podle specifikaci ERA (European Rail Agency). Svym pristupem si Ceska republika
zpusobuje zbyte¢né problémy a zavadéni evropského vlakového zabezpecovaciho systému
vyrazné prodrazuje o miliardy korun. Expertni tym SPEZ proto nedavno oslovil ministra
dopravy Martina Kupku a v otevireném dopise ho vyzval k odlozeni tzv. vyhradniho provozu
ETCS v Ceské republice minimalné o tfi roky, na rok 2028. Zaroven zada, aby byl umoznén
soubézny provoz vlaku vybavenych i nevybavenych systémem ETCS.

,Méli jsme moznost vyslechnout si zkusenosti nasich kolegti z Rakouska, Némecka, Itdlie, Madarska
a dalsich evropskych stdti i mimo EU s praktickym provozem ETCS na jejich ndrodnich tratich. Ze
zkusenosti vyplyvd, ze ETCS je zatim provozné nevyzraly systém s nizsi spolehlivosti nez dosavadni
ndrodni zabezpecovaci systémy,” rika Josef Hendrych, predseda Spolku pro efektivni Zeleznici a
byvaly ndméstek generalniho reditele Spravy Zeleznic. V Ceské republice se zavadi ETCS L2 (Level
2). Ten je ale zatim provozné velmi nespolehlivy a trpi ¢astymi vypadky, jak ukazaly zkuSenosti s jeho
pouzivanim na trati Olomouc - Uni¢ov i nedavny zatézovy test mezi Starym Méstem u Uherského
Hradisté a Breclavi. Podobné zku$enosti s ETCS L2 maji i ve Svycarsku, kde jim podobné jako u nés
nasazeni tohoto systému na 10 % trati zpusobuje jejich nizs$i propustnost. Dalsi implementaci Level 2
proto docasné zastavili.

Ceska republika planuje od roku 2025 zavést na vybranych tsecich koridort tzv. vyhradni provoz
pod ETCS. Na koridorové traté véetné nadrazi tak nebudou moct vjet lokomotivy nebo hnaci vozy,
které by nebyly timto systémem vybaveny. V Némecku, Rakousku, Madarsku ani Italii, ktera je se
zavadénim ETCS mozna nejdale v Evropé, vSak nic takového neplanuji. Ve vSech téchto zemich
nechéavaji v provozu i dosavadni narodni zabezpecovaci systém a traté provozuji v dualnim rezimu.
Divodem je jednak zaloha, ale hlavné to, aby do stanic mohly zajizdét i vlaky, které ETCS vybavené
nejsou, a u nichz dovybaveni novym mobilnim zabezpeCovacim zarizenim nedava ekonomicky smysl.
To je dulezité zejména u regionalnich trati, které ani v téchto zemich nejsou a nebudou ETCS
vybaveny. Kdyby neexistoval dudlni rezim, nemohly by na hlavni koridorové stanice regionalni spoje
svézet cestujici. V Ceské republice viak toto nebude mozné a regionalni vlaky budou muset byt
vybavené ETCS za desitky miliéna korun jen kvili vjezdu do koncové stanice.

EU chce do roku 2030 prevést na silnice 30 % nékladni dopravy. Nakladné vybavovani starsich
hnacich vozidel vozidlovou jednotkou ETCS omezuje mensi dopravce, kteri na takto drahé zarizeni
leckdy nemaji dostatek financnich prostredku a kteri na dopravnim trhu vyplnuji mezery v pripadech
preprav, o které ,velci” nemaji zajem.

Snad nejhorsi je ale netstupné prosazovani zavadéni ETCS presné podle specifikaci tak, jak je



spravuje Evropska zelezni¢ni agentura ERA. VSechny ostatni staty zadaji o ruzné tpravy a vyjimky a
evropsky regulator jim je pri radném zduvodnéni schvaluje. Treba v Madarsku chtéji provozovat
ETCS L1 az do rychlosti 300 km/h, pricemz u nas zavadime L2 proto, ze L1 je idajné mozné
provozovat jen do rychlosti 160 km/h. V Rakousku maji tolerovanou jizdu vozidla bez prijmu signalu
GSM-R stanovenu na 40 sekund, u nés je norma 18 sekund. To vede k vyrazné vy$s$im narokim na
pokryti traté a vy$$im nakladum na telekomunikac¢ni infrastrukturu. A zavadéni radiového spojeni s
vlakem pomoci GSM-R je v CR také rarita - Némecko i Rakousko ve velkém vyuZivé sdileni siti s
verejnymi operatory a maji v podstaté stoprocentni pokryti zelezni¢ni sité GSM-R. Problémy s
¢innost{ ETCS L2 na trati Olomouc - Uni¢ov - Sumperk souvisi také se ,$patnym*“ piihlasenim
hnaciho vozidla do sité GSM-R. Je zcela nepochopitelné, proc¢ sit GSM-R nedokaze data na vozidlo/z
vodidla prevzit jakoukoliv stanici BTS jako je to bézné ve verejné siti.

Ve Finsku zase dosahli toho, Ze misto GSM-R bézi ETCS na siti TETRA (u nas by mohlo bézet napr.
na celoplosné siti Pegas provozované ministerstvem vnitra) a do budoucna pocitaji s komer¢nimi 5G
sitémi. Zcela tak odpada nutnost budovani oddélené telekomunikacni infrastruktury. Rakousko,
Némecko i Norsko pozadaly o prodlouzeni termint na zavadéni ETCS, takze mohou nova
zabezpecovaci zarizeni instalovat jenom tam, kde se to staré dostane na hranici zivotnosti.

LEvropskd zkuSenost jasné ukazuje, Zze ETCS je sice moderni zabezpecovaci systém, ale jeho
neustupné plosné zavadéni bez umoznéni dudlniho provozu s hnacimi vozidly nevybavenymi ETCS, a
to jesté pred terminy stanovenymi EU, je predcasné a hlavné zbytecné. ETCS musi nejdrive stejné
jako kterykoliv jiny systém projit provoznim ovérenim a upravami, které zajisti jeho celkovou
spolehlivost a efektivitu. PoZddali jsme proto ministra dopravy Martina Kupku v otevieném dopise o
umoznéni dudlniho provozu vlakii bez ETCS a o prehodnoceni pldnovaného vyhradniho provozu
ETCS v Ceské republice,” uzavira predseda Spolku pro efektivni Zeleznici Josef Hendrych.

O ETCS - ETCS je zkratka pro evropsky vlakovy zabezpecovaci systém (z anglického European Train
Control System). Je jednou ze soucasti ERTMS. Mél by postupné nahradit cca 20 riznych narodnich
systému vlakovych zabezpecovacll, a tak dosahnout interoperability v Zelezni¢ni dopravé, tj. vedeni
vlakil po celém tizemi Evropy bez nutnosti vymén hnacich vozidel na hranicich, popripadé bez
nutnosti vybaveni hnacich vozidel ruznymi narodnimi systémy. PocCita se s jeho rozsirenim predevsim
na vysokorychlostnich tratich a tranzitnich koridorech, do budoucna by mél nahradit vSechny
stavajici narodni systémy.

O Spolku pro efektivni Zeleznici (SPEZ) - Spolek pro efektivni Zeleznici vznikl v roce 2013 pod
starym nazvem Spolek za bezpecCnou zeleznici. Je ndzorovou a komunikacni platformou osob a
instituci, kterym neni lhostejny osud Zeleznice v Ceské republice. Nasim hlavnim poslanim je
podpora vécné diskuse a zprostredkovavani vymény nazoru mezi prednimi odborniky a $irokou
verejnosti na aktudlni témata. V diskuzich se soustredime predevsim na otédzky rozvoje bezpecné
zeleznicni dopravy jako efektivniho a ekologického zpusobu prepravy, ktera patii svym vyznamem
mezi kliCové soucasti kritické infrastruktury statu. Vysokou odbornost, ale i ndzorovou rozmanitost
garantuji osobnosti, které jsou soucasti naseho expertniho tymu, z nichz vSichni maji dlouholeté
pracovni ¢i akademické zkuSenosti.
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