Pribeh tretiho mostu 1.

4.3.2024 - | Méstska cast Praha 7

I kdyz konkrétni obrysy dostalo premosténi Vltavy mezi Josefskym nameéstim (dnes nam.
Republiky), respektive Trubni ulici (Revolucni) az v poloviné 60. let 19. stoleti, samotna
idea byla o dost starsi. Jako prvni s ni prisel ¢esky mistodrzici Rudolf hrabé Chotek v roce
1804. Za ivahami o vystavbé mostu stala zejména potreba lepsiho pristupu do Kralovské
obory.

Cely zameér se dostal pomérné daleko, idajné dokonce vznikly prvni ndkresy a také se podarilo
vybrat pomérné velkou ¢astku od soukromych investort - 108 000 zlatych. Ani to ale nebylo dost,
navic doba napoleonskych valek takto nakladnym projektim prili$ nesvédcila. Myslenku znovu
oprasil o Ctvrt stoleti pozdéji dalsi mistodrzici a znovu Chotek, Rudolfiv syn Karel. Ani tentokrat se
nakonec nestavélo, prednost totiZ dostal projekt fetézového mostu mezi Nérodni tifdou a Ujezdem
pojmenovany po cisari FrantiSkovi I. Nutno dodat, ze dalsi projekty, které se dotkly izemi budouci
Prahy 7, Karel hrabé Chotek dotdhl do konce - napriklad nechal v roce 1832 zridit na Letné prvni
prazsky verejné pristupny park nesouci dnes jeho jméno.

Dalsi, nakonec uspésny pokus o vybudovani mostu tak prisel az v poloviné 60. let 19. stoleti. V této
dobé se po desetileti tzv. Bachova absolutismu prakticky prosadila myslenka samospravy, obce (a
Praha samozrejmeé nebyla vyjimkou) mély ve svém cele vedeni, které vyslo z regulérnich voleb (byt
realné volebni pravo mél znaCné omezeny pocet obyvatel). V roce 1857 vystoupil s ndvrhem na
realizaci mostu méstsky radni FrantiSek First.

Most dostal jméno podle cisare FrantiSka Josefa I. Zdroven se ale pro néj v pocdtcich jeho existence
bézné pouzivalo oznaceni ,treti most”.

Most, nebo plynarna?

Tento zamér vzal za svij v roce 1861 tehdejsi ndméstek primatora a pozdéji starosta dr. Vaclav
Bélsky. Pravé jemu je nutné pripsat nejvétsi zasluhu na tspésném dotazeni projektu stavby mostu do
konce. Jednoduché to uplné nebylo, Praha v ¢ele se starostou musela tehdy resit celou radu
zélezitosti, které souvisely se spravou mésta i jeho dal$im rozvojem. Jednim za zakladnich tkolu, jez
staly pred Bélskym a jeho kolegy z méstské rady, byla nutnost zajistit dodavky plynu pouzivaného
tehdy zejména k osvétleni prazskych ulic. Plyn tehdy mésto odebiralo od soukromé plynarny, ktera
sidlila v Karliné a vlastnila ji soukroma belgicka spolecnost. Cena plynu ovSem byla relativné vysoka
a i jeho kvalita, respektive svitivost, se stavala ter¢em kritiky. I proto se vedeni Prahy rozhodlo
postavit plynarnu vlastni. Investice do tak velkého podniku byla ovsem nad moznosti prazského
rozpocCtu, Castka se odhadovala na pul milionu zlatych, coz zhruba odpovidalo ro¢nimu rozpoctu
hlavniho mésta. Do toho starosta Bélsky oprasil myslenku na vybudovani nového mostu s néklady,
které byly prakticky stejné jako u plynarny. Za tuto iniciativu si vyslouzil oso¢eni ze strany tisku, jenz
jej podeziral z korupce - zameér vystavét most byl idajné motivovan snahou odsunout projekt na
vystavbu obecni plynarny do pozadi, a jit tak ,na ruku”“ dosavadnimu soukromému dodavateli plynu.
I velice vlivny denik Narodni listy v prvni fazi jednoznacné podporil plynarnu na ukor nového
premosténi.

I pres neduvéru Casti prazskych zastupitelu a verejnosti v projekt byl v srpnu 1863 sestaven zvlastni
vybor pro zbudovani mostu. Predsedal mu sam starosta Bélsky a tvorilo jej i nékolik dalsich obecnich
starSich (zastupiteld). Hned na prvnim zasedani bylo rozhodnuto o zfizeni dal$ich dvou odbornych
orgéant, tzv. komitétu, a to financniho, ktery mél resit zpusob financovani stavby, a zejména



technického, jenz se zabyval architektonicko-inzenyrskymi aspekty stavby. Mezi jeho ¢Cleny byli
napriklad architekt a autor Letenského zdmecku Vojtéch Ignéc Ullmann nebo slavny konstruktér
dopravnich staveb Vojtéch Lanna.

Vlastni stavba, respektive nastaveni jejich parametru, byla tedy svérena do rukou odborniku,
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méstskych zastupiteld, jiz celou zélezitost projednavali na svém zasedani 29. fijna 1863. Na tomto
jednani byly prezentovany zpravy obou zminénych komité, celou zalezitost pak v nékolika bodech
shrnul prazsky starosta. Kromé polohy a zpusobu financovani Bélsky zminil i technické reSeni
nového premosténi, kdyz konstatoval, ze ,ustroj mostu budiz zelezny, spocCivajici na pilirich
zulovych”.

Gejzir pochybnosti

I kdyz diskuze byla vcelku bourliva, projekt mostu byl nakonec schvélen. Naklady investice do mostu
(i plynarny) méla pokryt pujcka trocend 6 %, splatna za osmdesat let. Obri pujcku ve vysi milionu
zlatych musel jesté posvétit zemsky sném, coz se také stalo. Jak tehdy byvalo zvykem, od findlniho
rozhodnuti k vypsani offertniho (vybérového) rizeni uplynulo jen pér tydnu - uz koncem listopadu se
v tisku objevila vyzva, ve které Rada kral. hlavniho mésta Prahy ,zve vSecky, kdoz by se o rozvrzeni a
provedeni stavby této chtéli ucastniti”.

Ocekéavaly se tedy nabidky na visuty retézovy most, jelikoz s touto konstrukci méla Praha své
zkuSenosti v podobé uz zminéného mostu Cisare FrantiSka I. vybudovaného o tri dekady drive. O
problémech, s nimiz se tento most pozdéji potykal, nebylo jesté ani vidu ani slechu. Do soutéze
nakonec dorazilo jedenéct projekta z Rakouska i z ciziny. Do tisku prosakovaly informace o
jednotlivych nabidkach - z némeckého Frankfurtu napriklad prisel plan stavby, ktera by stala méné
nez 400 000 zlatych s dobou vystavby pouhych 15 mésicu. I vitézny navrh mél sviij puvod v ciziné -
méstska rada nakonec vybrala projekt londynskych konstruktéru Ordishe a Lefeuvra, kteri vytvorili
konsorcium s mistnimi firmami - kamenné ¢asti mostu méla provést stavebni spolecnost Frantiska
Schéna, strojirna Ruston a spol. pak Zelezné komponenty mostu. Cleny méstské rady v ¢ele se
starostou tdajné presvédcila pomérné prizniva nabidkova cena a zejména vzhled budouciho mostu.

Vitézny a posléze realizovany projekt byl most visuty most se Sikmymi retézy, které nesly mohutny,
pres dva metry vysoky nosnik ze zeleza, jenz po usazeni zaroven tvoril zabradli mostu. Na dvou
pilitich byly vzty¢eny litinové brany, ve kterych byly retézy zafixované. Mostni vozovka byla Siroka
6,38 metru, podél ni na obou stranach vedly chodniky o Sirce 1,67 m. Celkova délka mostu dosahla
témeér 250 metru. Néklady na stavbu mély byt 562 000 zlatych, soucasti projektu byla i iprava
komunikace od mostu smérem do Bubnt a hlavné na Malou Stranu.

Propagator stavby mostu, starosta Prahy dr. Vdclav Bélsky. Pozornému oku neunikne, Ze za
portrétem vykukuje prave treti most.

Pokusny kralik

Rozhodné se neda rict, ze by verejnost, zejména odborna, vitézné reseni privitala. Opakované byly
zpochybnovany odborné schopnosti projektanti predevsim s poukazem na jejich nezkus$enost.
Projekt mél byt jejich prvni vétsi realizaci, prazsky most se mél udajné stat jakymsi pokusnym
kralikem. I kdyz soucasna odborna literatura tyto zkazky zpochybnuje, po letech se objevila v ¢lanku
stavebniho inZzenyra Emila Zimmlera (1863-1950) vzpominka, v niz cituje majitele jedné z ¢eskych
mostaren, ktery byl vyslan do Londyna domluvit nélezitosti stavby s vitézi architektonické soutéze:
... hledal je dlouho a marné, nikdo je v Londyné neznal, az teprve ndhodou se dovédél o jejich
adrese a nalezl oba inzenyry v zastrceném domé v poslednim poschodi v skrovné svétnici, ktera byla
jejich pracovnou i loznici.”
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velice kratkou zivotnost konstrukce - pouhé pul stoleti kviili povétrnostnim podminkdm pusobicim na
konstrukci mostu. A prisel s reSenim, které idajné zajisti trvanlivost mostu az v délce 500 let.

Starosta Bélsky se snazil vitézny navrh branit. Obratil se dokonce s dotazem na generalniho konzula
Rakouska v Londyné rytire Schaffera, zda by byl schopen zajistit reference pro vitézné inzenyry ¢i
konstrukci, jiz navrhli. Konzul v odpovédi potvrdil, Ze angli¢ti odbornici nemaji s pouzitym resenim
problém a Ze se jedna o vylepSeni jiz hojné pouzivaného mostniho systému.

I pres Cetné polemiky posvétilo nakonec obecni zastupitelstvo na svém zasedani 21. prosince 1864
stavbu s predpokladanym zahajenim na jare 1865. Cesta k tretimu mostu byla oteviena.
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