Skoda Favorit: 30 let od uspéchu na Rally
Monte Carlo
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Znacka Skoda ma k motorsportu blizko jiz od svych pocatkt a jeji historie je lemovana
vyraznymi uspéchy a heroickymi vykony. Doslova zlatym pismem psaly svou cast posadky
vozii Skoda Favorit. Postupna technicka evoluce tohoto vozu v kombinaci s nad$enim a
mistrovskymi vykony ridi¢t i navigatort prinesly v roce 1994 tymu Skoda Motorsport
historicky druhou trofej v Sampionatu FIA. Uspésné taZeni odstartovala v lednu 1994
posadka Sibera/Gross, kdyz poctvrté v radé zvitézila na tradicni avodni soutézi Rallye
Monte Carlo. Za pripomenuti vSak stoji vysledky z prubéhu celé této vyjimecné sezony,
ktera byla pro tym Skoda Motorsport korunovana senza¢nim titulem.

Uspéch jménem Favorit

Koncem osmdesatych let 20. stoleti doslo ve vyrobnim programu mladoboleslavské automobilky k
zésadni zméné. Nesla jméno Skoda Favorit a po dlouhé éfe modelll s motorem vzadu a pohdnénou
zadni napravou se jednalo o revolucni viiz s moderni prostornou karoserii, motorem vpredu a
pohonem prednich kol. Soucasné se sériovou verzi bylo od roku 1988 vyvijeno i jeji zavodni
provedeni, které ziskalo k 1. lednu 1989 homologaci. Svou oficidln{ soutéZn{ premiéru si Skoda
Favorit 136 L odbyla v lednu 1989 na rally Valasska zima, a to s posadkami Ladislav Krecek/Borivoj
Motl a Pavel Sibera/Petr Gross.

Na mezinarodni scénu pak Skoda Favorit vstoupila na finské Hankiralli. O tom, Ze ma novinka na to
hrat prvni ,soutézackou” ligu, hned ve Finsku vSechny presvédcila doméaci posadka Kalevi Aho/Timo
Hakala, ktera s Favoritem vyhréla svou tridu. Jen malokdo vsak asi tehdy tusil, jak vyraznou stopu
nakonec Skoda Favorit zanechd nejen v mladoboleslavském motorsportu, ale i na svétovych
rallyovych kolbistich.

Rallye Monte Carlo 1994: ¢tvrté vitézstvi v radé Technické inovace v kombinaci se zkuSenymi a
motivovanymi posadkami vedly v sezoné 1994 k mimoradnym vysledklim. Predzvésti Gispésného
tazeni bylo vitézstvi na Gvodni lednové 62. Rallye Monte Carlo, kde posadka Sibera/Gross navazala
ve své tridé vozui do 1300 cm? na vitézstvi v predchozich tfech ro¢nicich a v roce 1994 zvitézila v
této narocné soutézi poctvrté v fadé. Nadvladu Skody Favorit stvrdil druhym mistem ve ti{dé
Vladimir Berger s Pavlem Stancem, pfi¢em? v poradi tfeti konkurent ztratil na ¢eského vitéze vice
nez pul hodiny. Pavel Sibera se svym vykonem dostal na 20. pricku v celkovém poradi, a to navzdory
tomu, ze mladoboleslavsky Favorit mél v porovnani se svétovou konkurenci spiSe skromny vykon.

Jizdni vlastnosti soutézniho Favoritu si jezdci pochvalovali - tvrdili, ze auto sedi jako motokéra, coz
dokladali i tim, Ze pri skute¢né rychlych prujezdech zatdckou mél vuz tendenci se stavét spiSe na dvé
kola nez prejit do smyku.

Skvéla sezona 1994 a triumf ve Svétovém poharu FIA Tym Skoda Motorsport stavél na ivodnim
ispéchu na ndro¢né Portugalské rally. I zde ukdzaly ¢eské posédky s vozy Skoda Favorit svou
dominanci ve tridé, kdyz se z vitézstvi radoval tym Sibera/Gross nasledovany posadkou Triner/Klima.
Kromé toho se Pavel Sibera probojoval i na 10. misto celkové, coz znamenalo pro mladoboleslavskou
znacku i zisk bodu v mistrovstvi svéta vyrobcu.



Na kvétnové Acropolis Rally se oba vozy dostaly az do Top 10 v celkovém poradi, coz byl historicky
uspéch znacky Skoda ve svétovém Sampionétu. Je na misté pfipomenout, Ze vozy na prvnich osmi
mistech byly tovarni zavodni specidly s mnohem vykonné&jsimi preplnovanymi motory.

Vozy Skoda Favorit potvrdily své vykony i na finské rally a dokonce i v Australii, kam se tym Skoda
Motorsport diky Sanci na zisk titulu ve Svétovém pohdaru FIA vypravil poprvé. Dalsi cenné body pak
ceské posadky pripsaly na Rallye San Remo a na Spanélské rally. Cil na slavné britské RAC Rally,
ktera v roce 1994 slavila sviij 50. ro¢nik, byl jasny - uhdjit vedouci pozici ve Svétovém pohéru ve
tridé do dvou litrl. Vitézstvim ve své tridé A5 a 6. a 7. mistem ve tridé dvoulitr bylo dilo zavrSeno.
Skoda podruhé ve své historii ovladla oficidlni Sampionét FIA, pricemz poprvé to bylo v
automobilovych soutézich, kde v roce 1981 ziskala titul mistra Evropy v zavodech okruhovych
cestovnich vozu.

V nejlepsim prestat Poté, co si $éf tymu Skoda Motorsport Pavel Janeba prevzal 9. prosince 1994
na slavnostnim vyhlaseni v Monte Carlu cennou trofej, nasledoval o par dni pozdéji v Konirné
PraZského hradu dalsi historicky okamZik. Skoda Favorit zde totiZ oficidlné ukonéila svou zdvodni
kariéru a novinarim byl predstaven jeji ndstupce - Skoda Felicia Kit Car. Zavodni Favorit absolvoval
za svou kariéru pod hlavickou tovarniho tymu 35 soutézi mistrovstvi svéta a do statistik své tridy
zapsal 31 vitézstvi a 20 druhych mist.

Rallyovy special Skoda Favorit 136 L SoutéZni viiz homologovany pro skupinu A vychézel ze
sériového provedeni, takze mél pétidverovou ocelovou karoserii s ochrannym ramem z
tenkosténnych chrommolybdenovych trubek, pricemz jeho celkova hmotnost ¢inila 750 kg. K pohonu
slouzil hlinikovy kapalinou chlazeny ¢tyrvalec OHV s osmikanélovou hlavou a jednim karburatorem.
Agregat byl ulozen vpredu napric a pohénél predni kola. Ze zdvihového objemu 1289 cm? dokazali v
Mladé Boleslavi vymacknout vykon 120 koni a v zavislosti na typu soutéze a z toho vyplyvajiciho
zprevodovani Sestistupnové manudlni prevodovky dosahoval viiz nejvyssi rychlosti 150 az 210 km/h.
O zpomaleni se starala ¢tverice kotoucovych brzd.

Vozy Skoda na Rally Monte Carlo Motorsport pati{ k mladoboleslavské automobilce témér od
zat4tku. Radu cennych trofeji dobyla i na trati prestizni Rallye Monte Carlo. Vozy Laurin & Klement
zavodily jiz pri druhém roc¢niku rallyové klasiky v roce 1912 a v roce 1936 stdl na startu poprvé
model s okiidlenym $ipem ve znaku. Roadster Skoda Popular Sport tehdy dojel druhy v kategorii do
1500 cm3. Po druhé svétové valce se Skoda etablovala jako silny hra¢ ve tiidé do 1300 cm3, coz
doklada napriklad hattrick modelu Octavia TS v letech 1961 az 1963. V 90. letech navazal na
predchozi ispéchy vozii Skoda v Monte Carlu model Favorit 136 L se ¢tyfmi vitézstvimi ve tfidé v
fadé, v letech 1991 aZ 1994. Novodobou historii pisi soutéZni vozy Skoda Fabia s pohonem vSech kol:
Skoda Fabia R5 se stala na RMC 2018 vitézem kategorie WRC2.

Uvedend cena Skoda Originalniho prislusenstvi je pouze orienta¢ni a neni nabidkou ve smyslu ust. §
1732 zakona ¢. 89/2012 Sb., ob&ansky zakonik, ve znéni pozdéjsich predpisti. Aktuélni cenu Skoda
Originalniho pfislu$enstvi vdm na pozadéani sdéli va$ autorizovany prodejce vozii Skoda. Uvedené
ceny Skoda Originalniho piislusenstvi nezahrnuji ptipadné néklady na jejich montaZ. Originalni
prislusenstvi je urceno k instalaci az po uvodni registraci vozidla a ovliviiuji emise CO vozidla.
Zména emisi CO v$ak neni zohlednéna v prohla$eni o shodé vystavované Skoda Auto a.s. MontaZ
Skoda Originélniho prisluSenstvi a mimoradna vybava vozidla mohou rovnéz ovlivnit i jiné relevantni
parametry vozidla jako je hmotnost, valivy odpor, aerodynamika, jakoZz i spotreba pohonnych hmot ¢i
vykonnostni ukazatele vozidla. Na zdkladé omezeni dle zvolené motorizace Ci vybavy nemusi byt
montaz pozadovaného prislusenstvi u vybraného vozidla mozna. Pro vice informaci kontaktujte svého
autorizovaného prodejce vozl Skoda.



Znacka Skoda ma k motorsportu blizko jiz od svych pocatki a jeji historie je lemovana
vyraznymi uspéchy a heroickymi vykony. Doslova zlatym pismem psaly svou cast posadky
vozi Skoda Favorit. Postupna technicka evoluce tohoto vozu v kombinaci s nad$enim a
mistrovskymi vykony ridi¢t i navigatort prinesly v roce 1994 tymu Skoda Motorsport
historicky druhou trofej v Sampionatu FIA. Uspésné tazeni odstartovala v lednu 1994
posadka Sibera/Gross, kdyz poctvrté v radé zvitézila na tradicni ivodni soutézi Rallye
Monte Carlo. Za pripomenuti vsak stoji vysledky z prubéhu celé této vyjimecné sezony,
ktera byla pro tym Skoda Motorsport korunovana senzacnim titulem.

Uspéch jménem Favorit

Koncem osmdesatych let 20. stoleti doSlo ve vyrobnim programu mladoboleslavské automobilky k
zésadni zméné. Nesla jméno Skoda Favorit a po dlouhé éfe modeld s motorem vzadu a pohdnénou
zadni napravou se jednalo o revolu¢ni viiz s moderni prostornou karoserii, motorem vpredu a
pohonem prednich kol. Soucasné se sériovou verzi bylo od roku 1988 vyvijeno i jeji zavodni
provedeni, které ziskalo k 1. lednu 1989 homologaci. Svou oficidln{ soutéZni premiéru si Skoda
Favorit 136 L odbyla v lednu 1989 na rally Valasska zima, a to s posadkami Ladislav Krecek/Borivoj
Motl a Pavel Sibera/Petr Gross.

Na mezinarodni scénu pak Skoda Favorit vstoupila na finské Hankiralli. O tom, Ze ma novinka na to
hrat prvni ,soutézackou” ligu, hned ve Finsku vSechny presvédcila doméaci posadka Kalevi Aho/Timo
Hakala, ktera s Favoritem vyhréla svou tridu. Jen malokdo vsak asi tehdy tusil, jak vyraznou stopu
nakonec Skoda Favorit zanechd nejen v mladoboleslavském motorsportu, ale i na svétovych
rallyovych kolbistich.

Rallye Monte Carlo 1994: ¢tvrté vitézstvi v radé Technické inovace v kombinaci se zkuSenymi a
motivovanymi posadkami vedly v sezoné 1994 k mimoradnym vysledklim. Predzvésti Gispésného
tazeni bylo vitézstvi na ivodni lednové 62. Rallye Monte Carlo, kde posadka Sibera/Gross navazala
ve své tridé vozl do 1300 cm? na vitézstvi v predchozich tfech ro¢nicich a v roce 1994 zvitézila v
této narocné soutéZi poctvrté v fadé. Nadvladu Skody Favorit stvrdil druhym mistem ve ti{dé
Vladimir Berger s Pavlem Stancem, pfi¢em? v poradi tfeti konkurent ztratil na ¢eského vitéze vice
nez pul hodiny. Pavel Sibera se svym vykonem dostal na 20. pricku v celkovém poradi, a to navzdory
tomu, ze mladoboleslavsky Favorit mél v porovnani se svétovou konkurenci spiSe skromny vykon.

Jizdni vlastnosti soutézniho Favoritu si jezdci pochvalovali - tvrdili, Ze auto sedi jako motokara, coz
dokladali i tim, Ze pri skute¢né rychlych prujezdech zatdckou mél viz tendenci se stavét spiSe na dvé
kola nez prejit do smyku.

Skvéla sezona 1994 a triumf ve Svétovém poharu FIA Tym Skoda Motorsport stavél na ivodnim
ispéchu na ndro¢né Portugalské rally. I zde ukazaly ¢eské posédky s vozy Skoda Favorit svou
dominanci ve tridé, kdyz se z vitézstvi radoval tym Sibera/Gross nasledovany posadkou Triner/Klima.
Kromé toho se Pavel Sibera probojoval i na 10. misto celkové, coz znamenalo pro mladoboleslavskou
znacku i zisk bodl v mistrovstvi svéta vyrobcu.

Na kvétnové Acropolis Rally se oba vozy dostaly az do Top 10 v celkovém poradi, coz byl historicky
uspéch znacky Skoda ve svétovém Sampionatu. Je na misté pripomenout, Ze vozy na prvnich osmi
mistech byly tovarni zavodni specidly s mnohem vykonnéjsimi prepliovanymi motory.

Vozy Skoda Favorit potvrdily své vykony i na finské rally a dokonce i v Austrélii, kam se tym Skoda
Motorsport diky Sanci na zisk titulu ve Svétovém pohdaru FIA vypravil poprvé. Dalsi cenné body pak
ceské posadky pripsaly na Rallye San Remo a na Spanélské rally. Cil na slavné britské RAC Rally,



kterd v roce 1994 slavila sviij 50. ro¢nik, byl jasny - uhéjit vedouci pozici ve Svétovém pohéru ve
tridé do dvou litru. Vitézstvim ve své tridé A5 a 6. a 7. mistem ve tridé dvoulitra bylo dilo zavrseno.
Skoda podruhé ve své historii ovladla oficidlni $ampionat FIA, pti¢emz poprvé to bylo v
automobilovych soutézich, kde v roce 1981 ziskala titul mistra Evropy v zavodech okruhovych
cestovnich vozu.

V nejlepsim prestat Poté, co si $éf tymu Skoda Motorsport Pavel Janeba prevzal 9. prosince 1994
na slavnostnim vyhlaseni v Monte Carlu cennou trofej, nasledoval o par dni pozdéji v Konirné
Prazského hradu dal$i historicky okamZik. Skoda Favorit zde totiZ oficidlné ukonéila svou zavodni
kariéru a novinarim byl piedstaven jeji nastupce - Skoda Felicia Kit Car. Zavodni Favorit absolvoval
za svou kariéru pod hlavickou tovarniho tymu 35 soutézi mistrovstvi svéta a do statistik své tridy
zapsal 31 vitézstvi a 20 druhych mist.

Rallyovy special Skoda Favorit 136 L SoutéZni viiz homologovany pro skupinu A vychézel ze
sériového provedeni, takze mél pétidverovou ocelovou karoserii s ochrannym ramem z
tenkosténnych chrommolybdenovych trubek, pricemz jeho celkova hmotnost ¢inila 750 kg. K pohonu
slouzil hlinikovy kapalinou chlazeny ¢tyrvalec OHV s osmikanélovou hlavou a jednim karburatorem.
Agregat byl ulozen vpredu napric a pohanél predni kola. Ze zdvihového objemu 1289 cm? dokazali v
Mladé Boleslavi vymacknout vykon 120 koni a v zavislosti na typu soutéze a z toho vyplyvajiciho
zprevodovani $estistupiiové manudalni prevodovky dosahoval viz nejvy$si rychlosti 150 az 210 km/h.
O zpomaleni se starala cCtverice kotoucovych brzd.

Vozy Skoda na Rally Monte Carlo Motorsport patii k mladoboleslavské automobilce témér od
zaté4tku. Radu cennych trofeji dobyla i na trati prestizni Rallye Monte Carlo. Vozy Laurin & Klement
zavodily jiz pri druhém rocniku rallyové klasiky v roce 1912 a v roce 1936 stal na startu poprvé
model s okfidlenym $ipem ve znaku. Roadster Skoda Popular Sport tehdy dojel druhy v kategorii do
1500 cm3. Po druhé svétové valce se Skoda etablovala jako silny hra¢ ve ti{dé do 1300 cm?, coz
doklada napriklad hattrick modelu Octavia TS v letech 1961 az 1963. V 90. letech navazal na
predchozi tispéchy vozli Skoda v Monte Carlu model Favorit 136 L se ¢tyfmi vitézstvimi ve t¥idé v
fadé, v letech 1991 az 1994. Novodobou historii pi$i soutéZni vozy Skoda Fabia s pohonem vSech kol:
Skoda Fabia R5 se stala na RMC 2018 vitézem kategorie WRC2.

Uspéch jménem Favorit

Koncem osmdesatych let 20. stoleti doslo ve vyrobnim programu mladoboleslavské automobilky k
zésadni zméné. Nesla jméno Skoda Favorit a po dlouhé éfe modelll s motorem vzadu a pohdnénou
zadni napravou se jednalo o revolu¢ni viiz s moderni prostornou karoserii, motorem vpredu a
pohonem prednich kol. SouCasneé se sériovou verzi bylo od roku 1988 vyvijeno i jeji zavodni
provedeni, které ziskalo k 1. lednu 1989 homologaci. Svou oficialni soutéZni premiéru si Skoda
Favorit 136 L odbyla v lednu 1989 na rally Valasska zima, a to s posadkami Ladislav Krecek/Borivoj
Motl a Pavel Sibera/Petr Gross.

Na mezinarodni scénu pak Skoda Favorit vstoupila na finské Hankiralli. O tom, Ze mé novinka na to
hrat prvni ,soutézackou” ligu, hned ve Finsku vSechny presvédcila doméaci posadka Kalevi Aho/Timo
Hakala, ktera s Favoritem vyhréla svou tridu. Jen malokdo vSak asi tehdy tusil, jak vyraznou stopu
nakonec Skoda Favorit zanechd nejen v mladoboleslavském motorsportu, ale i na svétovych
rallyovych kolbistich.

Rallye Monte Carlo 1994: ctvrté vitézstvi v radé Technické inovace v kombinaci se zkuSenymi a
motivovanymi posadkami vedly v sezoné 1994 k mimoradnym vysledkum. Predzvésti ispésného
tazeni bylo vitézstvi na ivodni lednové 62. Rallye Monte Carlo, kde posadka Sibera/Gross navazala
ve své tridé vozui do 1300 cm3 na vitézstvi v predchozich tfech ro¢nicich a v roce 1994 zvitézila v



této narotné soutéZi poétvrté v fadé. Nadvladu Skody Favorit stvrdil druhym mistem ve tiidé
Vladimir Berger s Pavlem Stancem, priCemz v poradi treti konkurent ztratil na ¢eského vitéze vice
nez pul hodiny. Pavel Sibera se svym vykonem dostal na 20. pricku v celkovém poradi, a to navzdory
tomu, zZe mladoboleslavsky Favorit mél v porovnani se svétovou konkurenci spiSe skromny vykon.

Jizdni vlastnosti soutézniho Favoritu si jezdci pochvalovali - tvrdili, ze auto sedi jako motokara, coz
dokladali i tim, ze pri skutecné rychlych prujezdech zatackou mél vuz tendenci se stavét spise na dvé
kola nez prejit do smyku.

Skvéla sezona 1994 a triumf ve Svétovém poharu FIA Tym Skoda Motorsport stavél na ivodnim
ispéchu na ndro¢né Portugalské rally. I zde ukazaly ¢eské posédky s vozy Skoda Favorit svou
dominanci ve tridé, kdyz se z vitézstvi radoval tym Sibera/Gross nasledovany posadkou Triner/Klima.
Kromé toho se Pavel Sibera probojoval i na 10. misto celkové, coz znamenalo pro mladoboleslavskou
znacku i zisk bodu v mistrovstvi svéta vyrobcu.

Na kvétnové Acropolis Rally se oba vozy dostaly az do Top 10 v celkovém poradi, coz byl historicky
tispéch znacky Skoda ve svétovém Sampionétu. Je na misté pfipomenout, Ze vozy na prvnich osmi
mistech byly tovarni zavodni specidly s mnohem vykonnéjsimi prepliovanymi motory.

Vozy Skoda Favorit potvrdily své vykony i na finské rally a dokonce i v Australii, kam se tym Skoda
Motorsport diky Sanci na zisk titulu ve Svétovém poharu FIA vypravil poprvé. Dalsi cenné body pak
ceské posadky pripsaly na Rallye San Remo a na Spanélské rally. Cil na slavné britské RAC Rally,
ktera v roce 1994 slavila sviij 50. ro¢nik, byl jasny - uhdjit vedouci pozici ve Svétovém pohéaru ve
tridé do dvou litra. Vitézstvim ve své tridé A5 a 6. a 7. mistem ve tridé dvoulitru bylo dilo zavr$eno.
Skoda podruhé ve své historii ovladla oficidlni Sampionét FIA, pfi¢emz poprvé to bylo v
automobilovych soutéZich, kde v roce 1981 ziskala titul mistra Evropy v zavodech okruhovych
cestovnich vozi.

V nejlepsim prestat Poté, co si $éf tymu Skoda Motorsport Pavel Janeba prevzal 9. prosince 1994
na slavnostnim vyhlaseni v Monte Carlu cennou trofej, nasledoval o par dni pozdéji v Konirné
Prazského hradu dal$i historicky okamZik. Skoda Favorit zde totiZ oficidlné ukon¢ila svou zavodni
kariéru a novinarim byl predstaven jeji ndstupce - Skoda Felicia Kit Car. Zavodni Favorit absolvoval
za svou kariéru pod hlavickou tovarniho tymu 35 soutézi mistrovstvi svéta a do statistik své tridy
zapsal 31 vitézstvi a 20 druhych mist.

Rallyovy special Skoda Favorit 136 L SoutéZni viiz homologovany pro skupinu A vychéazel ze
sériového provedeni, takze mél pétidverovou ocelovou karoserii s ochrannym rédmem z
tenkosténnych chrommolybdenovych trubek, pricemz jeho celkova hmotnost ¢inila 750 kg. K pohonu
slouzil hlinikovy kapalinou chlazeny ¢tyrvalec OHV s osmikanélovou hlavou a jednim karburatorem.
Agregat byl ulozen vpredu napric a pohanél predni kola. Ze zdvihového objemu 1289 cm? dokazali v
Mladé Boleslavi vymacknout vykon 120 koni a v zavislosti na typu soutéze a z toho vyplyvajiciho
zprevodovani Sestistupnové manuélni prevodovky dosahoval viiz nejvyssi rychlosti 150 az 210 km/h.
O zpomaleni se starala ¢tverice kotoucovych brzd.

Vozy Skoda na Rally Monte Carlo Motorsport patif k mladoboleslavské automobilce témér od
zacé4tku. Radu cennych trofeji dobyla i na trati prestizni Rallye Monte Carlo. Vozy Laurin & Klement
zavodily jiz pri druhém roc¢niku rallyové klasiky v roce 1912 a v roce 1936 stél na startu poprvé
model s oktidlenym $ipem ve znaku. Roadster Skoda Popular Sport tehdy dojel druhy v kategorii do
1500 cm3. Po druhé svétové valce se Skoda etablovala jako silny hraé ve tiidé do 1300 cm3, coZ
doklada napriklad hattrick modelu Octavia TS v letech 1961 az 1963. V 90. letech navézal na
predchozi ispéchy vozli Skoda v Monte Carlu model Favorit 136 L se ¢tyfmi vitézstvimi ve tfidé v



fadé, v letech 1991 az 1994. Novodobou historii pi$i soutéZni vozy Skoda Fabia s pohonem vSech kol:
Skoda Fabia R5 se stala na RMC 2018 vitézem kategorie WRC2.

Uspéch jménem Favorit

Koncem osmdesatych let 20. stoleti doslo ve vyrobnim programu mladoboleslavské automobilky k
zésadni zméné. Nesla jméno Skoda Favorit a po dlouhé éfe modelll s motorem vzadu a pohdnénou
zadni napravou se jednalo o revolu¢ni viiz s moderni prostornou karoserii, motorem vpredu a
pohonem prednich kol. SouCasné se sériovou verzi bylo od roku 1988 vyvijeno i jeji zdvodni
provedeni, které ziskalo k 1. lednu 1989 homologaci. Svou oficialn{ soutéZni premiéru si Skoda
Favorit 136 L odbyla v lednu 1989 na rally Valasska zima, a to s posddkami Ladislav Krecek/Borivoj
Motl a Pavel Sibera/Petr Gross.

Na mezinarodni scénu pak Skoda Favorit vstoupila na finské Hankiralli. O tom, Ze ma novinka na to
hrat prvni ,soutézackou” ligu, hned ve Finsku vSechny presvédcila doméaci posadka Kalevi Aho/Timo
Hakala, ktera s Favoritem vyhréla svou tridu. Jen malokdo vsak asi tehdy tusil, jak vyraznou stopu
nakonec Skoda Favorit zanechd nejen v mladoboleslavském motorsportu, ale i na svétovych
rallyovych kolbistich.

Rallye Monte Carlo 1994: ¢tvrté vitézstvi v radé Technické inovace v kombinaci se zkuSenymi a
motivovanymi posadkami vedly v sezoné 1994 k mimoradnym vysledkum. Predzvésti ispésného
taZeni bylo vitézstvi na ivodni lednove 62. Rallye Monte Carlo, kde posadka Sibera/Gross navazala
ve své tridé vozi do 1300 cm3 na vitézstvi v predchozich tfech ro¢nicich a v roce 1994 zvitézila v
této naroéné soutéZi poétvrté v fadé. Nadvladdu Skody Favorit stvrdil druhym mistem ve ti{dé
Vladimir Berger s Pavlem Stancem, pfi¢em? v poradi tfeti konkurent ztratil na ¢eského vitéze vice
nez pul hodiny. Pavel Sibera se svym vykonem dostal na 20. pricku v celkovém poradi, a to navzdory
tomu, Ze mladoboleslavsky Favorit mél v porovnani se svétovou konkurenci spiSe skromny vykon.

Jizdni vlastnosti soutézniho Favoritu si jezdci pochvalovali - tvrdili, Ze auto sedi jako motokara, coz
dokladali i tim, Ze pri skutecné rychlych prujezdech zatdCkou mél viz tendenci se stavét spiSe na dve
kola nez prejit do smyku.

Skvéla sezona 1994 a triumf ve Svétovém poharu FIA Tym Skoda Motorsport stavél na ivodnim
ispéchu na ndro¢né Portugalské rally. I zde ukazaly ¢eské posadky s vozy Skoda Favorit svou
dominanci ve tridé, kdyz se z vitézstvi radoval tym Sibera/Gross nasledovany posadkou Triner/Klima.
Kromé toho se Pavel Sibera probojoval i na 10. misto celkové, coz znamenalo pro mladoboleslavskou
znacku i zisk bodll v mistrovstvi svéta vyrobct.

Na kvétnové Acropolis Rally se oba vozy dostaly az do Top 10 v celkovém poradi, coz byl historicky
uspéch znacky Skoda ve svétovém Sampionétu. Je na misté pfipomenout, Ze vozy na prvnich osmi
mistech byly tovarni zavodni specidly s mnohem vykonnéjsimi preplnovanymi motory.

Vozy Skoda Favorit potvrdily své vykony i na finské rally a dokonce i v Austrélii, kam se tym Skoda
Motorsport diky Sanci na zisk titulu ve Svétovém poharu FIA vypravil poprvé. Dalsi cenné body pak
ceské posadky pripsaly na Rallye San Remo a na Spanélské rally. Cil na slavné britské RAC Rally,
ktera v roce 1994 slavila sviij 50. ro¢nik, byl jasny - uhdjit vedouci pozici ve Svétovém pohéru ve
tridé do dvou litru. Vitézstvim ve své tridé A5 a 6. a 7. mistem ve tridé dvoulitra bylo dilo zavrseno.
Skoda podruhé ve své historii ovladla oficialni Sampionét FIA, pricemz poprvé to bylo v
automobilovych soutézich, kde v roce 1981 ziskala titul mistra Evropy v zavodech okruhovych
cestovnich vozu.

V nejlepsim prestat Poté, co si $éf tymu Skoda Motorsport Pavel Janeba prevzal 9. prosince 1994
na slavnostnim vyhlaseni v Monte Carlu cennou trofej, nasledoval o par dni pozdéji v Konirné



PraZského hradu dalsi historicky okamZik. Skoda Favorit zde totiZ oficidlné ukonéila svou zavodni
kariéru a novinarum byl predstaven jeji nastupce - Skoda Felicia Kit Car. Zavodni Favorit absolvoval
za svou kariéru pod hlavickou tovarniho tymu 35 soutézi mistrovstvi svéta a do statistik své tridy
zapsal 31 vitézstvi a 20 druhych mist.

Rallyovy special Skoda Favorit 136 L SoutéZni viiz homologovany pro skupinu A vychdzel ze
sériového provedeni, takze mél pétidverovou ocelovou karoserii s ochrannym réamem z
tenkosténnych chrommolybdenovych trubek, pricemz jeho celkova hmotnost ¢inila 750 kg. K pohonu
slouzil hlinikovy kapalinou chlazeny ¢tyrvalec OHV s osmikanélovou hlavou a jednim karburatorem.
Agregat byl ulozen vpredu napric a pohénél predni kola. Ze zdvihového objemu 1289 cm? dokdazali v
Mladé Boleslavi vyméacknout vykon 120 koni a v zavislosti na typu soutéze a z toho vyplyvajiciho
zprevodovani Sestistupnové manudlni prevodovky dosahoval viiz nejvyssi rychlosti 150 az 210 km/h.
O zpomaleni se starala ¢tverice kotoucovych brzd.

Vozy Skoda na Rally Monte Carlo Motorsport patif k mladoboleslavské automobilce témér od
zat4tku. Radu cennych trofeji dobyla i na trati prestizni Rallye Monte Carlo. Vozy Laurin & Klement
zavodily jiz pri druhém roc¢niku rallyové klasiky v roce 1912 a v roce 1936 stél na startu poprvé
model s okiidlenym $ipem ve znaku. Roadster Skoda Popular Sport tehdy dojel druhy v kategorii do
1500 cm3. Po druhé svétové valce se Skoda etablovala jako silny hra¢ ve tiidé do 1300 cm3, coz
doklada napriklad hattrick modelu Octavia TS v letech 1961 az 1963. V 90. letech navazal na
predchozi ispéchy vozli Skoda v Monte Carlu model Favorit 136 L se ¢tyfmi vitézstvimi ve tfidé v
fadé, v letech 1991 aZ 1994. Novodobou historii pisi soutéZni vozy Skoda Fabia s pohonem v$ech kol:
Skoda Fabia R5 se stala na RMC 2018 vitézem kategorie WRC2.

Na mezinarodni scénu pak Skoda Favorit vstoupila na finské Hankiralli. O tom, Ze ma novinka na to
hrat prvni ,soutézackou” ligu, hned ve Finsku vSechny presvédcila doméaci posadka Kalevi Aho/Timo
Hakala, ktera s Favoritem vyhréla svou tridu. Jen malokdo vsak asi tehdy tusil, jak vyraznou stopu
nakonec Skoda Favorit zanechd nejen v mladoboleslavském motorsportu, ale i na svétovych
rallyovych kolbistich.

Rallye Monte Carlo 1994: ¢tvrté vitézstvi v radé Technické inovace v kombinaci se zkuSenymi a
motivovanymi posadkami vedly v sezoné 1994 k mimoradnym vysledklim. Predzvésti Gispésného
tazeni bylo vitézstvi na Gvodni lednové 62. Rallye Monte Carlo, kde posadka Sibera/Gross navazala
ve své tridé vozli do 1300 cm? na vitézstvi v predchozich tfech ro¢nicich a v roce 1994 zvitézila v
této narocné soutézi poctvrté v fadé. Nadvladu Skody Favorit stvrdil druhym mistem ve ti{dé
Vladimir Berger s Pavlem Stancem, pfi¢em? v poradi tfeti konkurent ztratil na ¢eského vitéze vice
nez pul hodiny. Pavel Sibera se svym vykonem dostal na 20. pricku v celkovém poradi, a to navzdory
tomu, ze mladoboleslavsky Favorit mél v porovnani se svétovou konkurenci spiSe skromny vykon.

Jizdni vlastnosti soutézniho Favoritu si jezdci pochvalovali - tvrdili, ze auto sedi jako motokéra, coz
dokladali i tim, Ze pri skute¢né rychlych prujezdech zatdckou mél viz tendenci se stavét spiSe na dvé
kola nez prejit do smyku.

Skvéla sezona 1994 a triumf ve Svétovém poharu FIA Tym Skoda Motorsport stavél na ivodnim
ispéchu na ndro¢né Portugalské rally. I zde ukdzaly ¢eské posédky s vozy Skoda Favorit svou
dominanci ve tridé, kdyz se z vitézstvi radoval tym Sibera/Gross nasledovany posadkou Triner/Klima.
Kromé toho se Pavel Sibera probojoval i na 10. misto celkové, coz znamenalo pro mladoboleslavskou
znacku i zisk bodu v mistrovstvi svéta vyrobcu.

Na kvétnové Acropolis Rally se oba vozy dostaly az do Top 10 v celkovém poradi, coz byl historicky



uspéch znacky Skoda ve svétovém $ampionétu. Je na misté pfipomenout, Ze vozy na prvnich osmi
mistech byly tovarni zavodni specidly s mnohem vykonnéjsimi preplnovanymi motory.

Vozy Skoda Favorit potvrdily své vykony i na finské rally a dokonce i v Austrélii, kam se tym Skoda
Motorsport diky Sanci na zisk titulu ve Svétovém poharu FIA vypravil poprvé. Dalsi cenné body pak
ceské posadky pripsaly na Rallye San Remo a na Spanélské rally. Cil na slavné britské RAC Rally,
ktera v roce 1994 slavila sviij 50. ro¢nik, byl jasny - uhdjit vedouci pozici ve Svétovém pohéru ve
tridé do dvou litra. Vitézstvim ve své tridé A5 a 6. a 7. mistem ve tridé dvoulitru bylo dilo zavrSeno.
Skoda podruhé ve své historii ovladla oficialni Sampionét FIA, pricemz poprvé to bylo v
automobilovych soutézich, kde v roce 1981 ziskala titul mistra Evropy v zdvodech okruhovych
cestovnich vozu.

V nejlepsim prestat Poté, co si $éf tymu Skoda Motorsport Pavel Janeba prevzal 9. prosince 1994
na slavnostnim vyhlaseni v Monte Carlu cennou trofej, nasledoval o par dni pozdéji v Konirné
Prazského hradu dal$i historicky okamzik. Skoda Favorit zde totiZ oficidlné ukoncila svou zavodni
kariéru a novinarum byl pfedstaven jeji nastupce - Skoda Felicia Kit Car. Zavodni Favorit absolvoval
za svou kariéru pod hlavickou tovarniho tymu 35 soutézi mistrovstvi svéta a do statistik své tridy
zapsal 31 vitézstvi a 20 druhych mist.

Rallyovy special Skoda Favorit 136 L SoutéZni viiz homologovany pro skupinu A vychdzel ze
sériového provedeni, takze mél pétidverovou ocelovou karoserii s ochrannym réamem z
tenkosténnych chrommolybdenovych trubek, pric¢emz jeho celkova hmotnost ¢inila 750 kg. K pohonu
slouzil hlinikovy kapalinou chlazeny ¢tyrvalec OHV s osmikanélovou hlavou a jednim karburatorem.
Agregat byl ulozen vpredu napric a pohénél predni kola. Ze zdvihového objemu 1289 cm? dokdazali v
Mladé Boleslavi vymécknout vykon 120 koni a v zavislosti na typu soutéze a z toho vyplyvajiciho
zprevodovani Sestistupnové manudlni prevodovky dosahoval viiz nejvyssi rychlosti 150 az 210 km/h.
O zpomaleni se starala ¢tverice kotoucovych brzd.

Vozy Skoda na Rally Monte Carlo Motorsport patif k mladoboleslavské automobilce témér od
zaCatku. Radu cennych trofeji dobyla i na trati prestizni Rallye Monte Carlo. Vozy Laurin & Klement
zavodily jiz pri druhém roc¢niku rallyové klasiky v roce 1912 a v roce 1936 stél na startu poprvé
model s okiidlenym $ipem ve znaku. Roadster Skoda Popular Sport tehdy dojel druhy v kategorii do
1500 cm3. Po druhé svétové valce se Skoda etablovala jako silny hraé ve tiidé do 1300 cm3, coz
doklada napriklad hattrick modelu Octavia TS v letech 1961 az 1963. V 90. letech navazal na
predchozi ispéchy vozli Skoda v Monte Carlu model Favorit 136 L se ¢tyfmi vitézstvimi ve tfidé v
fadé, v letech 1991 aZ 1994. Novodobou historii pisi soutéZni vozy Skoda Fabia s pohonem v$ech kol:
Skoda Fabia R5 se stala na RMC 2018 vitézem kategorie WRC2.

Na mezinarodni scénu pak Skoda Favorit vstoupila na finské Hankiralli. O tom, Ze ma novinka na to
hrat prvni ,soutézackou” ligu, hned ve Finsku vSechny presvédcila doméaci posadka Kalevi Aho/Timo
Hakala, ktera s Favoritem vyhréla svou tridu. Jen malokdo vsak asi tehdy tusil, jak vyraznou stopu
nakonec Skoda Favorit zanechd nejen v mladoboleslavském motorsportu, ale i na svétovych
rallyovych kolbistich.

Rallye Monte Carlo 1994: ctvrté vitézstvi v radé Technické inovace v kombinaci se zkuSenymi a
motivovanymi posadkami vedly v sezoné 1994 k mimoradnym vysledklim. Predzvésti Gispésného
tazeni bylo vitézstvi na Gvodni lednové 62. Rallye Monte Carlo, kde posadka Sibera/Gross navazala
ve své tridé vozui do 1300 cm? na vitézstvi v predchozich tfech ro¢nicich a v roce 1994 zvitézila v
této narocné soutézi poctvrté v fadé. Nadvladu Skody Favorit stvrdil druhym mistem ve ti{dé
Vladimir Berger s Pavlem Stancem, pfi¢em? v poradi tfeti konkurent ztratil na ¢eského vitéze vice



nez pul hodiny. Pavel Sibera se svym vykonem dostal na 20. pricku v celkovém poradi, a to navzdory
tomu, ze mladoboleslavsky Favorit mél v porovnani se svétovou konkurenci spiSe skromny vykon.

Jizdni vlastnosti soutézniho Favoritu si jezdci pochvalovali - tvrdili, Zze auto sedi jako motokéra, coz
dokladali i tim, Ze pri skute¢né rychlych prujezdech zatdckou mél vuz tendenci se stavét spiSe na dvé
kola nez prejit do smyku.

Skvéla sezona 1994 a triumf ve Svétovém poharu FIA Tym Skoda Motorsport stavél na ivodnim
ispéchu na ndro¢né Portugalské rally. I zde ukazaly ¢eské posédky s vozy Skoda Favorit svou
dominanci ve tridé, kdyz se z vitézstvi radoval tym Sibera/Gross nasledovany posadkou Triner/Klima.
Kromé toho se Pavel Sibera probojoval i na 10. misto celkové, coz znamenalo pro mladoboleslavskou
znacku i zisk bodll v mistrovstvi svéta vyrobcu.

Na kvétnové Acropolis Rally se oba vozy dostaly az do Top 10 v celkovém poradi, coz byl historicky
uspéch znacky Skoda ve svétovém Sampionatu. Je na misté pripomenout, Ze vozy na prvnich osmi
mistech byly tovarni zavodni specidly s mnohem vykonnéjsimi prepliovanymi motory.

Vozy Skoda Favorit potvrdily své vykony i na finské rally a dokonce i v Australii, kam se tym Skoda
Motorsport diky Sanci na zisk titulu ve Svétovém pohdaru FIA vypravil poprvé. Dalsi cenné body pak
ceské posadky pripsaly na Rallye San Remo a na Spanélské rally. Cil na slavné britské RAC Rally,
kterd v roce 1994 slavila sviij 50. ro¢nik, byl jasny - uhdjit vedouci pozici ve Svétovém pohéru ve
tridé do dvou litru. Vitézstvim ve své tridé A5 a 6. a 7. mistem ve tridé dvoulitra bylo dilo zavr$eno.
Skoda podruhé ve své historii ovladla oficidlni Sampionat FIA, pti¢emZ poprvé to bylo v
automobilovych soutézich, kde v roce 1981 ziskala titul mistra Evropy v zavodech okruhovych
cestovnich vozu.

V nejlepsim prestat Poté, co si $éf tymu Skoda Motorsport Pavel Janeba prevzal 9. prosince 1994
na slavnostnim vyhlaseni v Monte Carlu cennou trofej, nasledoval o par dni pozdéji v Konirné
Prazského hradu dal$i historicky okamZik. Skoda Favorit zde totiZ oficidlné ukonéila svou zavodni
kariéru a novinarim byl piedstaven jeji nastupce - Skoda Felicia Kit Car. Zavodni Favorit absolvoval
za svou kariéru pod hlavickou tovarniho tymu 35 soutézi mistrovstvi svéta a do statistik své tridy
zapsal 31 vitézstvi a 20 druhych mist.

Rallyovy special Skoda Favorit 136 L SoutéZni viiz homologovany pro skupinu A vychézel ze
sériového provedeni, takze mél pétidverovou ocelovou karoserii s ochrannym ramem z
tenkosténnych chrommolybdenovych trubek, pricemz jeho celkova hmotnost ¢inila 750 kg. K pohonu
slouzil hlinikovy kapalinou chlazeny ¢tyrvalec OHV s osmikanélovou hlavou a jednim karburatorem.
Agregat byl ulozen vpredu napri¢ a pohanél predni kola. Ze zdvihového objemu 1289 cm? dokazali v
Mladé Boleslavi vymacknout vykon 120 koni a v zavislosti na typu soutéze a z toho vyplyvajiciho
zprevodovani Sestistupnové manudlni prevodovky dosahoval viiz nejvyssi rychlosti 150 az 210 km/h.
O zpomaleni se starala cCtverice kotoucovych brzd.

Vozy Skoda na Rally Monte Carlo Motorsport patii k mladoboleslavské automobilce témér od
zat4tku. Radu cennych trofeji dobyla i na trati prestizni Rallye Monte Carlo. Vozy Laurin & Klement
zavodily jiz pri druhém rocniku rallyové klasiky v roce 1912 a v roce 1936 stal na startu poprvé
model s okiidlenym $ipem ve znaku. Roadster Skoda Popular Sport tehdy dojel druhy v kategorii do
1500 cm3. Po druhé svétové valce se Skoda etablovala jako silny hra¢ ve ti{dé do 1300 cm?, coz
doklada napriklad hattrick modelu Octavia TS v letech 1961 az 1963. V 90. letech navazal na
predchozi tispéchy vozli Skoda v Monte Carlu model Favorit 136 L se ¢tyfmi vitézstvimi ve t¥idé v
fadé, v letech 1991 az 1994. Novodobou historii pi$i soutéZni vozy Skoda Fabia s pohonem vSech kol:
Skoda Fabia R5 se stala na RMC 2018 vitézem kategorie WRC2.



Na mezinarodni scénu pak Skoda Favorit vstoupila na finské Hankiralli. O tom, Ze ma novinka na to
hrat prvni ,soutézackou” ligu, hned ve Finsku vSechny presvédcila doméaci posadka Kalevi Aho/Timo
Hakala, ktera s Favoritem vyhréla svou tridu. Jen malokdo vsak asi tehdy tusil, jak vyraznou stopu
nakonec Skoda Favorit zanechd nejen v mladoboleslavském motorsportu, ale i na svétovych
rallyovych kolbistich.

Rallye Monte Carlo 1994: ctvrté vitézstvi v radé Technické inovace v kombinaci se zkuSenymi a
motivovanymi posadkami vedly v sezoné 1994 k mimoradnym vysledklim. Predzvésti Gispésného
tazeni bylo vitézstvi na Gvodni lednové 62. Rallye Monte Carlo, kde posadka Sibera/Gross navazala
ve své tridé vozui do 1300 cm? na vitézstvi v predchozich tfech ro¢nicich a v roce 1994 zvitézila v
této narocné soutézi poctvrté v fadé. Nadvladu Skody Favorit stvrdil druhym mistem ve ti{dé
Vladimir Berger s Pavlem Stancem, pfi¢em? v poradi tfeti konkurent ztratil na ¢eského vitéze vice
nez pul hodiny. Pavel Sibera se svym vykonem dostal na 20. pricku v celkovém poradi, a to navzdory
tomu, ze mladoboleslavsky Favorit mél v porovnani se svétovou konkurenci spiSe skromny vykon.

Jizdni vlastnosti soutézniho Favoritu si jezdci pochvalovali - tvrdili, ze auto sedi jako motokéra, coz
dokladali i tim, Ze pti skute¢né rychlych prujezdech zatdckou mél vuz tendenci se stavét spiSe na dvé
kola nez prejit do smyku.

Skvéla sezona 1994 a triumf ve Svétovém poharu FIA Tym Skoda Motorsport stavél na ivodnim
ispéchu na ndro¢né Portugalské rally. I zde ukdzaly ¢eské posédky s vozy Skoda Favorit svou
dominanci ve tridé, kdyz se z vitézstvi radoval tym Sibera/Gross nasledovany posadkou Triner/Klima.
Kromé toho se Pavel Sibera probojoval i na 10. misto celkové, coz znamenalo pro mladoboleslavskou
znacku i zisk bodu v mistrovstvi svéta vyrobcu.

Na kvétnové Acropolis Rally se oba vozy dostaly az do Top 10 v celkovém poradi, coz byl historicky
tspéch znacky Skoda ve svétovém Sampionétu. Je na misté pfipomenout, Ze vozy na prvnich osmi
mistech byly tovarni zavodni specidly s mnohem vykonnéjsimi prepliovanymi motory.

Vozy Skoda Favorit potvrdily své vykony i na finské rally a dokonce i v Australii, kam se tym Skoda
Motorsport diky Sanci na zisk titulu ve Svétovém pohdaru FIA vypravil poprvé. Dalsi cenné body pak
ceské posadky pripsaly na Rallye San Remo a na Spanélské rally. Cil na slavné britské RAC Rally,
ktera v roce 1994 slavila sviij 50. ro¢nik, byl jasny - uhajit vedouci pozici ve Svétovém poharu ve
tridé do dvou litru. Vitézstvim ve své tridé A5 a 6. a 7. mistem ve tridé dvoulitra bylo dilo zavr$eno.
Skoda podruhé ve své historii ovladla oficidlni $ampionét FIA, pti¢emZ poprvé to bylo v
automobilovych soutézich, kde v roce 1981 ziskala titul mistra Evropy v zavodech okruhovych
cestovnich vozu.

V nejlepsim prestat Poté, co si $éf tymu Skoda Motorsport Pavel Janeba prevzal 9. prosince 1994
na slavnostnim vyhlaseni v Monte Carlu cennou trofej, nasledoval o par dni pozdéji v Konirné
Prazského hradu dalsi historicky okamzik. Skoda Favorit zde totiZ oficidlné ukondila svou zavodni
kariéru a novinartim byl piedstaven jeji nastupce - Skoda Felicia Kit Car. Zavodni Favorit absolvoval
za svou kariéru pod hlavickou tovarniho tymu 35 soutézi mistrovstvi svéta a do statistik své tridy
zapsal 31 vitézstvi a 20 druhych mist.

Rallyovy special Skoda Favorit 136 L SoutéZni viiz homologovany pro skupinu A vychéazel ze
sériového provedeni, takze mél pétidverovou ocelovou karoserii s ochrannym rédmem z
tenkosténnych chrommolybdenovych trubek, pricemz jeho celkova hmotnost ¢inila 750 kg. K pohonu
slouzil hlinikovy kapalinou chlazeny ¢tyrvalec OHV s osmikanélovou hlavou a jednim karburatorem.
Agregat byl ulozen vpredu napri¢ a pohanél predni kola. Ze zdvihového objemu 1289 cm? dokazali v
Mladé Boleslavi vyméacknout vykon 120 koni a v zavislosti na typu soutéze a z toho vyplyvajiciho



zprevodovani Sestistupnové manudlni prevodovky dosahoval viiz nejvy$si rychlosti 150 az 210 km/h.
O zpomaleni se starala ¢tverice kotoucovych brzd.

Vozy Skoda na Rally Monte Carlo Motorsport patif k mladoboleslavské automobilce témét od
zacatku. Radu cennych trofeji dobyla i na trati prestizni Rallye Monte Carlo. Vozy Laurin & Klement
zavodily jiz pri druhém roc¢niku rallyové klasiky v roce 1912 a v roce 1936 stél na startu poprvé
model s okifdlenym $ipem ve znaku. Roadster Skoda Popular Sport tehdy dojel druhy v kategorii do
1500 cm3. Po druhé svétové valce se Skoda etablovala jako silny hra¢ ve tiidé do 1300 cm?, coz
doklada napriklad hattrick modelu Octavia TS v letech 1961 az 1963. V 90. letech navazal na
predchozi tispéchy vozli Skoda v Monte Carlu model Favorit 136 L se ¢tyfmi vitézstvimi ve t¥idé v
fadé, v letech 1991 az 1994. Novodobou historii pi$i soutéZni vozy Skoda Fabia s pohonem vSech kol:
Skoda Fabia R5 se stala na RMC 2018 vitézem kategorie WRC2.

Na mezinarodni scénu pak Skoda Favorit vstoupila na finské Hankiralli. O tom, Ze ma novinka na to
hrat prvni ,soutézackou” ligu, hned ve Finsku vSechny presvédcila doméaci posadka Kalevi Aho/Timo
Hakala, ktera s Favoritem vyhréla svou tridu. Jen malokdo vsak asi tehdy tusil, jak vyraznou stopu
nakonec Skoda Favorit zanecha nejen v mladoboleslavském motorsportu, ale i na svétovych
rallyovych kolbistich.

Rallye Monte Carlo 1994: ¢tvrté vitézstvi v radé Technické inovace v kombinaci se zkusenymi a
motivovanymi posadkami vedly v sezoné 1994 k mimoradnym vysledkum. Predzvésti ispésného
tazeni bylo vitézstvi na Gvodni lednové 62. Rallye Monte Carlo, kde posadka Sibera/Gross navazala
ve své tridé vozl do 1300 cm3 na vitézstvi v predchozich tfech ro¢nicich a v roce 1994 zvitézila v
této ndrotné soutéZi poctvrté v fadé. Nadvladu Skody Favorit stvrdil druhym mistem ve tiidé
Vladimir Berger s Pavlem Stancem, pfi¢emz v poradi tfet{ konkurent ztratil na ¢eského vitéze vice
nez pul hodiny. Pavel Sibera se svym vykonem dostal na 20. pricku v celkovém poradi, a to navzdory
tomu, Ze mladoboleslavsky Favorit mél v porovnani se svétovou konkurenci spise skromny vykon.

Jizdni vlastnosti soutézniho Favoritu si jezdci pochvalovali - tvrdili, ze auto sedi jako motokara, coz
dokladali i tim, ze pri skutecné rychlych prujezdech zatackou mél vuz tendenci se stavét spise na dvé
kola nez prejit do smyku.

Skvéla sezona 1994 a triumf ve Svétovém poharu FIA Tym Skoda Motorsport stavél na ivodnim
ispéchu na ndro¢né Portugalské rally. I zde ukazaly ¢eské posédky s vozy Skoda Favorit svou
dominanci ve tridé, kdyz se z vitézstvi radoval tym Sibera/Gross nasledovany posadkou Triner/Klima.
Kromé toho se Pavel Sibera probojoval i na 10. misto celkové, coz znamenalo pro mladoboleslavskou
znacku i zisk bodu v mistrovstvi svéta vyrobcu.

Na kvétnové Acropolis Rally se oba vozy dostaly az do Top 10 v celkovém poradi, coz byl historicky
tspéch znacky Skoda ve svétovém Sampionétu. Je na misté pfipomenout, Ze vozy na prvnich osmi
mistech byly tovarni zavodni specidly s mnohem vykonnéjsimi prepliovanymi motory.

Vozy Skoda Favorit potvrdily své vykony i na finské rally a dokonce i v Australii, kam se tym Skoda
Motorsport diky Sanci na zisk titulu ve Svétovém poharu FIA vypravil poprvé. Dalsi cenné body pak
ceské posadky pripsaly na Rallye San Remo a na Spanélské rally. Cil na slavné britské RAC Rally,
ktera v roce 1994 slavila sviij 50. ro¢nik, byl jasny - uhdjit vedouci pozici ve Svétovém pohéru ve
tridé do dvou litra. Vitézstvim ve své tridé A5 a 6. a 7. mistem ve tridé dvoulitra bylo dilo zavrSeno.
Skoda podruhé ve své historii ovladla oficidlni Sampionét FIA, pfi¢emz poprvé to bylo v
automobilovych soutézich, kde v roce 1981 ziskala titul mistra Evropy v zdvodech okruhovych
cestovnich vozu.



V nejlepsim prestat Poté, co si $éf tymu Skoda Motorsport Pavel Janeba prevzal 9. prosince 1994
na slavnostnim vyhlaseni v Monte Carlu cennou trofej, nasledoval o par dni pozdéji v Konirné
Prazského hradu dal$i historicky okamzik. Skoda Favorit zde totiZ oficidlné ukon¢ila svou zavodni
kariéru a novinarum byl piedstaven jeji nastupce - Skoda Felicia Kit Car. Zavodni Favorit absolvoval
za svou kariéru pod hlavickou tovarniho tymu 35 soutézi mistrovstvi svéta a do statistik své tridy
zapsal 31 vitézstvi a 20 druhych mist.

Rallyovy special Skoda Favorit 136 L SoutéZni viiz homologovany pro skupinu A vychéazel ze
sériového provedeni, takze mél pétidverovou ocelovou karoserii s ochrannym rémem z
tenkosténnych chrommolybdenovych trubek, pricemz jeho celkova hmotnost ¢inila 750 kg. K pohonu
slouzil hlinikovy kapalinou chlazeny ¢tyrvalec OHV s osmikanalovou hlavou a jednim karburatorem.
Agregat byl ulozen vpredu napri¢ a pohdnél predni kola. Ze zdvihového objemu 1289 cm? dokdazali v
Mladé Boleslavi vymé&cknout vykon 120 koni a v zavislosti na typu soutéze a z toho vyplyvajiciho
zprevodovani Sestistupnové manudlni prevodovky dosahoval viiz nejvyssi rychlosti 150 az 210 km/h.
O zpomaleni se starala ¢tverice kotoucovych brzd.

Vozy Skoda na Rally Monte Carlo Motorsport patii k mladoboleslavské automobilce témér od
zac¢atku. Radu cennych trofeji dobyla i na trati prestiZni Rallye Monte Carlo. Vozy Laurin & Klement
zavodily jiz pri druhém roc¢niku rallyové klasiky v roce 1912 a v roce 1936 stél na startu poprvé
model s oktidlenym $ipem ve znaku. Roadster Skoda Popular Sport tehdy dojel druhy v kategorii do
1500 cm3. Po druhé svétové valce se Skoda etablovala jako silny hraé ve tiidé do 1300 cm3, coZ
doklada napriklad hattrick modelu Octavia TS v letech 1961 az 1963. V 90. letech navazal na
predchozi ispéchy vozli Skoda v Monte Carlu model Favorit 136 L se ¢tyfmi vitézstvimi ve tfidé v
fadé, v letech 1991 az 1994. Novodobou historii pi$i soutézni vozy Skoda Fabia s pohonem vSech kol:
Skoda Fabia R5 se stala na RMC 2018 vitézem kategorie WRC2.

Na mezinarodni scénu pak Skoda Favorit vstoupila na finské Hankiralli. O tom, Ze ma novinka na to
hrat prvni ,soutézackou” ligu, hned ve Finsku vSechny presvédcila doméaci posadka Kalevi Aho/Timo
Hakala, ktera s Favoritem vyhréla svou tridu. Jen malokdo vsak asi tehdy tusil, jak vyraznou stopu
nakonec Skoda Favorit zanechd nejen v mladoboleslavském motorsportu, ale i na svétovych
rallyovych kolbistich.

Rallye Monte Carlo 1994: ¢tvrté vitézstvi v radé Technické inovace v kombinaci se zkusenymi a
motivovanymi posadkami vedly v sezoné 1994 k mimoradnym vysledklim. Predzvésti Gispé$ného
tazeni bylo vitézstvi na ivodni lednové 62. Rallye Monte Carlo, kde posadka Sibera/Gross navazala
ve své tridé vozl do 1300 cm3 na vitézstvi v predchozich trech ro¢nicich a v roce 1994 zvitézila v
této narocné soutéZi poétvrté v fadé. Nadvladdu Skody Favorit stvrdil druhym mistem ve ti{dé
Vladimir Berger s Pavlem Stancem, pfi¢em? v poradi tfeti konkurent ztratil na ¢eského vitéze vice
nez pul hodiny. Pavel Sibera se svym vykonem dostal na 20. pricku v celkovém poradi, a to navzdory
tomu, ze mladoboleslavsky Favorit mél v porovnani se svétovou konkurenci spiSe skromny vykon.

Jizdni vlastnosti soutézniho Favoritu si jezdci pochvalovali - tvrdili, Ze auto sedi jako motokara, coz
dokladali i tim, Ze pri skute¢né rychlych prujezdech zatdckou mél viz tendenci se stavét spiSe na dvé
kola nez prejit do smyku.

Skvéla sezona 1994 a triumf ve Svétovém poharu FIA Tym Skoda Motorsport stavél na ivodnim
ispéchu na ndro¢né Portugalské rally. I zde ukazaly ¢eské posadky s vozy Skoda Favorit svou
dominanci ve tridé, kdyz se z vitézstvi radoval tym Sibera/Gross nasledovany posadkou Triner/Klima.
Kromé toho se Pavel Sibera probojoval i na 10. misto celkové, coz znamenalo pro mladoboleslavskou
znacku i zisk bodll v mistrovstvi svéta vyrobct.



Na kvétnové Acropolis Rally se oba vozy dostaly az do Top 10 v celkovém poradi, coz byl historicky
uspéch znacky Skoda ve svétovém Sampionétu. Je na misté pfipomenout, Ze vozy na prvnich osmi
mistech byly tovarni zavodni specidly s mnohem vykonné&jsimi preplnovanymi motory.

Vozy Skoda Favorit potvrdily své vykony i na finské rally a dokonce i v Australii, kam se tym Skoda
Motorsport diky Sanci na zisk titulu ve Svétovém pohdaru FIA vypravil poprvé. Dalsi cenné body pak
ceské posadky pripsaly na Rallye San Remo a na Spanélské rally. Cil na slavné britské RAC Rally,
ktera v roce 1994 slavila sviij 50. ro¢nik, byl jasny - uhdjit vedouci pozici ve Svétovém pohéru ve
tridé do dvou litrl. Vitézstvim ve své tridé A5 a 6. a 7. mistem ve tridé dvoulitr bylo dilo zavrSeno.
Skoda podruhé ve své historii ovladla oficidlni Sampionét FIA, pricemz poprvé to bylo v
automobilovych soutézich, kde v roce 1981 ziskala titul mistra Evropy v zavodech okruhovych
cestovnich vozu.

V nejlepsim prestat Poté, co si $éf tymu Skoda Motorsport Pavel Janeba prevzal 9. prosince 1994
na slavnostnim vyhlaseni v Monte Carlu cennou trofej, nasledoval o par dni pozdéji v Konirné
PraZského hradu dalsi historicky okamZik. Skoda Favorit zde totiZ oficidlné ukonéila svou zdvodni
kariéru a novinarim byl predstaven jeji ndstupce - Skoda Felicia Kit Car. Zavodni Favorit absolvoval
za svou kariéru pod hlavickou tovarniho tymu 35 soutézi mistrovstvi svéta a do statistik své tridy
zapsal 31 vitézstvi a 20 druhych mist.

Rallyovy special Skoda Favorit 136 L SoutéZni viiz homologovany pro skupinu A vychézel ze
sériového provedeni, takze mél pétidverovou ocelovou karoserii s ochrannym ramem z
tenkosténnych chrommolybdenovych trubek, pricemz jeho celkova hmotnost ¢inila 750 kg. K pohonu
slouzil hlinikovy kapalinou chlazeny ¢tyrvalec OHV s osmikanélovou hlavou a jednim karburatorem.
Agregat byl ulozen vpredu napric a pohénél predni kola. Ze zdvihového objemu 1289 cm? dokazali v
Mladé Boleslavi vymacknout vykon 120 koni a v zavislosti na typu soutéze a z toho vyplyvajiciho
zprevodovani Sestistupnové manudlni prevodovky dosahoval viiz nejvyssi rychlosti 150 az 210 km/h.
O zpomaleni se starala ¢tverice kotoucovych brzd.

Vozy Skoda na Rally Monte Carlo Motorsport pati{ k mladoboleslavské automobilce témér od
zat4tku. Radu cennych trofeji dobyla i na trati prestizni Rallye Monte Carlo. Vozy Laurin & Klement
zavodily jiz pri druhém roc¢niku rallyové klasiky v roce 1912 a v roce 1936 stdl na startu poprvé
model s okiidlenym $ipem ve znaku. Roadster Skoda Popular Sport tehdy dojel druhy v kategorii do
1500 cm3. Po druhé svétové valce se Skoda etablovala jako silny hra¢ ve tiidé do 1300 cm3, coz
doklada napriklad hattrick modelu Octavia TS v letech 1961 az 1963. V 90. letech navazal na
predchozi ispéchy vozii Skoda v Monte Carlu model Favorit 136 L se ¢tyfmi vitézstvimi ve tfidé v
fadé, v letech 1991 aZ 1994. Novodobou historii pisi soutéZni vozy Skoda Fabia s pohonem vSech kol:
Skoda Fabia R5 se stala na RMC 2018 vitézem kategorie WRC2.

Na mezinarodni scénu pak Skoda Favorit vstoupila na finské Hankiralli. O tom, Ze ma novinka na to
hrat prvni ,soutézackou” ligu, hned ve Finsku vSechny presvédcila doméaci posadka Kalevi Aho/Timo
Hakala, ktera s Favoritem vyhréla svou tridu. Jen malokdo vSak asi tehdy tusil, jak vyraznou stopu
nakonec Skoda Favorit zanechd nejen v mladoboleslavském motorsportu, ale i na svétovych
rallyovych kolbistich.

Rallye Monte Carlo 1994: ctvrté vitézstvi v radé Technické inovace v kombinaci se zkuSenymi a
motivovanymi posadkami vedly v sezoné 1994 k mimoradnym vysledktim. Predzvésti Gispésného
tazeni bylo vitézstvi na Gvodni lednové 62. Rallye Monte Carlo, kde posadka Sibera/Gross navazala
ve své tridé vozu do 1300 cm3 na vitézstvi v predchozich tfech ro¢nicich a v roce 1994 zvitézila v
této ndrocné soutézi poctvrté v fadé. Nadvladu Skody Favorit stvrdil druhym mistem ve ti{dé



Vladimir Berger s Pavlem Stancem, pficem? v poradi tfeti konkurent ztratil na ¢eského vitéze vice
nez pul hodiny. Pavel Sibera se svym vykonem dostal na 20. pricku v celkovém poradi, a to navzdory
tomu, Zze mladoboleslavsky Favorit mél v porovnani se svétovou konkurenci spiSe skromny vykon.

Jizdni vlastnosti soutézniho Favoritu si jezdci pochvalovali - tvrdili, ze auto sedi jako motokéra, coz
dokladali i tim, Ze pri skute¢né rychlych prujezdech zatdckou mél vuz tendenci se stavét spiSe na dvé
kola nez prejit do smyku.

Skvéla sezona 1994 a triumf ve Svétovém poharu FIA Tym Skoda Motorsport stavél na ivodnim
Uspéchu na ndro¢né Portugalské rally. I zde ukazaly ¢eské posadky s vozy Skoda Favorit svou
dominanci ve tridé, kdyz se z vitézstvi radoval tym Sibera/Gross nasledovany posadkou Triner/Klima.
Kromé toho se Pavel Sibera probojoval i na 10. misto celkové, coz znamenalo pro mladoboleslavskou
znacku i zisk bodu v mistrovstvi svéta vyrobcu.

Na kvétnové Acropolis Rally se oba vozy dostaly az do Top 10 v celkovém poradi, coz byl historicky
tispéch znacky Skoda ve svétovém Sampionétu. Je na misté pfipomenout, Ze vozy na prvnich osmi
mistech byly tovarni zavodni specidly s mnohem vykonnéjsimi prepliovanymi motory.

Vozy Skoda Favorit potvrdily své vykony i na finské rally a dokonce i v Australii, kam se tym Skoda
Motorsport diky Sanci na zisk titulu ve Svétovém pohdaru FIA vypravil poprvé. Dalsi cenné body pak
ceské posadky pripsaly na Rallye San Remo a na Spanélské rally. Cil na slavné britské RAC Rally,
ktera v roce 1994 slavila sviij 50. ro¢nik, byl jasny - uhajit vedouci pozici ve Svétovém poharu ve
tridé do dvou litru. Vitézstvim ve své tridé A5 a 6. a 7. mistem ve tridé dvoulitra bylo dilo zavrseno.
Skoda podruhé ve své historii ovladla oficidlni $ampionét FIA, pti¢emz poprvé to bylo v
automobilovych soutézich, kde v roce 1981 ziskala titul mistra Evropy v zavodech okruhovych
cestovnich vozu.

V nejlepsim prestat Poté, co si $6f tymu Skoda Motorsport Pavel Janeba prevzal 9. prosince 1994
na slavnostnim vyhldseni v Monte Carlu cennou trofej, nasledoval o par dni pozdéji v Konirné
Prazského hradu dal$i historicky okamZik. Skoda Favorit zde totiZ oficidlné ukon¢ila svou zavodni
kariéru a novinarim byl piedstaven jeji nastupce - Skoda Felicia Kit Car. Zavodni Favorit absolvoval
za svou kariéru pod hlavickou tovarniho tymu 35 soutézi mistrovstvi svéta a do statistik své tridy
zapsal 31 vitézstvi a 20 druhych mist.

Na mezinarodni scénu pak Skoda Favorit vstoupila na finské Hankiralli. O tom, Ze ma novinka na to
hrat prvni ,soutézackou” ligu, hned ve Finsku vSechny presvédcila doméaci posadka Kalevi Aho/Timo
Hakala, ktera s Favoritem vyhréla svou tridu. Jen malokdo vSak asi tehdy tusil, jak vyraznou stopu
nakonec Skoda Favorit zanecha nejen v mladoboleslavském motorsportu, ale i na svétovych
rallyovych kolbistich.

Rallye Monte Carlo 1994: ¢tvrté vitézstvi v radé Technické inovace v kombinaci se zkuSenymi a
motivovanymi posadkami vedly v sezoné 1994 k mimoradnym vysledkum. Predzvésti ispésného
tazeni bylo vitézstvi na Gvodni lednové 62. Rallye Monte Carlo, kde posadka Sibera/Gross navazala
ve své tridé vozl do 1300 cm3 na vitézstvi v predchozich tfech ro¢nicich a v roce 1994 zvitézila v
této narocné soutéZi poétvrté v fadé. Nadvladdu Skody Favorit stvrdil druhym mistem ve ti{dé
Vladimir Berger s Pavlem Stancem, pfi¢em? v poradi tfeti konkurent ztratil na ¢eského vitéze vice
nez pul hodiny. Pavel Sibera se svym vykonem dostal na 20. pricku v celkovém poradi, a to navzdory
tomu, Ze mladoboleslavsky Favorit mél v porovnani se svétovou konkurenci spiSe skromny vykon.

Jizdni vlastnosti soutézniho Favoritu si jezdci pochvalovali - tvrdili, Ze auto sedi jako motokara, coz
dokladali i tim, Ze pri skutecné rychlych prujezdech zatdCkou mél viz tendenci se stavét spiSe na dve



kola nez prejit do smyku.

Skvéla sezona 1994 a triumf ve Svétovém poharu FIA Tym Skoda Motorsport stavél na ivodnim
ispéchu na ndro¢né Portugalské rally. I zde ukazaly ¢eské posédky s vozy Skoda Favorit svou
dominanci ve tridé, kdyz se z vitézstvi radoval tym Sibera/Gross nasledovany posadkou Triner/Klima.
Kromé toho se Pavel Sibera probojoval i na 10. misto celkové, coz znamenalo pro mladoboleslavskou
znacku i zisk bodll v mistrovstvi svéta vyrobct.

Na kvétnové Acropolis Rally se oba vozy dostaly az do Top 10 v celkovém poradi, coz byl historicky
uspéch znacky Skoda ve svétovém Sampionétu. Je na misté pfipomenout, Ze vozy na prvnich osmi
mistech byly tovarni zavodni specidly s mnohem vykonnéjsimi preplnovanymi motory.

Vozy Skoda Favorit potvrdily své vykony i na finské rally a dokonce i v Austrélii, kam se tym Skoda
Motorsport diky Sanci na zisk titulu ve Svétovém poharu FIA vypravil poprvé. Dalsi cenné body pak
ceské posadky pripsaly na Rallye San Remo a na Spanélské rally. Cil na slavné britské RAC Rally,
ktera v roce 1994 slavila sviij 50. ro¢nik, byl jasny - uhdjit vedouci pozici ve Svétovém pohéru ve
tridé do dvou litra. Vitézstvim ve své tridé A5 a 6. a 7. mistem ve tridé dvoulitra bylo dilo zavrSeno.
Skoda podruhé ve své historii ovladla oficialni Sampionét FIA, pricemz poprvé to bylo v
automobilovych soutézich, kde v roce 1981 ziskala titul mistra Evropy v zavodech okruhovych
cestovnich vozu.

V nejlepsim prestat Poté, co si $éf tymu Skoda Motorsport Pavel Janeba prevzal 9. prosince 1994
na slavnostnim vyhlaseni v Monte Carlu cennou trofej, nasledoval o par dni pozdéji v Konirné
PraZského hradu dalsi historicky okamZik. Skoda Favorit zde totiZ oficidlné ukonéila svou zavodni
kariéru a novinarum byl predstaven jeji nastupce - Skoda Felicia Kit Car. Zavodni Favorit absolvoval
za svou kariéru pod hlavickou tovarniho tymu 35 soutézi mistrovstvi svéta a do statistik své tridy
zapsal 31 vitézstvi a 20 druhych mist.

Na mezinarodni scénu pak Skoda Favorit vstoupila na finské Hankiralli. O tom, Ze ma novinka na to
hrat prvni ,soutézackou” ligu, hned ve Finsku vSechny presvédcila doméaci posadka Kalevi Aho/Timo
Hakala, ktera s Favoritem vyhréla svou tridu. Jen malokdo vsak asi tehdy tusil, jak vyraznou stopu
nakonec Skoda Favorit zanechd nejen v mladoboleslavském motorsportu, ale i na svétovych
rallyovych kolbistich.

Rallye Monte Carlo 1994: ctvrté vitézstvi v radé Technické inovace v kombinaci se zkuSenymi a
motivovanymi posadkami vedly v sezoné 1994 k mimoradnym vysledklim. Predzvésti Gispésného
tazeni bylo vitézstvi na Gvodni lednové 62. Rallye Monte Carlo, kde posadka Sibera/Gross navazala
ve své tridé vozu do 1300 cm? na vitézstvi v predchozich tfech ro¢nicich a v roce 1994 zvitézila v
této narocné soutézi poctvrté v fadé. Nadvladu Skody Favorit stvrdil druhym mistem ve ti{dé
Vladimir Berger s Pavlem Stancem, pfi¢em? v poradi tfeti konkurent ztratil na ¢eského vitéze vice
nez pul hodiny. Pavel Sibera se svym vykonem dostal na 20. pricku v celkovém poradi, a to navzdory
tomu, ze mladoboleslavsky Favorit mél v porovnani se svétovou konkurenci spiSe skromny vykon.

Jizdni vlastnosti soutézniho Favoritu si jezdci pochvalovali - tvrdili, ze auto sedi jako motokéra, coz
dokladali i tim, Ze pri skute¢né rychlych prujezdech zatdckou mél vuz tendenci se stavét spiSe na dvé
kola nez prejit do smyku.

Skvéla sezona 1994 a triumf ve Svétovém poharu FIA Tym Skoda Motorsport stavél na ivodnim
ispéchu na ndro¢né Portugalské rally. I zde ukdzaly ¢eské posédky s vozy Skoda Favorit svou

dominanci ve tridé, kdyz se z vitézstvi radoval tym Sibera/Gross nasledovany posadkou Triner/Klima.
Kromé toho se Pavel Sibera probojoval i na 10. misto celkové, coz znamenalo pro mladoboleslavskou



znacku i zisk bodll v mistrovstvi svéta vyrobct.

Na kvétnové Acropolis Rally se oba vozy dostaly az do Top 10 v celkovém poradi, coz byl historicky
uspéch znacky Skoda ve svétovém Sampionétu. Je na misté pfipomenout, Ze vozy na prvnich osmi
mistech byly tovarni zavodni specidly s mnohem vykonnéjsimi preplnovanymi motory.

Vozy Skoda Favorit potvrdily své vykony i na finské rally a dokonce i v Austrélii, kam se tym Skoda
Motorsport diky Sanci na zisk titulu ve Svétovém poharu FIA vypravil poprvé. Dalsi cenné body pak
ceské posadky pripsaly na Rallye San Remo a na Spanélské rally. Cil na slavné britské RAC Rally,
ktera v roce 1994 slavila sviij 50. ro¢nik, byl jasny - uhdjit vedouci pozici ve Svétovém pohéru ve
tridé do dvou litra. Vitézstvim ve své tridé A5 a 6. a 7. mistem ve tridé dvoulitru bylo dilo zavrSeno.
Skoda podruhé ve své historii ovladla oficialni Sampionét FIA, pricemz poprvé to bylo v
automobilovych soutézich, kde v roce 1981 ziskala titul mistra Evropy v zadvodech okruhovych
cestovnich vozu.

V nejlepsim prestat Poté, co si $éf tymu Skoda Motorsport Pavel Janeba prevzal 9. prosince 1994
na slavnostnim vyhlaseni v Monte Carlu cennou trofej, nasledoval o par dni pozdéji v Konirné
PraZského hradu dalsi historicky okamZik. Skoda Favorit zde totiZ oficidlné ukonéila svou zavodni
kariéru a novinarum byl predstaven jeji nastupce - Skoda Felicia Kit Car. Zavodni Favorit absolvoval
za svou kariéru pod hlavickou tovarniho tymu 35 soutézi mistrovstvi svéta a do statistik své tridy
zapsal 31 vitézstvi a 20 druhych mist.

Na mezinarodni scénu pak Skoda Favorit vstoupila na finské Hankiralli. O tom, Ze ma novinka na to
hrat prvni ,soutézackou” ligu, hned ve Finsku vSechny presvédcila doméaci posadka Kalevi Aho/Timo
Hakala, ktera s Favoritem vyhréla svou tridu. Jen malokdo vsak asi tehdy tusil, jak vyraznou stopu
nakonec Skoda Favorit zanechd nejen v mladoboleslavském motorsportu, ale i na svétovych
rallyovych kolbistich.

Rallye Monte Carlo 1994: ctvrté vitézstvi v radé Technické inovace v kombinaci se zkuSenymi a
motivovanymi posadkami vedly v sezoné 1994 k mimoradnym vysledkiim. Predzvésti Gispésného
tazeni bylo vitézstvi na Gvodni lednové 62. Rallye Monte Carlo, kde posadka Sibera/Gross navazala
ve své tridé vozui do 1300 cm? na vitézstvi v predchozich tfech ro¢nicich a v roce 1994 zvitézila v
této narocné soutézi poctvrté v fadé. Nadvladu Skody Favorit stvrdil druhym mistem ve ti{dé
Vladimir Berger s Pavlem Stancem, pfi¢em? v poradi tfeti konkurent ztratil na ¢eského vitéze vice
nez pul hodiny. Pavel Sibera se svym vykonem dostal na 20. pricku v celkovém poradi, a to navzdory
tomu, ze mladoboleslavsky Favorit mél v porovnani se svétovou konkurenci spiSe skromny vykon.

Jizdni vlastnosti soutézniho Favoritu si jezdci pochvalovali - tvrdili, ze auto sedi jako motokéra, coz
dokladali i tim, Ze pti skute¢né rychlych prujezdech zatdckou mél vuz tendenci se stavét spiSe na dvé
kola nez prejit do smyku.

Skvéla sezona 1994 a triumf ve Svétovém poharu FIA Tym Skoda Motorsport stavél na ivodnim
ispéchu na ndro¢né Portugalské rally. I zde ukdzaly ¢eské posédky s vozy Skoda Favorit svou
dominanci ve tridé, kdyz se z vitézstvi radoval tym Sibera/Gross nasledovany posadkou Triner/Klima.
Kromé toho se Pavel Sibera probojoval i na 10. misto celkové, coz znamenalo pro mladoboleslavskou
znacku i zisk bodu v mistrovstvi svéta vyrobcu.

Na kvétnové Acropolis Rally se oba vozy dostaly az do Top 10 v celkovém poradi, coz byl historicky
tispéch znacky Skoda ve svétovém Sampionétu. Je na misté pfipomenout, Ze vozy na prvnich osmi
mistech byly tovarni zavodni specidly s mnohem vykonnéjsimi prepliovanymi motory.



Vozy Skoda Favorit potvrdily své vykony i na finské rally a dokonce i v Austrélii, kam se tym Skoda
Motorsport diky Sanci na zisk titulu ve Svétovém poharu FIA vypravil poprvé. Dalsi cenné body pak
ceské posadky pripsaly na Rallye San Remo a na Spanélské rally. Cil na slavné britské RAC Rally,
ktera v roce 1994 slavila sviij 50. ro¢nik, byl jasny - uhdjit vedouci pozici ve Svétovém pohéru ve
tridé do dvou litra. Vitézstvim ve své tridé A5 a 6. a 7. mistem ve tridé dvoulitra bylo dilo zavrSeno.
Skoda podruhé ve své historii ovladla oficialni Sampionét FIA, pricemz poprvé to bylo v
automobilovych soutézich, kde v roce 1981 ziskala titul mistra Evropy v zadvodech okruhovych
cestovnich vozu.

V nejlepsim prestat Poté, co si $éf tymu Skoda Motorsport Pavel Janeba prevzal 9. prosince 1994
na slavnostnim vyhlaseni v Monte Carlu cennou trofej, nasledoval o par dni pozdéji v Konirné
Prazského hradu dal$i historicky okamzik. Skoda Favorit zde totiZ oficidlné ukoncila svou zavodni
kariéru a novinarum byl pfedstaven jeji nastupce - Skoda Felicia Kit Car. Zavodni Favorit absolvoval
za svou kariéru pod hlavickou tovarniho tymu 35 soutézi mistrovstvi svéta a do statistik své tridy
zapsal 31 vitézstvi a 20 druhych mist.

Na mezinarodni scénu pak Skoda Favorit vstoupila na finské Hankiralli. O tom, Ze ma novinka na to
hrat prvni ,soutézackou” ligu, hned ve Finsku vSechny presvédcila doméaci posadka Kalevi Aho/Timo
Hakala, ktera s Favoritem vyhréla svou tridu. Jen malokdo vsak asi tehdy tusil, jak vyraznou stopu
nakonec Skoda Favorit zanechd nejen v mladoboleslavském motorsportu, ale i na svétovych
rallyovych kolbistich.

Rallye Monte Carlo 1994: ¢tvrté vitézstvi v radé Technické inovace v kombinaci se zkuSenymi a
motivovanymi posadkami vedly v sezoné 1994 k mimoradnym vysledklim. Predzvésti Gispésného
tazeni bylo vitézstvi na ivodni lednové 62. Rallye Monte Carlo, kde posadka Sibera/Gross navazala
ve své tridé vozui do 1300 cm? na vitézstvi v predchozich tfech ro¢nicich a v roce 1994 zvitézila v
této narocné soutéZi poétvrté v fadé. Nadvladu Skody Favorit stvrdil druhym mistem ve ti{dé
Vladimir Berger s Pavlem Stancem, pfi¢em? v poradi tfeti konkurent ztratil na ¢eského vitéze vice
nez pul hodiny. Pavel Sibera se svym vykonem dostal na 20. pricku v celkovém poradi, a to navzdory
tomu, ze mladoboleslavsky Favorit mél v porovnani se svétovou konkurenci spiSe skromny vykon.

Jizdni vlastnosti soutézniho Favoritu si jezdci pochvalovali - tvrdili, ze auto sedi jako motokéra, coz
dokladali i tim, Ze pri skute¢né rychlych prujezdech zatdckou mél vuz tendenci se stavét spiSe na dvé
kola nez prejit do smyku.

Skvéla sezona 1994 a triumf ve Svétovém poharu FIA Tym Skoda Motorsport stavél na ivodnim
ispéchu na ndro¢né Portugalské rally. I zde ukazaly ¢eské posédky s vozy Skoda Favorit svou
dominanci ve tridé, kdyz se z vitézstvi radoval tym Sibera/Gross nasledovany posadkou Triner/Klima.
Kromé toho se Pavel Sibera probojoval i na 10. misto celkové, coz znamenalo pro mladoboleslavskou
znacku i zisk bodl v mistrovstvi svéta vyrobcu.

Na kvétnové Acropolis Rally se oba vozy dostaly az do Top 10 v celkovém poradi, coz byl historicky
tspéch znacky Skoda ve svétovém Sampionétu. Je na misté pfipomenout, Ze vozy na prvnich osmi
mistech byly tovarni zavodni specidly s mnohem vykonnéjsimi prepliovanymi motory.

Vozy Skoda Favorit potvrdily své vykony i na finské rally a dokonce i v Australii, kam se tym Skoda
Motorsport diky Sanci na zisk titulu ve Svétovém pohdaru FIA vypravil poprvé. Dalsi cenné body pak
ceské posadky pripsaly na Rallye San Remo a na Spanélské rally. Cil na slavné britské RAC Rally,
kterd v roce 1994 slavila sviij 50. ro¢nik, byl jasny - uhajit vedouci pozici ve Svétovém pohéru ve
tridé do dvou litru. Vitézstvim ve své tridé A5 a 6. a 7. mistem ve tridé dvoulitra bylo dilo zavrseno.
Skoda podruhé ve své historii ovladla oficidlni $ampionat FIA, pti¢emZ poprvé to bylo v



automobilovych soutézich, kde v roce 1981 ziskala titul mistra Evropy v zavodech okruhovych
cestovnich vozi.

V nejlepsim prestat Poté, co si $é6f tymu Skoda Motorsport Pavel Janeba prevzal 9. prosince 1994
na slavnostnim vyhladseni v Monte Carlu cennou trofej, nasledoval o par dni pozdéji v Konirné
Prazského hradu dal$i historicky okamzik. Skoda Favorit zde totiZ oficidlné ukon¢ila svou zavodni
kariéru a novinarum byl piedstaven jeji nastupce - Skoda Felicia Kit Car. Zavodni Favorit absolvoval
za svou kariéru pod hlavickou tovarniho tymu 35 soutézi mistrovstvi svéta a do statistik své tridy
zapsal 31 vitézstvi a 20 druhych mist.

Na mezinarodni scénu pak Skoda Favorit vstoupila na finské Hankiralli. O tom, Ze ma novinka na to
hrat prvni ,soutézackou” ligu, hned ve Finsku vSechny presvédcila doméaci posadka Kalevi Aho/Timo
Hakala, ktera s Favoritem vyhréla svou tridu. Jen malokdo vsak asi tehdy tusil, jak vyraznou stopu
nakonec Skoda Favorit zanechd nejen v mladoboleslavském motorsportu, ale i na svétovych
rallyovych kolbistich.

Rallye Monte Carlo 1994: ctvrté vitézstvi v radé Technické inovace v kombinaci se zkuSenymi a
motivovanymi posadkami vedly v sezoné 1994 k mimoradnym vysledklim. Predzvésti Gispésného
tazeni bylo vitézstvi na Gvodni lednové 62. Rallye Monte Carlo, kde posadka Sibera/Gross navazala
ve své tridé vozli do 1300 cm? na vitézstvi v predchozich tfech ro¢nicich a v roce 1994 zvitézila v
této narocné soutéZi poctvrté v fadé. Nadvladu Skody Favorit stvrdil druhym mistem ve ti{dé
Vladimir Berger s Pavlem Stancem, pfi¢em? v poradi tfeti konkurent ztratil na ¢eského vitéze vice
nez pul hodiny. Pavel Sibera se svym vykonem dostal na 20. pricku v celkovém poradi, a to navzdory
tomu, ze mladoboleslavsky Favorit mél v porovnani se svétovou konkurenci spiSe skromny vykon.

Jizdni vlastnosti soutézniho Favoritu si jezdci pochvalovali - tvrdili, Ze auto sedi jako motokara, coz
dokladali i tim, Ze pri skute¢né rychlych prujezdech zatdckou mél viz tendenci se stavét spiSe na dvé
kola nez prejit do smyku.

Skvéla sezona 1994 a triumf ve Svétovém poharu FIA Tym Skoda Motorsport stavél na ivodnim
ispéchu na ndro¢né Portugalské rally. I zde ukazaly ¢eské posadky s vozy Skoda Favorit svou
dominanci ve tridé, kdyz se z vitézstvi radoval tym Sibera/Gross nasledovany posadkou Triner/Klima.
Kromé toho se Pavel Sibera probojoval i na 10. misto celkové, coz znamenalo pro mladoboleslavskou
znacku i zisk bodl v mistrovstvi svéta vyrobcu.

Na kvétnové Acropolis Rally se oba vozy dostaly az do Top 10 v celkovém poradi, coz byl historicky
uspéch znacky Skoda ve svétovém Sampionatu. Je na misté pripomenout, Ze vozy na prvnich osmi
mistech byly tovarni zavodni specidly s mnohem vykonnéjsimi prepliovanymi motory.

Vozy Skoda Favorit potvrdily své vykony i na finské rally a dokonce i v Australii, kam se tym Skoda
Motorsport diky Sanci na zisk titulu ve Svétovém pohdaru FIA vypravil poprvé. Dalsi cenné body pak
ceské posadky pripsaly na Rallye San Remo a na Spanélské rally. Cil na slavné britské RAC Rally,
kterd v roce 1994 slavila svij 50. ro¢nik, byl jasny - uhdjit vedouci pozici ve Svétovém poharu ve
tridé do dvou litrt. Vitézstvim ve své tridé A5 a 6. a 7. mistem ve tridé dvoulitra bylo dilo zavrseno.
Skoda podruhé ve své historii ovladla oficialni Sampionat FIA, pii¢emZ poprvé to bylo v
automobilovych soutézich, kde v roce 1981 ziskala titul mistra Evropy v zavodech okruhovych
cestovnich vozu.

V nejlepsim prestat Poté, co si $éf tymu Skoda Motorsport Pavel Janeba prevzal 9. prosince 1994
na slavnostnim vyhlaseni v Monte Carlu cennou trofej, nasledoval o par dni pozdéji v Konirné
Prazského hradu dalsi historicky okamzik. Skoda Favorit zde totiz oficialné ukoncila svou zavodni



kariéru a novinarum byl piedstaven jeji nastupce - Skoda Felicia Kit Car. Zavodni Favorit absolvoval
za svou kariéru pod hlavickou tovarniho tymu 35 soutézi mistrovstvi svéta a do statistik své tridy
zapsal 31 vitézstvi a 20 druhych mist.

Na mezinarodni scénu pak Skoda Favorit vstoupila na finské Hankiralli. O tom, Ze ma novinka na to
hrat prvni ,soutézackou” ligu, hned ve Finsku vSechny presvédcila doméaci posadka Kalevi Aho/Timo
Hakala, ktera s Favoritem vyhréla svou tridu. Jen malokdo vsak asi tehdy tusil, jak vyraznou stopu
nakonec Skoda Favorit zanechd nejen v mladoboleslavském motorsportu, ale i na svétovych
rallyovych kolbistich.

Rallye Monte Carlo 1994: ¢tvrté vitézstvi v radé Technické inovace v kombinaci se zkuSenymi a
motivovanymi posadkami vedly v sezoné 1994 k mimoradnym vysledklim. Predzvésti Gispésného
tazeni bylo vitézstvi na Gvodni lednové 62. Rallye Monte Carlo, kde posadka Sibera/Gross navazala
ve své tridé vozli do 1300 cm? na vitézstvi v predchozich tfech ro¢nicich a v roce 1994 zvitézila v
této narocné soutéZi poétvrté v fadé. Nadvladu Skody Favorit stvrdil druhym mistem ve ti{dé
Vladimir Berger s Pavlem Stancem, pfi¢em? v poradi tfeti konkurent ztratil na ¢eského vitéze vice
nez pul hodiny. Pavel Sibera se svym vykonem dostal na 20. pricku v celkovém poradi, a to navzdory
tomu, ze mladoboleslavsky Favorit mél v porovnani se svétovou konkurenci spiSe skromny vykon.

Rallye Monte Carlo 1994: ¢tvrté vitézstvi v radé

Jizdni vlastnosti soutézniho Favoritu si jezdci pochvalovali - tvrdili, ze auto sedi jako motokéra, coz
dokladali i tim, Ze pri skute¢né rychlych prujezdech zatdckou mél vuz tendenci se stavét spiSe na dvé
kola nez prejit do smyku.

Skvéla sezona 1994 a triumf ve Svétovém poharu FIA Tym Skoda Motorsport stavél na ivodnim
Uspéchu na ndro¢né Portugalské rally. I zde ukazaly ¢eské posadky s vozy Skoda Favorit svou
dominanci ve tridé, kdyz se z vitézstvi radoval tym Sibera/Gross nasledovany posadkou Triner/Klima.
Kromé toho se Pavel Sibera probojoval i na 10. misto celkové, coz znamenalo pro mladoboleslavskou
znacku i zisk bodu v mistrovstvi svéta vyrobcu.

Skvéla sezona 1994 a triumf ve Svétovém poharu FIA

Na kvétnové Acropolis Rally se oba vozy dostaly az do Top 10 v celkovém poradi, coz byl historicky
tispéch znacky Skoda ve svétovém Sampionétu. Je na misté pfipomenout, Ze vozy na prvnich osmi
mistech byly tovarni zdvodni specidly s mnohem vykonnéjsimi prepliovanymi motory.

Vozy Skoda Favorit potvrdily své vykony i na finské rally a dokonce i v Australii, kam se tym Skoda
Motorsport diky Sanci na zisk titulu ve Svétovém poharu FIA vypravil poprvé. Dalsi cenné body pak
ceské posadky pripsaly na Rallye San Remo a na Spanélské rally. Cil na slavné britské RAC Rally,
ktera v roce 1994 slavila sviij 50. ro¢nik, byl jasny - uhdjit vedouci pozici ve Svétovém pohéru ve
tridé do dvou litra. Vitézstvim ve své tridé A5 a 6. a 7. mistem ve tridé dvoulitra bylo dilo zavrSeno.
Skoda podruhé ve své historii ovladla oficialni Sampionét FIA, pfi¢emz poprvé to bylo v
automobilovych soutézich, kde v roce 1981 ziskala titul mistra Evropy v zdvodech okruhovych
cestovnich vozu.

V nejlepsim prestat Poté, co si $éf tymu Skoda Motorsport Pavel Janeba prevzal 9. prosince 1994
na slavnostnim vyhlaseni v Monte Carlu cennou trofej, nasledoval o par dni pozdéji v Konirné
Prazského hradu dal$i historicky okamzik. Skoda Favorit zde totiZ oficidlné ukon¢ila svou zavodni
kariéru a novinarum byl pfedstaven jeji nastupce - Skoda Felicia Kit Car. Zavodni Favorit absolvoval
za svou kariéru pod hlavickou tovarniho tymu 35 soutézi mistrovstvi svéta a do statistik své tridy



zapsal 31 vitézstvi a 20 druhych mist.

V nejlepsim prestat

Rallyovy special Skoda Favorit 136 L SoutéZni viiz homologovany pro skupinu A vychazel ze
sériového provedeni, takze mél pétidverovou ocelovou karoserii s ochrannym rémem z
tenkosténnych chrommolybdenovych trubek, pricemz jeho celkova hmotnost ¢inila 750 kg. K pohonu
slouzil hlinikovy kapalinou chlazeny ¢tyrvalec OHV s osmikanélovou hlavou a jednim karburatorem.
Agregat byl ulozen vpredu napric a pohanél predni kola. Ze zdvihového objemu 1289 cm? dokazali v
Mladé Boleslavi vyméacknout vykon 120 koni a v zavislosti na typu soutéze a z toho vyplyvajiciho
zprevodovani Sestistupnové manudlni prevodovky dosahoval viiz nejvyssi rychlosti 150 az 210 km/h.
O zpomaleni se starala ¢tverice kotoucovych brzd.

Vozy Skoda na Rally Monte Carlo Motorsport patif k mladoboleslavské automobilce témér od
zacé4tku. Radu cennych trofeji dobyla i na trati prestizni Rallye Monte Carlo. Vozy Laurin & Klement
zavodily jiz pri druhém roc¢niku rallyové klasiky v roce 1912 a v roce 1936 stél na startu poprvé
model s oktidlenym $ipem ve znaku. Roadster Skoda Popular Sport tehdy dojel druhy v kategorii do
1500 cm3. Po druhé svétové valce se Skoda etablovala jako silny hraé ve tiidé do 1300 cm3, coZ
doklada napriklad hattrick modelu Octavia TS v letech 1961 az 1963. V 90. letech navazal na
predchozi tispéchy vozli Skoda v Monte Carlu model Favorit 136 L se ¢tyfmi vitézstvimi ve tfidé v
fadé, v letech 1991 az 1994. Novodobou historii pi$i soutéZni vozy Skoda Fabia s pohonem vSech kol:
Skoda Fabia R5 se stala na RMC 2018 vitézem kategorie WRC2.

Rallyovy special Skoda Favorit 136 L SoutéZni viiz homologovany pro skupinu A vychézel ze
sériového provedeni, takze mél pétidverovou ocelovou karoserii s ochrannym réamem z
tenkosténnych chrommolybdenovych trubek, pricemz jeho celkova hmotnost ¢inila 750 kg. K pohonu
slouzil hlinikovy kapalinou chlazeny ¢tyrvalec OHV s osmikanélovou hlavou a jednim karburatorem.
Agregat byl ulozen vpredu napric a pohanél predni kola. Ze zdvihového objemu 1289 cm? dokazali v
Mladé Boleslavi vymacknout vykon 120 koni a v zavislosti na typu soutéze a z toho vyplyvajiciho
zprevodovani Sestistupnové manudlni prevodovky dosahoval viiz nejvyssi rychlosti 150 az 210 km/h.
O zpomaleni se starala ¢tverice kotoucovych brzd.

Vozy Skoda na Rally Monte Carlo Motorsport patif k mladoboleslavské automobilce témér od
zacé4tku. Radu cennych trofeji dobyla i na trati prestizni Rallye Monte Carlo. Vozy Laurin & Klement
zavodily jiz pri druhém roc¢niku rallyové klasiky v roce 1912 a v roce 1936 stél na startu poprvé
model s oktidlenym $ipem ve znaku. Roadster Skoda Popular Sport tehdy dojel druhy v kategorii do
1500 cm3. Po druhé svétové valce se Skoda etablovala jako silny hraé ve tiidé do 1300 cm3, coZ
doklada napriklad hattrick modelu Octavia TS v letech 1961 az 1963. V 90. letech navazal na
predchozi tispéchy vozli Skoda v Monte Carlu model Favorit 136 L se ¢tyfmi vitézstvimi ve tfidé v
rfadé, v letech 1991 az 1994. Novodobou historii pisi soutézni vozy Skoda Fabia s pohonem vSech kol:
Skoda Fabia R5 se stala na RMC 2018 vitézem kategorie WRC2.

Rallyovy special Skoda Favorit 136 L SoutéZni viiz homologovany pro skupinu A vychézel ze
sériového provedeni, takze mél pétidverovou ocelovou karoserii s ochrannym rédmem z
tenkosténnych chrommolybdenovych trubek, pricemz jeho celkova hmotnost ¢inila 750 kg. K pohonu
slouzil hlinikovy kapalinou chlazeny ¢tyrvalec OHV s osmikanélovou hlavou a jednim karburatorem.
Agregat byl ulozen vpredu napric a pohanél predni kola. Ze zdvihového objemu 1289 cm? dokazali v
Mladé Boleslavi vymacknout vykon 120 koni a v zavislosti na typu soutéze a z toho vyplyvajiciho
zprevodovani Sestistupnové manudlni prevodovky dosahoval viiz nejvyssi rychlosti 150 az 210 km/h.



O zpomaleni se starala ctverice kotoucovych brzd.

Vozy Skoda na Rally Monte Carlo Motorsport patti k mladoboleslavské automobilce témér od
zat4tku. Radu cennych trofeji dobyla i na trati prestizni Rallye Monte Carlo. Vozy Laurin & Klement
zavodily jiz pri druhém roc¢niku rallyové klasiky v roce 1912 a v roce 1936 stal na startu poprvé
model s okfidlenym $ipem ve znaku. Roadster Skoda Popular Sport tehdy dojel druhy v kategorii do
1500 cm3. Po druhé svétové valce se Skoda etablovala jako silny hra¢ ve ti{dé do 1300 cm?, coz
doklada napriklad hattrick modelu Octavia TS v letech 1961 az 1963. V 90. letech navazal na
predchozi tispéchy vozli Skoda v Monte Carlu model Favorit 136 L se ¢tyfmi vitézstvimi ve t¥idé v
fadé, v letech 1991 az 1994. Novodobou historii pi$i souté?ni vozy Skoda Fabia s pohonem vsech kol:
Skoda Fabia R5 se stala na RMC 2018 vitézem kategorie WRC2.

Rallyovy special Skoda Favorit 136 L SoutéZni viiz homologovany pro skupinu A vychdzel ze
sériového provedeni, takze mél pétidverovou ocelovou karoserii s ochrannym ramem z
tenkosténnych chrommolybdenovych trubek, pricemz jeho celkovd hmotnost ¢inila 750 kg. K pohonu
slouzil hlinikovy kapalinou chlazeny ¢tyrvalec OHV s osmikanélovou hlavou a jednim karburatorem.
Agregat byl ulozen vpredu napric a pohénél predni kola. Ze zdvihového objemu 1289 cm? dokazali v
Mladé Boleslavi vymacknout vykon 120 koni a v zavislosti na typu soutéze a z toho vyplyvajiciho
zprevodovani Sestistupnové manudlni prevodovky dosahoval viiz nejvyssi rychlosti 150 az 210 km/h.
O zpomaleni se starala ctverice kotoucovych brzd.

Vozy Skoda na Rally Monte Carlo Motorsport patti k mladoboleslavské automobilce témét od
zat4tku. Radu cennych trofeji dobyla i na trati prestizni Rallye Monte Carlo. Vozy Laurin & Klement
zavodily jiz pri druhém roc¢niku rallyové klasiky v roce 1912 a v roce 1936 stdl na startu poprvé
model s okiidlenym $ipem ve znaku. Roadster Skoda Popular Sport tehdy dojel druhy v kategorii do
1500 cm3. Po druhé svétové valce se Skoda etablovala jako silny hra¢ ve tfidé do 1300 cm3, coz
doklada napriklad hattrick modelu Octavia TS v letech 1961 az 1963. V 90. letech navazal na
predchozi ispéchy vozli Skoda v Monte Carlu model Favorit 136 L se ¢tyfmi vitézstvimi ve tfidé v
fadé, v letech 1991 az 1994. Novodobou historii pi$i souté?ni vozy Skoda Fabia s pohonem véech kol:
Skoda Fabia R5 se stala na RMC 2018 vitézem kategorie WRC2.
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slouzil hlinikovy kapalinou chlazeny ¢tyrvalec OHV s osmikanélovou hlavou a jednim karburatorem.
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