Velka zodpovédnost a stres, ale také
cestovani po celé Evropeé v pojizdnéem pokoji.
Takova je prace ridice kamionu
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Mezi nejnarocnéjsi zameéstnani se radi prace ridice kamionu. Znamena kazdodenni stres,
stovky ujetych kilometru a odlouceni od domova. Ma ale i své vyhody. Dokaze uspokojit
touhu po cestovani, mnohdy prinasi nadpramérné finan¢ni ohodnoceni, a navic celou radu
povinnosti i traveni volného casu na cestach zprijemnuji moderni technologie.

Nékladni soupravy mohou vazit i vice nez 40 tun, coz na profesionalniho ridi¢e klade obrovskou
zodpovédnost. A to nejen za svéreny néklad, ale zejména za zdravi ostatnich ucastniku silni¢niho
provozu. Proto se za volant takového kolosu nemtiZe usadit kdokoli. Ridit taha¢ s ndvésem mize
pouze drzitel ridicského opravnéni C+E. Zakon od uchazece o toto opravnéni pozaduje zkusSenosti s
rizenim osobniho auta, tedy predchozi ziskéani opravnéni skupiny B, a dosazeni véku 21 let.

Neni to profese pro kazdého

Kazdy, kdo se chce rizenim kamionu zivit, musi pred tim Gspésné absolvovat dopravné-psychologické
vySetfeni a profesni zkousku zplsobilosti. Ridi¢i navic pravidelné podstupuji rizna $koleni a
zdravotni prohlidky. Celkové tak investice k ziskani potrebného ridicaku vyjde zhruba na 60 tisic
korun.

Od profesiondlniho ridi¢e se rovnéz ocekava osobnostni vyzralost. To potvrzuje i Ondrej Stohr,
jednatel spolecnosti Conti-RSC, ktera je nejvétsi cesky silo cisternovy dopravce. ,Zaucovdni trva
velmi dlouho a spoustu zacdtecnikil to nezvlddne, jednoduse receno, boji se toho,” popisuje své
zku$enosti z praxe Ondfej Stohr. ,Prdce na silo cisterndch je specifickd v tom, Ze v rdmci Ceské
republiky vdzi soupravy az 48 tun. Ridit takovou soupravu vyZaduje mit néjaké zkusenosti,” dodéava.

Profesionalni ridice 1ze rozdélit na ty, kteri obstaravaji vnitrostatni dopravu, a ty, kteri v ramci své
profese jezdi za hranice. Zatimco ridi¢ vnitrostatni dopravy ujede za sménu treba 300 kilometra a po
jejim konci se vrati domt, Sofér mezindrodni kamionové dopravy mize na cestach v jednom kuse
stravit i nékolik tydnt a v kabiné nakladniho auta po tu dobu prakticky Zije.

Procestuji Evropu krizem krazem

Logisticka spole¢nost se samoziejmé muze vénovat obéma zminénym druhim dopravy. Napriklad
pro Conti-RSC tvori podil mezinarodni dopravy priblizné tretinu zakazek. ,Z 90 procent provadime
zahranicni prepravy pro c¢eské zdkazniky, se spoustou z nich realizujeme i vnitrostdtni prepravy,”
priblizuje jeji jednatel Ondrej Stohr. Conti-RSC aktualné zameéstnava 116 ridicu, kteri loni ujeli
celkem skoro devét miliona kilometrtu. Kazdy z nich tedy za rok primérné odjel 77 tisic kilometru.

Pri kazdém kilometru ujetém z této obri porce se pritom ridi¢ musi plné soustredit, nepolevit v
ostrazitosti a k tomu navic predvidat chovani dalSich uc¢astniki silni¢niho provozu. Brzdna dréha 40
tunové nakladni soupravy je totiz vyrazné delsi, nez je tomu u osobnich aut. Kamion s nalozenym
navésem zastavi z rychlosti 80 km/h v nejlepSim pripadé az za 40 metru.

Sofér musi predvidat, co udélaji ostatni



Ridi¢i kamion@ se také museji ¢asto potykat s predsudky fidi¢t v osobnich autech, ktef{ na né ob¢as
pohlizeji jako na obtézujici prekazku v provozu. Agresivni predjizdéni kamionu vSak zadélava na radu
nebezpec¢nych situaci. Ridi¢ ndkladni soupravy ma totiz vzhledem k jeji velikosti ze své kabiny tplné
jiny vyhled nez z osobniho auta.

,Mrtvé tithly mu vznikaji jak pred kabinou, tak vedle ndvésu a za nim. Napriklad pred kabinu si mize
stoupnout malé dité a ridi¢ ho pri stdni na krizovatce viitbec nemusi zpozorovat. To samé plati v
pripadé cyklisti, kteri se zaradi vedle ndavésu kamionu,” vysvétluje Stohr.

Ridi¢ musi rovnéZ neustéle kalkulovat s hmotnosti soupravy a rozlozenim nékladu. Pravé u cisteren
prevazejicich sypké a kapalné materialy je pohyb nakladu zasadni proménnou, s niz museji ridici
pocitat. Samostatnou kapitolou je pak ovladnout uméni couvani s navésem, které je obvykle nutné
prokazat i nékolikrat denné. Nez se vSak ridi¢ nédkladniho auta vyda na cestu, musi splnit urcité
profesni ritualy. Pred cestou je treba zkontrolovat nejen povinnou vybavu, ale i stav nékladniho auta
a navésu, kondici a nahusténi pneumatik, svétla a tak dale.

Do zahranic¢i v modernim a pohodlném tahaci

Na ridice mezinarodni kamionové dopravy ¢eka obvykle kazdy den vice ,dobrodruzstvi“ nez na jejich
kolegy brazdici pouze doméci silnice. V zahranici si napriklad museji dat pozor nejen na odliSna
dopravni pravidla, ale také treba na omezeni tykajici se emisi, kterych v poslednich letech pribyva. I
proto logistické spolecnosti ¢asto vyuzivaji na mezinarodni trasy nové stroje. ,Novd vozidla spadaji
do vyssi emisni tridy Euro 6. Splnénim pozadavku na emise md vozidlo levnejsi mytné poplatky a
treba v Rakousku je mu umoznén vjezd do nizkoemisnich zon. Konkrétné Videri pldnuje postupnée
zprisnovat vjezd do ekologické zony na svém uzemi,” popisuje Stohr, na co vSe si musi dopravce
davat pozor.
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omezuje zakon a policisté jeji dodrzovani kontroluji ve vSech zemich Evropské unie. Nepretrzité 1ze
totiz ridit pouze 4,5 hodiny, poté musi nasledovat alespon 45 minut odpocinku. Pravidla platna pro
celou EU urcuji, ze ridi¢ muze ridit maximalné devét hodin denné. Nékdy je sice mozné pracovni
dobu prodlouzit, avSak pouze za urditych podminek." VSe automaticky zapisuje digitalni tachograf,
jimz museji byt kamiony vybaveny. PoruSeni predpist policejni kontrola z tachografu zjisti i 28 dni
zpétné. Kvuli tomu se planovani povinnych prestavek stalo zasadni soucasti pracovni naplné ridicu
zejména na mezinarodnich trasach.

Auto maji vybavené jako maly byt

Ackoli ridi¢ musi vozidlo odstavit na urcenou dobu, v celé Evropé je odpocivek pro kamiony naprosty
nedostatek. Najit volné a vhodné misto k zastaveni tak ridicum pridélava vrasky kazdy den. ZkuSeny
ridi¢ po ¢ase dokaze odhadnout, kdy se které odpocivadlo zaplni, a tomu pak musi podridit i svoji
trasu a casovy plan.

Na odpocivce pak ridici travi svij volny ¢as zpravidla na stejném misté jako svoji pracovni dobu, tedy
v kabiné nakladniho auta. I proto utroby tahac¢e mezinarodni dopravy pripominaji dobre vybaveny
pokoj. Nachdzi se tam matrace na spani, casto dokonce velice pohodInd, aby ridi¢ opravdu nacerpal
sily na dalSi den. Pro zkraceni dlouhé chvile lze v kabiné najit i televizi, notebook ci tablet. Ackoli
dnes uz si ridi¢i na parkovistich nevari tak ¢asto jako driv, varic¢ ve vét$iné tahacu stéle je, nechybi
vétsSinou ani rychlovarna konvice, lednice ¢i mikrovlnka.
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