Emise versus Cesko: Ministr dopravy prislibil
drobné posuny k lepsimu, zverejnéna analyza
ale ukazuje hluboké systemove problemy
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V roce 2021 zpracovala pro Ministerstvo dopravy spoleénost TUV SUD Czech s.r.0.,
spolecnost zabyvajici se mimo jiné testovanim v automobilovém pramyslu, analyzu dat
zadanych do Informac¢niho systému technickych prohlidek (ISTP) ze stanic méreni emisi.

Do ISTP se zapisuji vsechny detaily z provedenych méreni, a nabizi tak velice dobry zdroj informaci o
tom, co se pri méreni emisi na stanicich skutecné déje. O mnoha alarmujicich zjiSténich vyplyvajicich
z dat poskytnutych ASEM jsme informovali v pfedchozich dilech seridlu Emise vs. Cesko véetné dilu
podcastu TI StosSestka.

Analyza TUV SUD Czech s.r.o. véetné podkladovych dat byla zvefejnéna na webu Ministerstva
dopravy.

Jaka jsou zjisténi?

Analyza popisuje nékteré nesrovnalosti ve zdrojovych datech a urcité mnozstvi nespravnych zaznamu
v ISTP, dokonce i zaznamu ohledné toho, zda bylo méreni vyhodnoceno jako vyhovujici nebo
nevyhovujici. Analyza zaroven potvrzuje, ze nékteré zaznamy v ISTP jsou evidentné nespravné nebo
pravdépodobné zmanipulované. Data ukézala na nékteré stanice, které u stovek az tisicli vozidel
nameéri viceméné podobné hodnoty napric¢ celym vozovym parkem bez ohledu na stari nebo typ
vozidla.

Zkoumanim vérohodnosti namérenych hodnot bylo zjiSténo, ze radové u desitky stanic je vice nez 50
% podezrelych méreni, u kterych auta z bézného provozu mérena na stanicich dosahovala lepsich
vysledki, nez tomu bylo pri homologaci nového typu vozidla. Vysoky podil podezrelych hodnot nebo
oCividné nesmyslné udaje (napt. koncentrace CO2 v hodnoté 1502 %) podle analyzy ukazuji na
manipulace s mérenim nebo vyuzivani editoru namérenych hodnot.

“Analyza zkoumala priblizné 7 miliona kontrol za obdobi priblizné mezi 1éty 2018 az 2020 a dle
zvolenych kritérii, definovanych TUV SUD, bylo indikovéno podezreni na manipulaci u vice nez 2
milion méreni. Tento pocet nelze vysvétlit jako selhavani jednotlivci, ale celého systému emisnich
stanic. Analyza TUV SUD pritom ani nevyuzila vhodné néstroje pro odhalovani pravé masového
podvadéni. Kdyby autor analyzy uchopil analytické nastroje jakkoliv jinak, vzdy by zjistil, ze pocet
podezrelych kontrol je mnohem vy$$i. Neni ziejmé, zda TUV SUD dostal od Ministerstva dopravy
vibec takové zadani, aby odhalil skute¢nou hloubku problému,” rika Petr Novék, datovy analytik a
¢len spravni rady ASEM.

Kroky Ministerstva dopravy
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skute¢nych dopadech nedostatecného dohledu a nevyhodné nastaveného systému na lidské zdravi a
bezpecnost provozu oslovila v dubnu 2023 ministra dopravy Martina Kupku (ODS) otevienym
dopisem. Néasledné doslo v srpnu 2023 ke schuzce s ministrem a odpovédnymi uredniky.



Na schuizce $éf resortu dopravy Kupka odmitl hlub$i zménu systému spocivajici v deregulaci STK a
SME. Bylo ale projednano nékolik konkrétnich kroku, které ma ministerstvo podniknout, aby se
situace zlepsila:

* Ministerstvo zanalyzuje, jakym zpusobem je regulovano prostredi technickych prohlidek a méreni
emisi v dalSich relevantnich statech EU, predevsim pak kdo vSechno a za jakych podminek smi
testovani provadét.

* Ministerstvo popté softwarovy nastroj, ktery by dle zakladnich snadno zjistitelnych parametra
oveéril, zda fotografie porizované pri kontrolach zobrazuji automobil, ktery ziska kladny protokol z
méreni (napriklad dle barvy vozidla).

* Ministerstvo se zaméri na stanice, jez maji vysokou pruchodnost - tedy vice nez 97 % (existuji
velkokapacitni stanice, které maji dokonce 100% pruchodnost).

* Ministerstvo bude pokraCovat ve snaze propojit s ISTP valcové zkuSebny brzd na STK. Obecné
plati, Ze technické prohlidky jsou propojeny s ISTP mnohem méné nez méreni emisi. Zalezi tak na
tom, jak kontrolni technik provadi prohlidku a eviduje jeji vysledky. Kontrola brzd je klicovym
prvkem STK a je mozné zajistit primy prenos dat do ISTP, a tim také lepsi kontrolu, zda vozidla na
kontrolu skute¢né dorazila, ale nova valcovéa zkusebna brzd muze byt pro nékteré stanice velkou
investici.

* Ministerstvo bude zverejiovat program a data jednani odbornych skupin. Toto opatreni jiz bylo ve
vztahu STK zavedeno a zastupce TI byl prizvén na tato jednani.

,Ocenujeme, Ze se ministr Kupka s nami kvtili STK a SME seSel a v tématu se viditelné dobre
orientoval. Profesionalni pristup jsme spatfovali i v jasném zadéni konkrétnich krokd ministerskym
urednikim. Jde o spravny smér, ale obavame se, ze to nebude stacit k tomu, aby se situace skutecné
vyrazné zlepsila a prohlidky opét davaly néjaky smysl,“ rika Jan Dupak, vedouci pravnik TI.

»Zéakon stale obsahuje velice nepruhledny a korup¢né extrémné rizikovy proces povolovani novych
STK, na nichz jsou fakticky zavislé i SME. Nastaveny systém bude porad vytvaret silné pobidky k
tomu, aby zkousky nebyly provadény plnohodnotné. Kdyz da ministerstvo najevo, Ze bude povazovat
stanice s pruchodnosti nad 97 % za podezrelé, predpokladam, ze pravé takovéto nepoctivé stanice
budou mit nové pruchodnost asi 96,9 % a ta tfi procenta vyhozenych bude rekrutovat ndhodné z
téch, kdo prijedou na stanici bez znamosti, nebo jesté hure - bez Gplatku,” uzavira.

Z nasi dosavadni ¢innosti vyplyva, ze se vSechna dohledova opravnéni a veskery vliv na regulaci STK
a SME sbiha na Ministerstvu dopravy. Budeme proto nadale sledovat, jak je k problematice
pristupovédno a budeme zvédavi na provedeni a dopady navrzenych krokd.

Vysledny stav na ¢eskych silnicich podle nas (i podle dat) stale zdaleka neodpovidd moderni zemi ve
stredu Evropy.Beze zmény systému prohlidek se domnivame, ze tristni stav prohlidek kromé toho, ze
dopada na zdravi nas vSech, zasahuje nejvic béZzného provozovatele vozidla, ktery chté nechté
nakonec musi zaplatit za ¢asto manipulované prohlidky bez ohledu na jejich kvalitu a prinos.

TI ptipravila ve spolupraci s ASEM sérii t1 ¢lanki o fungovani stanic STK a SME v Cesku. V prvnim
uvodnim dile jsme se vénovali prevazné vysvétleni fungovani stanic a tomu, k jakym manipulacim
dochézi. Ve druhém pokra¢ovani jsme se zaméfili na vlivové skupiny, které si trh v CR prerozdélily a
jak jsou schopné manipulovat s timto odvétvim az na iroven Ministerstva dopravy. V zdvérecném
tretim dile jsme se podivali na nedostatky a reseni.

Prvni dil Emise versus Cesko: Systém technickych prohlidek a méreni emisi vozidel v CR je
dokonalou ukéazkou korupéniho systému

Druhy dil Emise versus Cesko: Privatizace, konexe a systém, ktery uz nemiiZe byt horsi

Treti dil Emise versus Cesko: Jak vyresit nefunkéni systém a obchézeni kontrol?



Podcast TI Stosestka Emise versus Cesko: Kdo vydélava na korupénim systému méreni?
UziteCné odkazy k tématu

Udalosti CT: Kontrola aut na STK

Udalosti CT: Prisnéjsi pravidla pro STK

ASEM: Uzdrav priSerku

ASEM: Skrz emise a STK se svitici MIL kontrolkou
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