Nedostavéné dalnice ekonomicky brzdi
Cesko, kvalitou silnic pokulhava za vétSinou
Evropy
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Kvalita ¢eskych silnic zdaleka nedosahuje na evropsky prumér a srovnatelna je spise s
balkanskymi staty.

Ve svétovém srovnani se tuzemsko radi mezi nejhure hodnocené zemé. Mezi nejvétsi
problémy patri nedostavéna dalnicni sit a jeji kapacita. Nedostatec¢na infrastruktura pritom
podle studii vyrazné brzdi hospodarsky rozvoj. Ceska republika je navic z pohledu ridica
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Vysledky pruzkumu, ktery vypracovalo Svétové ekonomické forum,1 jsou z ¢eského pohledu velmi
nelichotivé. Nejenze Ceska republika podle Zebiicku stale zaostava za zédpadni Evropou, ale za¢ina
rovneéz ztracet na sousedni postkomunistické zemé. Zprava o globalni konkurenceschopnosti z roku
2019 hodnotila kvalitu silnic v jednotlivych zemich na zakladé dotaznikového Setreni.

Autofi sestavili Zebri¢ek, v ném?Z se Cesko se zndmkou 3,9 umistilo ve svétovém srovnani aZ na 76.
misté, mezi Burundi a frdnem. Pokud se zaméiime pouze na Evropu, srovnani vyzni jesté piikreji. Ze
40 evropskych zemi se Cesko umistilo na 29. priéce se stejnym hodnocenim jako balkanské staty
Albénie a Cerna Hora. Lepsi hodnoceni dostaly Polsko, Slovensko i Madarsko. Na chvostu Zebri¢ku
pak skoncily Ukrajina, Bosna a Hercegovina a Moldavsko. Naopak nejlepsi silnice maji dle Setreni v
Nizozemsku, Svycarsku a Rakousku.

Hlavnim problémem jsou dalnice

Dopravni expert Roman Budsky z Platformy Vize 0 mini, Ze jednou z nejvétsich slabin ceské
silni¢ni infrastruktury je nedostavéna dalni¢ni sit a jeji nedostatecna kapacita. Poukazuje také na
nedostatek telematickych zarizeni na délnicich. ,Vezméte si, kolik ndm chybi{ informacnich tabuli,
které by ridictum daly védét o dopravnich komplikacich, jak se jim vyhnout alternativni trasou a o
podobnych vécech,” rika Budsky.2

Nedostatky v silni¢ni infrastrukture vidi i Ondrej Stohr, jednatel nejvétsiho ¢eského silo
cisternového dopravce Conti-RSC. ,Je paradoxem, Ze tak vyznamnd tranzitni zemé nema primé
dalni¢ni spojeni ani se véemi sousednimi staty. Z pohledu dopravci to znamend nizsi efektivitu,
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Asociace pro rozvoj infrastruktury (ARI)3 si v§ima, Ze Ceska republika do rozvoje silni¢ni
infrastruktury investuje nejméné ze vSech zemi V4. ,Za poslednich deset let bylo zprovoznéno pouze
142 kilometru ddlnic. Tim jsme roz$irili nasi ddlni¢ni sit o 12 procent,” popisuje Asociace obdobi
mezi lety 2011 az 2020. Oproti tomu Polsko za deset let svoji sit dalnic a rychlostnich silnic témeér
ztrojnasobilo, kdyz vystavélo 2 777 kilometru a z toho 845 km dalnic. ,Madarsko zprovoznilo témér
600 kilometri. Od roku 2004 do roku 2020 se ddlnicni sit Madarska rozrostla o vice nez 1 000
kilometri,” priblizuje studie tempo vystavby v jinych statech byvalého vychodniho bloku.

Lepsi infrastruktura by ekonomicky pomohla vSem



Kvalita silni¢ni infrastruktury pritom primo ovliviuje hospodarsky vykon, jak upozoriuje analyza
Raiffeisen Bank.4Spatné silnice nds stoji miliardy korun ro¢né v nevyrobené produkci a
promarnéném c¢ase. Podle analyzy by vylepseni ceského skore v Zebricku Svétového ekonomického
fora prineslo vyznamny ekonomicky impuls.

Ukazuje se, Ze nedostavéna dalni¢ni sit ekonomicky znevyhodnuje regiony, kde infrastruktura chybi.
Z Prahy napriklad neni dodnes mozné dojet po dalnici do Rakouska, ale ani tfeba do Karlovych Varu.
Problémy to zplsobuje i v opa¢ném sméru, kdyz se do hlavniho mésta kazdy den snazi dostat zhruba
400 tisic lidi za praci ¢i studiem. Pritom napojeni na dalni¢ni sit vyrazné pomaha chudsim regiontim
v priblizovéani k prumérné ekonomické urovni zemé. ,Prokazatelnym ditkazem je ¢eské Ostravsko a
polské Dolnoslezsko,” poukazuje analyza Raiffeisen Bank.

Jizda pres Cesko jako utrpeni pro ridice kamiont

Ceské délnice mimo jiné trapi i nedostate¢né vybavenost, jako jsou odpo¢ivadla pro ndkladni auta.
Podle odhadil sdruZeni dopravci Cesmad jich chybi 1 500 az 2 000. Odpocivky jsou pritom zésadni
pro ridi¢e kamiond, kteri na nich maji travit povinné prestavky.5

,Ve vétsiné evropskych zemi bohuzel viddme kvalitnéjsi vybaveni ddlnic nez u nds. At uz jde o
odpocivky a jejich zazemi, nebo kvalitu dopravniho znaceni, které v tuzemsku byva casto
neprehledné,” doplhuje Ondrej Stohr z logistické spolecnosti Conti-RSC. Z pohledu jeho
spolecnosti, ktera se soustreduje na transport sypkych materialt, se ukazuje jako problematicka i
kvalita povrchu ¢eskych dalnic.

Ceské silnice patii mezi nejnebezpe¢néjsi

Mistni silnice bohuzel v evropském srovnani negativné vycnivaji i v jiném hodnoceni. Patri totiz mezi
plateb SNAP6 z let 2012 az 2021 porovnala prumérny pocet smrtelnych nehod s ucasti nékladnich
vozidel s délkou silni¢nich siti v dané zemi. Nejhure si v tomto srovnani vede suverénné Bulharsko s
primérem 3,7 obéti na deset tisic kilometrii. Nasleduje Polsko s 1,85 a Cesko s 1,62 obéti. ,Co se
tyce nakladnich vozidel nad 3,5 tuny, 40 procent vsech smrtelnych nehod se stdva v takzvanych
venkovskych oblastech. To zdiraznuje potrebu rozsirit bezpecnostni infrastrukturu i mimo ddlnice,”
tvrdi britska spolec¢nost.

I pres nelichotivé postaveni v zebricku dopravnich nehod se v poslednich letech nehodovost kamionu
snizuje. ,V loniském roce jsme oproti roku 2021 zaznamenali pokles dopravnich nehod o témeér 19
procent. Stejny trend evidujeme i v poctu usmrcenych osob, ktery se snizil o vice jak 6 procent,”
konstatuje tiskova mluvci Policejniho prezidia Hana Rubasova. Za poklesem vsSak podle ni stoji
paradoxné husty provoz na silnicich, coz zpomaluje a usmérnuje proud dopravy.

Na bezpecnost se v poslednich letech vice zaméruji i samotni dopravci. Policie navic kazdoro¢né na
nakladni dopravu cili nejméné tri dopravné-bezpecnostni akce a vyclenuje kazdy den specialni tymy,
které kontroluji pouze kamiony.
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