Stavbari Metrostavu preklenuli Orlik
nejvetsim zelezobetonovym obloukem v
Cesku
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»Tak slozitou letmou betonaz jsem jesté nedélal, a to jsem se osobné podilel i na mostu
pres Oparenské udoli. Na Orliku se oblouk klene u paty pod uhlem témér 45 stupnu, profil
k vrcholu mirné ubiha, a jesté k tomu jim vede komora o vysce 1,5 m a Sirce 3,8 m.
Pracovné ji fikame duse,“ prozrazuje stavbyvedouci Roman Simacek ze spole¢nosti TBR
Metrostav a dodava: , Postupovali jsme po zhruba Sestimetrovych zabérech soubézné z obou
brehu pomoci dvou na miru vyrobenych padesatitunovych betonarskych voziku. Oblouk
jsme museli velmi dukladné armovat, spotrebovali jsme pres 500 tun ocelové vyztuze!
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se s vykyvy teplot a s tim souvisejici roztaznosti materialu.”

Kolemjdouci laik by v soucasnosti snadno podlehl dojmu, Ze novy obloukovy most se bude mnozstvim
kotvicich zavést podobat napriklad Trojskému mostu v Praze. Ve skuteCnosti vSak ocelova lana na
Orliku drzi konstrukci pouze docasné po dobu vystavby a propojeni oblouku. Po Novém roce je
stavbari demontuji, stejné jako dva provizorni betonové pylony, k nimz jsou lana ukotvena.
Zajimavosti je, ze naklon téchto pylont pri napinani lan v extrémech dosahoval az devét centimetra!
V dalsi fazi vystavby vybuduji stavbari pilire a dokon¢i nosnou konstrukci, ktera bude lezet pravé na
hotovém oblouku. Celkové spolyka stavba témér 8000 kubiku betonu a pres 1100 tun vyztuze.

Novy zelezni¢ni most pres Orlik roste v osové vzdalenosti pouhych deviti metru od puvodniho
ocelového mostu z 19. stoleti, ktery je jiz v technicky nevyhovujicim a prakticky neopravitelném
stavu. Po ném uz v soucasnosti jezdi pouze osobni vlaky, a to snizenou rychlosti kvili zmirnéni
dynamického namahani konstrukce. Prestoze soucasti projektu je i demolice tohoto mostu, v
dohledné dobé k ni pravdépodobné nedojde kvuli pamatkové ochrané dila a planiim na jeho mozné
vyuziti.

Vyznam investice spo¢iva nejen v zajisténi rychlejSiho a komfortnéjsiho provozu mezi Taborem a
Piskem. S touto trati se totiz pocCita jako s objizdnou trasou béhem rekonstrukce koridoru z Ceskych
Budgjovic. Most o celkové délce 316 metri bude pripraven i na budouci elektrifikaci trati.

Stavba s nazvem Rekonstrukce mostu v km 41,791 trati Tabor - Pisek spoc¢iva v kompletni prestavbé
jednokolejného zelezni¢niho mostu. Stavebni prace byly zahajeny v prosinci roku 2021 a mély by byt
kompletné dokonceny v 1été roku 2025. Vyluka k prepojeni trati a uvedeni mostu do zkusebniho
provozu je vsak v planu jiz na podzim roku 2024.
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