Prvni usek metra D Pankrac - Olbrachtova je
prorazen v cele své délce

1.12.2023 - | Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

Prvni usek prazského metra na budované trase D je propojen v celé stavebni délce z
budouci stanice Olbrachtova az po tunel pro obratové koleje za budouci stanici Pankrac D
ve sméru na nameésti Bratri Synku.

Stalo se tak diky prorazce v levém stanicnim tunelu mezi neverejnou a verejnou casti stanice
Olbrachtova, ¢imz se navzajem propojila nejvzdalenéjsi stavenisté. Vzhledem k povrchu se misto
prorazky nachézi zhruba v misté krizeni ulic Na Strzi a Jeremenkova. Po zhruba 19 mésicich od
zahdjeni stavby je na prvnim useku metra D vyrazeno vice nez 2100 metru tunelt ¢i $tol a zhruba 60
% celkového objemu razeb.

,Na stavbé prvniho tuseku Décka mdme za sebou dalsi milnik - propojeni nejvzddlenéjsich stavenist.
Za uplynuly ptlrok pribylo dalsich zhruba 600 metru tunelil a Stol, coz vychdzi na priumérné tempo
100 metrii za mésic. Celkem mdame hotovo tctyhodnych 2,1 kilometru tunelil a stol ve slozitych
geologickych podminkdch, nicméné jesté zhruba jedna tretina je pred nami. V objemu razeb nds cekd
nejvic prdace na obou stanicich, kde naopak mdme zatim vyrazenou jen zhruba jednu tretinu objemu.
Dékuji vsem za kvalitni prdci, kterou na stavbé metra D denné odvddi,” rika Zdenék Hrib, 1.
nameéstek primatora hl. m. Prahy pro oblast dopravy a predseda dozorci rady DPP.

,Metro D se netykd jen dopravy a neni jen tunelem v zemi. Je na néj navdzand i rada zamért a planti
Prahy tykajicich se uzemniho rozvoje, resime i upravy a stavbu pripojenych mestskych ctvrti -
napriklad Nové Dvory, Libus nebo Pisnice. Jsem rdd, ze v neddvné dobée jsme jako hlavni mésto
Praha vyjednali s Ceskou postou odkup klicovych pozemki v lokalité Na Strzi v blizkosti Pankrdce.
Budeme tak moct primo nad prestupni stanici vybudovat napriklad dostupné bydleni nebo dalsi
vybavenost,” dodava Petr Hlavacek, naméstek primatora hl. m. Prahy pro oblast izemniho a
strategického rozvoje.

,Novd linka Metra D do budoucna nepochybné navysi prepravni kapacitu verejné dopravy Praze a
nahradi tim individudlni automobilovou i autobusovou dopravu v jizni ¢dsti mésta. Metro je nejvice
vyuzivanym verejnym dopravnim prostredkem ve méste. Je to logické, metru nic nestoji v cesté a na
rozdil treba od tramvaji a autobusti, ho v provozu nezpozduji auta. Denné ho vyuzije okolo 1 330 520
cestujicich (v roce 2022), rocné pak 338 136 000 milionti cestujicich, coz tvori 33,66 % podil v ramci
PID. V uplynulém roce pak v celoroc¢nim souctu prazskou verejnou dopravu vyuzilo vice nez 1 004
534 120 cestujicich. Metro spolecné s nové budovanou trolejbusovou siti patii mezi nejiuspornéjsi
typy dopravy ve méste, a to i s ohledem na naplnovani klimatického planu. Tésime se také na nové
inovativni prvky. Nejdrive zacnou jezdit nové soupravy metra bez ridi¢ti na metru C, v budoucnosti
také prdve na nové stavené lince metra D,” rika Jana Komrskova, naméstkyné primatora hl. m.
Prahy pro oblast zivotniho prostredi a klimatického planu.

,T681i mé, Ze stavba prvniho tseku metra D probihd podle harmonogramu, pevné vérim a preji
zhotoviteliim, aby to tak bylo i naddle. I presto, Ze uz mame zhruba 60 % objemu razeb za sebou,
budou pokracovat cca jesté dva roky, do konce roku 2025. Na tomto misté bych pripomnél, ze
zhruba za rok, v lednu 2025 budeme muset kvtli budovdni prestupti na 12 mésicu stanici Pankrdc
uzavrit, vlaky ji budou jen projizdét. Metro D ale neni je vystavba tuneli, $tol ¢i stanic, ale také
dopravni systém, ktery bude na Décku plné automaticky. V soucasnosti spolecné s hl. m. Prahou
pripravujeme také projekt automatizace linky C, abychom mohli v jedné verejné zakdzce nakoupit



vlaky a dopravni systém pro obé linky. Diky tomu bychom se méli dostat na vyhodnéjsi jednotkové
ceny, soucasné ndm to umozni az o 20 % zvysit kapacitu na nejvytizenéjsi lince C a v neposledni radé
modernizovat vozovy park metra,” rika Petr Witowski, predseda predstavenstva a generalni
reditel DPP.

,Subterra je lidrem stavebniho uskupeni, které stavbu celého prvniho useku realizuje a ma za ni
odpovédnost. Ze jsme v této pozici nezklamali a metro stavét umime, toho je snad dosazeny pokrok
ve vystavbé, ktery dnes vidime, dostatecnym dukazem. Jsem rdd, Ze na této stavbé budeme i v
pristim roce, kdy si Subterra pripomene svych 60 let v podzemi," dodava Ondrej Fuchs, predseda
predstavenstva a generalni reditel spolecnosti Subterra.

.Je mi potésenim, Ze jsme vdm dnes spolecné s partnery ve sdruzeni mohli ukdzat vysledky prace,
kterou jsme zde za poslednich 18 mésicii odvedli. Mésice intenzivni prdce nasich odborniki byla
dnes pomyslné korunovdna prordzkou do nove budované stanice Olbrachtova. Za tu domu jsme jen
na nasi ¢dsti vyrazili témér 1500 metru tuneltl, vyrazili a odvezli 99 001 m3 horniny a pouzili 28 070
m3 strikaného betonu. Po dnesni ndvstévé musi byt zjevné, ze tuto mimoradné dilezitou a
sledovanou stavbu provddi vysoce specializované firmy, které disponuji nejen rozsdhlymi
zkusenostmi z tunelovych staveb, ale i tymy slozenymi z nejlepsich odbornikii ve svém oboru," tika
Tomas Koranda predseda predstavenstva spolecnosti HOCHTIEF CZ.

,Spolecnost STRABAG v soucasné dobé intenzivne pracuje na razbé stanice Olbrachtova, kterd je
zajimavd tim, Ze je jednou z nejmensich v systému prazského metra a unikdtni tim, Ze jeji ndstupiste
bude v oblouku. STRABAG vnimd tuto stavbu jako velkou prilezZitost a jako most mezi soucasnym
stavebnictvim a jeho budoucnosti, a tak k ni i pristupuje. Proto na stavbé pouzivd moderni digitdlni
technologie,” uzavira Martin Basar, technicky reditel spolecnosti STRABAG.

Ze Sachty vyhloubené béhem geologického pruzkumu zde spolecnost Subterra vyrazila pristupovou
Stolu v délce 174 metrti smérem k mostu na ulici 5. kvétna nad ulici Sdruzeni. Ze Sachty je vyrazena
odbocka a strojovna vzduchotechniky v délce bezméla 50 metru. Z ni razby pokracCovaly
technologickym tunelem (v délce 50 metrl) a navazujici technologickou propojkou (v délce 43
metra), ze které zhotovitelé vyrazili tunel obratovych koleji jak ve sméru k samotné stanici Pankrac
(v délce 72 metru), tak smérem na ndmeésti Bratii Synku (v délce 91 metra). V soucasnosti zde
probihaji razby demontéazni komory (smér ndmésti Bratii Synku), ktera bude slouzit pro razby
navazujiciho useku Pankrac D - Nameésti Miru. V opa¢ném sméru bude pokracovat vyrub samotné
stanice Pankréc D.

Na tomto stavenisti spoleCnost Subterra po vétSinu casu realizovala komplikované prelozky celé rady
inzenyrskych siti véetné potrebnych razeb (napr. slaboproudych vedeni, kanalizace, vodovodu), aby
bylo mozné zacit s hloubenim stavebni jadmy, ktera bude slouzit k vybudovani prestupniho vestibulu
mezi linkami C a D, pro vystup do OC Arkady a do uli¢ni trovné. Kromé toho zde zhotovitelé také
dokoncili do¢asnou prelozku paterniho horkovodu, diky ¢emuz mohli zrealizovat zapory stavebni
jamy a zahdjit samotné hloubeni stavebni jamy V soucasnosti je vytézeno sedm metrt z celkovych
dvandcti. V misté zatusténi budouciho eskalatoru je jama lokalné prohloubena az na 27 metra. Po
dokonceni hloubeni zde budou zhotovitelé zhruba od brezna 2024 pokracovat s razbami
eskalatorovych tuneld.

Spole¢nost Subterra na tomto stavenisti navazala na geologicky pruzkum a po zahdajeni vystavby
zrealizovala 21 kilometrt vrti a spotfebovala 295 tun injektaznich pryskyric do okoli samotné
stanice Pankrac D slouzicich ke zpevnéni souvrstvi. Ve sméru k budouci stanici Olbrachtova
zhotovitelé vyrazili tri Sachty, ze kterych provedli kompenzacni injektaze k zajiSténi administrativné-
obchodni budovy NOLA na ulici Na Strzi (do roku 1989 sidlo Okresniho vyboru KSC). Toto opatieni
umoznuje ze staveni$té VO-OL zahdjit razby rozpletu a tunelu pro odstav vlaku, ktery bude situovany



pravé pod budovou NOLA. Z prestupni chodby vyrazené v ramci geologického pruzkumu zhotovitelé
zacCali s vyrubem pravé ¢asti samotné stanice Pankrac D (aktudlné je dokonceno 115 metr ze 130).
Razby této stanice jsou rozdéleny na 12 dild, pricemz v soucasnosti jsou dokonceny tfi z nich. V
ramci probihajicich razeb zde doslo v uplynulych dnech k prorazce ze stavenisté PAD4 do tunelu
obratovych koleji, diky Cemuz jsou stavenisté PAD4 a PAD1b propojeny.

Stavebni jama se nachazi zhruba uprostred budouciho mezistani¢niho tunelu, razby a dalsi ¢innosti
zde proto probihaji na nékolika pracovistich obéma sméry, jak na Pankrac i na Olbrachtovu.

Spolecnost STRABAG zde dokoncila prelozky inzenyrskych siti a razby nové kanalizace. Diky tomu
od letosnich letnich prazdnin mohla zahajit vrtani pilot a budovani zapor pro stavebni jamu. Pilotova
sténa a zapory byly dokonceny na zacatku letoSniho podzimu. V soucasnosti zde probiha hloubeni
stavebni jamy. Po jeho dokonceni na néj v pristim roce navazou razby eskaldtorového tunelu na
nastupisté stanice a nasledné vystavba samotného jizniho vestibulu.

V této lokalité spolecnost STRABAG zrealizovala prelozky vice nez péti kilometru inzenyrskych siti,
piloty a zapory pro stavebni jdmu. Nasledné zde nechal DPP vybudovat ochrannou halu, jejimz
ucelem je v maximalni mozné mire omezit Sireni hluku a prachu do okoli stavby. Pod ochrannou
halou zhotovitelé vyhloubili 33 metr hlubokou Sachtu, z niz vyrazili severni propojku mezi
stani¢nimi tunely. Z ni severnim smérem (na Pankrac, ke stavenisti VO-OL) vyrazili Ctyri metry k
mistu dnesni slavnostni prorazky. V opacném jiznim sméru (k budouci stanici Nadrazi Krc) probihaji
razby verejné ¢asti levého a pravého stani¢niho tunelu. V pripadé levého tunelu je v soucasnosti
vyrazeno necelych 20 metrt, z pravého ¢tyri. Do konce leto$niho a v pri$tim roce zde budou probihat
razby obou stani¢nich tunell. Razby samotné stanice Olbrachtova jsou rozdéleny do péti
technologickych dilu, v soucasnosti je dokon¢eno puldruhého z nich.
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