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az na 100 let, vyuziti unikatni nove
technologie se vyzada zhruba 30 dnu navic
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Ke zménam v projektu doslo poté, co se béhem rekonstrukcnich praci objevily necekané
technické skutecnosti u asfaltového povrchu, a také u nejzatizenéjsiho pilire, ktery tehdy
stavitelé vyztuzili vice, nez jak bylo zaneseno v projektu.

Mnozstvi ocelové armatury komplikuje zhotoveni desetimetrovych vrtii, ve kterych se predpinaji
nova ocelova lana. Dodavatelska firma PORR, a.s. ve spolupraci s Technickou spravou komunikaci,
a.s. (TSK), ktera je investorem rekonstrukce, nyni délaji maximum proto, aby stavebni prace skoncily
jesté drive. PORR také od pondéli nasadil na stavbu no¢ni sménu. Nové vznikla situace neméni
dopravni opatreni na mosté.

,Posledni tydny byly na stavbé turbulentni, postupy tehdejsich stavitelii mostu odkryvdme postupné
az nyni behem samotné rekonstrukce. Stavitelé tehdy pravdépodobné az na stavbé rozhodli, ze
nejzatizeneéjsi pilir u napojeni strakonické rampy vyztuzi ocelovou armaturou ve vyrazné vyssim
rozsahu, nez jakou uvddi projekt z té doby. To ndm dnes vyrazné komplikuje provrtdavdni pilire.
Pokud narazime na vyztuz, kterd nebyla uvedend v projektu, musime hledat jiny prostor, kudy
desetimetrovy vrt protdhneme. Spolu s necekané tlustou asfaltovou vrstvou, kterd je na nékterych
mistech aZ dvojndsobnd, prestoze to nemd technicky Zzddnou funkci, jsme meéli na stole dvé moznosti.
Nechat vylit povrch asfaltem a ukoncit rekonstrukci do zacdtku zdri, nebo technické komplikace
vyuzit a povrch vyztuzit vysokopevnostnim betonem, ktery prodlouzi Zivotnost mostu zhruba az na
100 let," rikd Adam Scheinherr, nameéstek primatora pro oblast dopravy.

Pri bourani Casti Barrandovského mostu se ukazalo, ze pri jeho stavbé byla pouzita technologie
betonaze, ktera neni v soucasné dobé akceptovatelna. Nezarucila by ani, Zze opraveny most by mohl
bez problému slouzit dal$ich padesat let. Problém se projevil jako skryta zavada po odfrézovani
asfaltovych povrchu, odstranéni pivodni izolace a presném zaméreni povrchu mostovky
Barrandovského mostu.

Odbornici z PORR a TSK se proto okamzité spojili s vyzkumniky z katedry betonovych a zdénych
konstrukci CVUT a v pribéhu nékolika tydnt pfipravili naneseni vyrovnavaci vrstvy v tloustce od 25
do 250 mm vysokopevnostniho betonu s rozptylenou vyztuzi UHPFRC (Ultra-High- Performance
Fibre Reinforce). Je to novinka, kteréd vzesla z pozadavkl nalezeni nejlep$iho technického reseni
nadmeérné tloustky vozovkového souvrstvi na mosté. Ten neslouzi jen jako vyrovnavaci vrstva
samotné mostovky, ale hlavné spoluptisobi se starym betonem nosné konstrukce a diky tomu se
zvySuje unosnost a zatizitelnost mostu. Vyrazné tak ochrani nosnou konstrukci pred zatékanim vody.
Jedné se o velmi inovativni a moderni technologii, v tomto rozsahu poprvé pouZitou na tizemi CR.

Vaevs

které jsou uvnitf nosné konstrukce nad podpérami. Jedna se o vrty v délkach az do 15 metru pres



husté vyztuzenou a armovanou Zelezobetonovou sténu, s predpinaci vyztuzi a predpinacimi tyCemi.
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hlavni most napojuje strakonickd rampa a toto misto je extrémneé zatizeno a vyztuzeno. Mnozstvi
vyztuze je dokonce vétsi nez v archivni projektové dokumentaci. S ohledem na slozitost jsou tyto vrty
vrtany po 30 cm s kontrolou vyvrtu. K prvnimu zastaveni praci doslo jiz 22. Cervna a vrty jsou
postupné upravovany. Nékteré se nepodarilo v puvodnich polohach navrtat, protoze by doslo k
priliSnému poskozeni pri¢niku. Postupné az k dne$nimu dni bylo dokonceno celkem 9 vrtu a vrté se
posledni - desaty.

Z technologickych duvodu byly az do vCerejsiho dne pozastaveny i prace na hornim povrchu
mostovky nad timto pri¢nikem tak, aby k témto problematickym mistim byl pristup.

Vzhledem k dosavadnim zkuSenostem z prvni poloviny 1. etapy rekonstrukce Barrandovského mostu
se ani nepredpoklada, ze by jeji prodlouzeni mélo zasadni vliv na dopravu v hlavnim mésté Praze.
»INa prvnim misté pri jeho opravé je kvalita, kterou bohuzel pri technologii, ktera byla pouzita pri
jeho vzniku, nebylo mozné zarucit. Proto bylo nutné zvolit novou technologii, jejiz vyvoj trval tri
tydny, a to vyvolalo nutnost ¢dstecné pozmenit harmonogram stavby a prodlouzit terminy,” vysvétlil
Jozef SincCék, generalni reditel TSK.
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