Elektricka nakladni doprava prichazi. Cesko
nesmi zaspat pripravu infrastruktury
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Nastup elektromobility se nevyhne ani komercni dopravé. Evropska unie jedna o dalSim
zprisnéni emisnich limitd, které prechod k bateriové pohanénym kamionum jesté urychli.
Nezbytna dobijeci infrastruktura vsak v Cesku zatim chybi, zatimco zapadoevropské staty
jsou v jeji pripravé napred.

Elektricky pohon se prozatim uplatiuje predev$im u osobnich automobill. K elektrifikaci se nicméné
kvuli tlaku na snizeni emisi nevyhnutelné blizi i ndkladni doprava. Dosazeni zelengjSich alternativ
prepravy osob a zbozi bude v nasledujicich letech prioritou, jak dokazuje letosni navrh Evropské
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komise, ktery nastavuje jesté ambiciéznéjsi cile v oblasti snizovani emisi.1
Chystaji se prisnéjsi emisni limity

Do konkrétni podoby narizeni sice jesté promluvi Evropsky parlament a Clenské staty, avSak
smérovani evropské sedmadvacitky je jasné. Dle soucasného navrhu by mély vSechny nové vyrobené
nakladni vozy nad 3,5 tuny a dalkové autobusy od roku 2030 omezit emise CO2 o 45 procent proti
roku 2019. O pét let pozdéji se ma pozadavek zvysit na 65 procent a v roce 2040 na 90 procent.
Nové méstské autobusy maji byt zcela bezemisni dokonce jiz od roku 2030.2 Prave silni¢ni doprava
se v EU na celkovych emisich z dopravy podili nejvétsi mérou, v roce 2020 byla odpovédna za 77
procent.3Nakladni auta, kamiony a autobusy vypoustéji vice nez Sest procent vSech sklenikovych
plynt v Unii.4 Béhem posledni dekady navic emise z nakladni dopravy pravidelné rostly.5

Pro alternativni pohony nemame infrastrukturu

Pozvolna zacinajici elektrifikace komercni silni¢ni dopravy klade naroky nejen na vyrobu dostate¢né
kapacitnich baterii, ale také na jejich dobijeci infrastrukturu. Stanice pro dobijeni bateriové
pohé&nénych kamionl museji byt rozmérné, dostatecné vykonné, umisténé v koridorech
transevropské dopravni sité a rovnéz spolehlivé. Pravé dobijeci infrastruktura je nyni podle studie
spolec¢nosti Eurowag nejvétsi prekazkou rozvoje elektrické nékladni dopravy.6
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mezi tuzemskymi logistickymi spoleénostmi. ,V dohledné dobé pro ddlkovou ndkladni dopravu
neexistuje jind moznost nez spalovaci motory. V Evropé nejsou vybudované potrebné sité pro
nabijeni, pripadné tankovani vodiku,” upozornuje jednatel nejvétsiho ceského silo cisternového
dopravce Conti-RSC Ondrej Stohr.

,Krom investice do nabijeci infrastruktury a dostatecného rezervovaného prikonu to bude zejména o
energetice a jeji stabilité. Neni jisté, zda to muze stdvajici sit zvlddnout. Neni jasné, kdo vybuduje

rychlonabijeci stanice na pdternich komunikacich, kolik bude stdt kilowathodina a jestli viibec budou
vozidla,” dodava Jiri Chlup, Domestic Road Network Director spole¢nosti Raben Logistics Czech.

Cesko za zapadoevropskymi staty zaostava

Na problémy rozvoje ndkladni elektromobility upozornuje i studie spole¢nosti Eurowag, podle niz
nejsou zdaleka vSechny evropské zemé na prechod pripraveny. Na cCele jejiho zebricku pripravenosti
se umistily zdpadoevropské zemé v popiedi s Norskem, Nizozemim a Svycarskem. Cesko se umistilo
az na 21. pozici mezi Slovenskem a Polskem. Celkové index hodnoti Ceskou republiku jako stfedné



pripravenou na provoz elektrokamiont. Divodem pro takové hodnoceni je prumérné rozvinuta sit
dobijecich bod1, nizky podil elektromobilti ve vozovém parku a prakticky zanedbatelny pocet
elektrickych nakladni aut.

Podle aktudlnich dat z Centralniho registru vozidel je v Cesku registrovano pouze 14 tézkych
elektrickych nakladnich vozidel s hmotnosti nad 12 tun.7 Verejné dobijeci stanice zvlast urcené pro
jejich dobijeni podle ministerstva dopravy v tuzemsku zatim nejsou.8 Dobijeni elektrokamiont tak
podle vSeho bude v nésledujicich letech probihat v centrech vybudovanych soukromymi spolecnostmi
podobnych tomu, jaké loni otevrela spolecnost Mercedes-Benz Trucks ve svém prazském arealu.9

Podle predikce spolec¢nosti LEEF Technologies, ktera se specializuje na rozvoj projektt v Cisté
energetice a dopravé, by mohly ¢eské logistické spolecnosti do roku 2030 provozovat kolem Sesti
tisic tézkych nakladnich vozidel s bateriovym pohonem. O¢ekava se, ze naprosta vétsina dobijeni
jejich baterii v té dobé probéhne pravé u neverejnych stanic s relativné nizkym vykonem. Podle
zavérl studie by se proto Ceské republika méla zaméfit na podporu ndkupu novych vozidel i
vystavby dobijeci infrastruktury.10

Cesti dopravci dekarbonizaci rozhodné neodmitaji, flotily ¢eskych firem tradi¢né patii v Evropé k
tém nejmodernéjsim. Napriklad vozovy park Conti-RSC aktualné splinuje nejprisnéjsi emisni limity
pro ndkladni dopravu EURO 6. ,Samozrejmé trendy sledujeme a studujeme, jaké moznosti budou pro
nakladni dopravu nejlepsi,” uvadi Ondrej Stohr.

Priprava je nedostatecna, upozornuji dopravci

Ackoli infrastruktura v Evropé neni zdaleka kompletni, dobijecich stanic postupné pribyva. Pred
rokem se v celé Evropé nachézelo necelych 3 600 dobijecich bod s vykonem vhodnym pro néakladni
vozidla (nad 350 kW), letos jejich pocet stoupl na 6 008.11

Dilezitost dalSich dobijecich stanic pro tézka ndkladni auta si za¢ina uvédomovat i Cesky stat, ktery
do vystavby infrastruktury planuje investovat. ,Na podporu dobijeci a vodikové plnici infrastruktury
je prideleno Sest miliard korun, z toho na dobijeni ndkladnich vozidel by mély byt vycleneny
minimdlné dvé miliardy,” uvadi mluvcéi ministerstva dopravy Filip Medelsky.12

Cesko by podle tuzemskych dopravcti nemélo v oblasti elektrifikace nékladni dopravy zaspat. ,Hrozi
zde riziko, Zze podminky pro podporu vozidel s alternativnimi pohony v Evropé nemuseji byt vsude
stejné. A obdvdm se, aby na to Ceskd republika byla dostatecné pripravend - zatim tu pripravu moc
nevidim,” podotyké prezident Sdruzeni Cesmad Bohemia Josef Melzer.
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