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Modernizaci D1 lze povaZovat za vyznamnou stavbu desetileti v Ceské republice. Priibézné
prochazi kontrolnimi testy a jednim z nich je i kontrola hluc¢nosti jejiho povrchu.

Podle Evropské agentury pro Zivotni prostiedi v Ceské republice nadmérny hluk ze silni¢ni dopravy
zatézuje velké mnozstvi obyvatel. Celodennimu obtézovani hlukem nad 55 decibell (dB) je vystaveno
priblizné dva a pul milionu obyvatel a rusenim spanku (hluk nad 50 dB) je zasazeno témér jeden a
pul milionu obyvatel. Zptusobuje jim zdravotni potize. ,Pokud jsou lidé zvysené hlukové zadtézi
vystaveni v dlouhodobém horizontu, tedy nékolik let, miize u nich dochdzet k ruseni spdnku,
naruseni kardiovaskuldrniho a metabolického systému. U déti muize trvaly hluk zptisobovat poruchy
kognitivnich funkci,” upozornuje Leos Pelikan, vedouci Oblasti udrzitelné dopravy Centra dopravniho
vyzkumu (CDV).

Monitoring jednotlivych usekt D1 uvedenych do provozu probihal v letech 2014-2022 v ramci
nékolika vyzkumnych projektu CDV. Finalni vyhodnoceni vysledkl tohoto dlouhodobého méreni bylo
mozné diky projektu financovaného se statni podporou Technologické agentury CR a Ministerstva
dopravy CR v rémci programu DOPRAVA2020+. Jeho jedinym feSitelem bylo Centrum dopravniho
vyzkumu. ,V rdmci tohoto vyznamného projektu se nam podarilo sestavit specializovanou hlukovou
mapu modernizovanych povrchil vozovky D1,” uvadi Vitézslav Krivanek, specialista v oboru z CDV.

Shér podkladu, jejich vyhodnoceni a analyzy hlu¢nosti povrchu vozovky probihaly v souladu s
unikétni mezinarodné uznavanou metodou CPX. Co si muzeme pod touto zkratkou predstavit?
Dynamicka metoda CPX (Close-ProXimity) je zaloZena na méreni hluku tésné u referencni
pneumatiky, kterd je upevnéna na specializovaném privésu a jede po vozovce. Takto 1ze mérit a
vyhodnocovat dlouhé tseky pozemnich komunikaci nezavisle na intenzité okolniho dopravniho
proudu. Je potfeba zduraznit, Ze pravé pneumatika vytvari dominantni hluk u osobnich automobilt
se spalovaci jednotkou od rychlosti 40 km/h a vysSe.

Méreni hluku v mimopracovnim prostredi (bézna metoda) se pouziva pti posuzovani dodrzeni
platnych hygienickych limitt ve venkovnim chrénéném prostoru budov a je zavisla na radé faktora.
Na okolnim terénu (¢lenitost, vysadba zelené a podobné), vzdalenosti od vlastni pozemni
komunikace, rychlosti projizdéjicich vozidel, intenzité a slozeni dopravniho proudu i stavu pozemni
komunikace. Nelze ji vyuzit pro hodnoceni akustické kvality vlastniho povrchu vozovky.

Naproti tomu metoda CPX je zavisla na mérici pneumatice a rychlosti, coz jsou veli¢iny dané
normou, i na kvalité vlastniho povrchu vozovky. ,Takto jsme schopni jednoznacné posoudit akustické
parametry pozemni komunikace. Méreni je provddéno v bezprostredni blizkosti u zdroje (desitky
centimetri), proto namérend hodnota metodou CPX muze byt i 0 50 dB vyssi nez pri klasickém
méreni u fasdd objektu. Jednd se tedy o dva odlisné zpiisoby méreni,” uvadi Vitézslav Krivanek.

Nézorné mapy znazornuji souc¢asnou hlu¢nost povrcht vozovek v jednotlivych usecich (prvni mapa) i
rok po pokladce kazdého modernizovaného tuseku (druha mapa).

Mapa 1: Realny stav hlu¢nosti povrchu vozovky komunikace D1 po modernizaci v roce 2022 ziskany metodou CPX.

zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
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probihaly v jednotlivych etapach. Hlu¢nost jednotlivych usekt s ohledem na jejich stari je tedy
prirozené ruzna, na mapéch je proto odliSena barevné.

Druha mapa zobrazujici vysledky méreni rok po pokladce nového povrchu ukazuje, ze vétSina
vysledki se pohybuje okolo stanovené referencni (srovnavaci) hodnoty, kterd je 98 dB, av$ak nejedna
se 0 zadnou limitni hodnotu. Misty je dokonce hlu¢nost mirné nizsi. Z hlediska hlu¢nosti kvalitni
tiseky se standartnim povrchem po pokladce jsou na mapé znazornény svétle zelenou barvou. Useky,
jez maji syté zelenou barvu, jsou opatreny specializovanym povrchem s nizs$i hlu¢nosti. ,DiileZité je,
Ze vysledky méreni bude mozné pouzit i pro dalsi porovndni a sledovdni ndrtstu hlu¢nosti v
budoucnu,” dopliuje Vitézslav Krivanek.

Mapa 2: Hluc¢nost povrchu vozovky komunikace D1 po modernizaci mérena metodou CPX 1 rok od uvedeni do provozu.
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zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Znazornuji hluénost jednotlivych tseka dalnice D1 v zévislosti na pouzitém materialu a jeho zméné v
¢ase. ,Mapa hluc¢nosti D1 rok po pokladce jednotlivych tiseki zobrazuje vychozi stav, a to ndm
umozni sledovat zménu akustickych parametrt povrchti v budoucnu. Urc¢ité zmény parametrtu
vozovky jiz vidime na prvni mape, kde je zachycen posledni zjistény stav v roce 2022. Pri méreni v
dalsich letech miizeme zmény srovnat s vychozim stavem, jako to vidime na druhé mapé,” vysvétluje
zastupce aplika¢niho garanta projektu a vedouci Samostatného oddéleni zivotniho prostredi
Reditelstvi silnic a dalnic Radek Kropelnicky. ,Na vybranych tsecich D1 je poloZen jak asfaltovy, tak
betonovy povrch vozovky s nizsi hlucnosti. Bude tedy mozné navic i sledovat, jak se osvedci v case v
porovndnim s béznymi povrchy pozemnich komunikaci,” dodava.

Realizovana méreni metodou CPX délnice D1 pred zahdjenim modernizace v roce 2013 se
pohybovala priblizné v trovni 101-104 dB, a to v zavislosti na lokdlnim stavu pozemni komunikace.
Po modernizaci se pohybujeme v urovni 98 dB. Dosazené akustické zlepSeni se v ramci celé D1
pohybuje mezi 3-6 dB. ,Pred zahdjenim modernizace jsme v prognozdch oc¢ekavali, Ze by mohlo dojit
ke zlepseni stavu alespori o 2 dB,” ¥ika Radek Kropelnicky z Reditelstvi silnic a dalnic. ,RedIné doslo
ke zlepseni minimdlné o 3 dB a vice. Snizeni hlucnosti o tuto hodnotu predstavuje ekvivalent snizeni
intenzity provozu v daném misté na polovinu pri zachovdni shodného poméru osobni a ndkladni
dopravy,” uzavira Kropelnicky.
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Priklad vysledku konkrétniho méreni:

Reditelstvi silnic a dalnic si v roce 2019 nechalo metodou CPX detailné porovnat pozemni
komunikaci D1 v tseku 22, EXIT 162 Velka Bite$ - EXIT 169 Devét krizu. Jde o usek, ktery nebyl z
hlediska zavad celé modernizované dalnice D1 v nejhorsim stavu. V ramci tohoto tseku meél
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zlepSeni bylo 3,0 dB a nejvyssi zlepseni bylo v urovni 6,5 dB.

Referencni hodnota hlucnosti 98 dB:



Stanovena referen¢ni hodnota odpovida pruimérné hlu¢nosti povrchu vozovky typu SMA 11S
namérené in-situ v CR metodou CPX, pti pouziti referen¢ni pneumatiky SRTT P1 dle ISO 11819-3,
pri rychlosti 80 km/h a stari povrchu 1 rok. Vice viz aktualizované Technické kvalitativni podminky
staveb pozemnich komunikaci, Kapitola 7 Hutnéné asfaltové vrstvy (TKP 7), kde v priloze 7 je
uvedend tabulka prumérnych zmén hlu¢nosti vozovek vuci stanovené referencni hodnoté pro rizné
typy a druhy vozovek pozemnich komunikaci (tabulka P6.1 a P6.2). TKP 7 prebira zavery
dlouhodobych vysledkli méreni hlu¢nosti povrchi vozovek pozemnich komunikaci in-situ metodou
CPX v CR provadénych CDV od roku 2012.

Informace k projektu z Technologické agentury CR:

Jedna se o projekt, CK02000121 ,Stanoveni hodnot klasifikacnich stuprit pro hodnoceni hlu¢nosti
povrchii vozovek v CR”, ktery je financovan se statni podporou Technologické agentury CR a
Ministerstva dopravy CR v rdmci Programu DOPRAVA 2020+. Jeho jedinym resitelem je Centrum
dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV).
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